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LENNATINTEKNIIKAN KEHITYKSESTA

Kirj. diplins. V. E. Kilpinen.

Arvosteltaessa lennatintekniikan kehitystd tulee muis-
taa, etti se suunnilleen vuoteen 1880 saakka rajoittul
vain sahkblennittimeen, miki vield puhelimenkin tultua
kdytantoon useita vuosikymmenia muodosti ainoan pit-
kien matkojen pikaviestitysvilineen. Talle lennittimen
varhaisajalle on tunnusmerkillistd se, ettd pyrittiin suu-
rin kustannuksin rakennettuja kaukojohtoja kiyttdmaan
mahdollisimman taloudellisesti ja tehokkaasti suurenta-
malla lennatinkojeitten tydskentelynopeutta. Samojen
johtojen moninkertaisia kayttomahdollisuuksia, vaikka
ne rajoitetussa maarin tunnettiinkin, kiytettiin hyvaksi
suhteellisen vahin. Johtoverkon muodostivat paaasias-
sa ilmajohdot, joiden yhteenlaskettu pituus Saksassa
v. 1878 oli noin 161,000 km. vastaten noin 47,000
km. rakennettua linjaa. Vuosina 1876—1881 alkoi va-
hitellen kehittyad Saksan lennitinkaapeliverkosto, joka
aluksi yhdisti maan strategisesti tarkeimmat kaupungit
keskenddn, ja oli tiAmin kaapeliverkon yhteenlaskettu
pituus viimeksimainittuna vuonna noin 6,000 km. Kiay-
tetyt lennitinlaitteet olivat pdaasiassa
Hugheskoneita. Puhelimen kaytantoontulolla noin v.

Morse- ja

1880 ¢i ollut aluksi lennatinliikenteeseen minkddnmoista
vaikutusta, puhelin kun rajoittui aluksi vain kaupunkien
paikallisliikenteeseen. lennittimen kehittdjit jatkoivat
nainollen laitteittensa nopeuden lisidmistd ja saavutti-
vatkin erinomaisia tuloksia. Mainittakoon vain v. 191z
ensikertaa kiytantoonotettu pikalennitin, jolla kyettiin
lahettamadan jo noin 1,000 merkkid minuutissa. Suurella
nopeudella tyoskentelevdt koneet tosin vaativat erikoi-

sesti koulutetun henkilékunnan niitd hoitamaan, mika
seikka jaikin viela pitkdksi aikaa mainittujen laitteitten
varjopuoleksi. Myoskidan yleistlle ei lenndttimen kaytto
ollut niinkaan yksinkertaista, sanomahan piti ensin kir-
joittaa kaavakkeelle ja vieda lennitinkonttoriin, mitka
toimenpiteet myods vastaanottopuolella veivit aikansa
puhumattakaan siitd, etta saman asian selvittimiseksi
useinkin moninkertainen sanomavaihto kidvi tarpeelli-
seksi. Niaihin seikkoihin ei kuitenkaan kiinnitetty suu-
rempaa huomiota ennenkuin puhelin oli kehittynyt sille
asteelle, ettd se kaukoviestityksessd alkol esintyd lennat-
timen kilpailijana. Tdméan kehityksen kulmakivind oli-
vat pddasiassa puninikelat ja vahvistimet, kehityksen,
minkd valtavuus kdvi paraiten selville puhelimen kidy-
ton tilastonumeroista mainitulta ajalta. ILenndttimen
kdytto nim. lisddntyi aina v. 1914—T918 maailmansotaan
saakka jatkuvasti, mutta viheni sitten v. 1920 jilkeen
niin nopeasti, ettd v. 192g ei lihetettyjen sanomien lu-
kumaird endi ollut suurempi kuin 1880 luvullakaan.
Lenndttimen tdytyi viistyd puhelimen tieltd vaikkakin
jatkuvasti vielikin mainitunlaisen kirjallisen viestitys-
vilineen tarpeellisuus vahiisesss laajuudessa sailyi.
Puhelimen kehittimiselld pitkien matkojen viestitys-
valineeksi ja varsinkin vahvistimien sekd suodattimien
kehittymiselld oli kuitenkin vaikutuksensa myo6skin len-
nitintekniikkaan. Huomattiin nim. etti niiden vilinei-
den avulla voitiin kaukopuhelukaapeleiden johtimia sa-
manaikaisesti kayttid my0ds lenitinlitkenteeseen. On vain
tarpeellista kayttdd lennidtinmerkeiksi sellaisia vaihto-
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virtoja, joille pupinikelat ja vahvistimet eivat tee sut-
rempaa kulkuestettd kuin puhevirroillekaan. Kun kui-
tenkin lennitinlitkenteeseen tarvitaan ainoastaan ka-
peita jaksolukunauhoja ja toisaalta taas kaukokaapelit
sallivat leveiden jaksolukunauhojen lapikulun, ei endd

ollut pitkddkiin harppausta kaukopuhelukaapeleiden .

moninkertaiseen kiyttoon lendtinliikenteessd. Tama
vaihtovirtalennatintekniikka on sittemmin kehitetty niin
tdydelliseksi, ettd kaukokaapelin yhtd kaksoisjohtoa koh-

den saadaan nykydin 18 lenndtinyhteytta.

Niin oli sahkolennatin astunut tidysin uuteen kehitys-
vaiheesecen. Sen taloudellisuutta eivdt haitanneet endd
kallisarvoiset johdot, ja nidin ei ollut myoskain enda pa-
kollista niin suurten lennatinnopeuksien kidyttaminen
kuin ennen. Hyvin nopeat konelennitinlaitteet, joiden
rakenne oli mutkikas ja kdyttd vaati erikoisesti koulu-
tetut ammattimiehet, alkoivat kuulua menneisyyteen,
koska johtojen kayttoteho nousi moninkertaiseksi sen
kautta, ettd samalle johdolle saatiin useita yhteyksia.
Lisaksi voitiin kayttdd sellaisia lennitinkoneita, joiden
hoito ja kiytto ei asettanut mitddn erikoisia vaatimuksia
kayttohenkilokuntaan nihden. Vertaukseksi mainitta-
koon, ettd kiytettidessi lennitinkoneita, joiden nopeus
on vain 300 merkkii minuutissa saavutetaan kuitenkin
johtoparia kohden 183300 = 5,400 merkin minuutti-
nopeus entisen 1,000 merkin sijasta, joka tosin mydhem-
min onnistuttiin nostamaan vield 1,500 merkkiin. Ver-
tailussa ei edelleen ole otettu huomioon johtoparin kus-
tannuksia lennitinilmajohtoverkossa ja puhelinkaape-
lissa, mitka jalkimdisessd tapauksessa ovat paljon pie-
nemmat. Kaukokaapeleiden kehityksen kautta muuttui
asian tila siis siten, ettd kaukokaapelin pieni osa vastasi
entisajan lenndtinjohtonippua.

Ylldmamituin keinoin saatiin laaja ja kayttokelpoinen
kaukopuhelinverkko sopivaksi mydskin samanaikaiselle
lennatinliikenteelle. TAlld vilin olivat kunitenkin lennitti-
men entiset kiyttdjit suuressa miirin luopuneet lait-
teen kiytostd, mutta voitiin joka tapauksessa otaksua,
etta kirjallisen viestitysvilineen tarve oli kuitenkin sdi-
lynyt, ja ettd mainittu luopuminen aiheutui siihenastisen
lennatinliikenteen liiallisesta monimutkikkuudesta kayt-
tajalle. Mikali olisi mahdollista asettaa lenndtin kdytid-
jansi poydille samoin kuin puhelinkin, kiyttiisi hin sitd
todennakoisesti mielellddn. Kaytinnossa toteutettiin ti-
mé suunnittelemalla kaukokirjoituskone, joka yhdistdd
sekd puhelimen ettd lenndttimen edut. Vahitellen tuli
kaukokirjoituskone kdytantoon, ensin siti kiytettiin to-
sin valittdmadn sanomat kiyttajalta lahimpain lennatin-
konttoriin. Myohemmin ottivat kaukokirjoituskoneen
sellaiset suurliikenteiset kayttdjat kayttoonsa, joiden
keskeinen sanomanvaihto oli suuri, ja johdot vuokrattiin
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lennitinlaitokselta. Ensimméiinen laajempi kaukokirjoi-
tusverkko oli Siemens-tehtaiden, jotka v. 1929 yhdistivat
kaikki Saksassa olevat konttorinsa ja tyOpajansa sa-
maan verkkoon. Kokeen tarkoituksena oli erindisten kau-
kokirjoituskoneiden kayttokelpoisuutta koskevien vield
epavarmojen seikkojen selvittiminen, ei vain taloudel-
listen ja teknillisten, vaan myos sellaisten yleisten seik-
kojen, joiden tarkoituksena oli antaa taysi selvitys sii-
ta, oliko liike-elimalle kaukokirjoittimista hyotya. Eri-
koisesti viimemainittuun seikkaan niahden saatiin heti
alussa suotuisia kokemulksia. Hitaan kirjeenvaihdon si-
jalle astui nain nopea kaukokirjoitussanomavaihto, joka
nopeasti maksoi omat kustannuksensa. Vuoteen 1933
mennessd oltiin jo saatu niin paljon kokemuksia, etta
Saksan lennitinhallitus uskalsi mainittuna vuonna pe-
rustaa erikoiset kaukokirjoituskeskukset Berliniin ja
Hamburgiin ja kehoittaa litke-eldmdn edustajia liitty-
médn nithin.

Mainitut keskukset rakennettiin heti alkuunsa toimi-
maan valitsijasysteemin perusteella, minki teki mahdol-
liseksi se, ettd kaukokaapeleissa, mitkd saatiin kayttoon,
oli runsaasti yhteysmahdollisuuksia. Niin kyettiin asia
jarjestamaidn niin, ettd kaukokirjoittimen kdyttdji sai
itse wvalita minne halusi ja siitd huolimatta valtyttiin
odottamiselta, mikd kaukopuhelinta kiytettiessi on ta-
vallista. Hamburgin—RBerlinin viliset kaukokirjoitusyh-
teydet tulivat niin vilkkaaseen kayttoon, ettd lenndtinlai-
tos paatti ulottaa verkon yli koko Saksan. Suurimmat
paikkakunnat kuten Berlin, Hamburg, Dortmund ja
Niirnberg muodostettiin n.s. solmukeskuksiksi, joihin
voitiin liittdd koko joukko valityskeskuksia. Jalkimaisid
rakennettiin hyvin moniin Saksan kaupunkeihin. Nyky-
jdan on Saksan kaukokirjoituskoneverkkoon littynyt yli
1,000 tilaajaa, jotka vain numerovalinnan avulla paise-
vat yhteyteen toistensa kanssa. Kaukokirjoituskoneen
lkaytto el vaadi suurempaa asiantuntemusta ja kokemusta
kuin tavallisen kirjoituskoneenkaan ja nopeus on suu-
rempi kuin mitd kisikaytolld saavutetaan. Suurempi no-
peus saavutetaan kiyttdmalld reikinauhaldhetystd, jon-
ka avulla saadaan kansainvilisesti sovittu maksimino-
peus 428 merkkid minuutissa.

Nykyjdan katsotaan kaukokirjoituskone yleislennitin-
kojeeksi. Kun ennenaikaan esim. Saksan lennitinlaitok-
sella oli mitd erityyppisimpid lennitinkoneita linjoillaan
kaytinnossd, joillakin lyhyemmilld ja merkityksetto-
mammilld johdoilla oli tavallisesti morsekoneita, toisilla
johdoilla taas Baudot-koneita ja vilkkaimmin litkennoi-
dyilli johdoilla joko Hughes-koneita tai Siemens-pika-
iennatinkojeita, mikd tietdd suurta ajanhukkaa kun sa-
aoma pitdd konecesta toiseen mentiessi uudelleen Iihet-
tdd ja vastaanottaa, tullaan nykyjdidn hyvin toimeen
vain kaukokirjoituskonein, ja voidaan sentakia — mitd
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johtoyhteyksiin tulee, yhdistelld niitd mielivaltaisella ta-
valla. Paitsi vield ajanhukkaa olivat entisessd jirjestel-
massi virhemahdollisuudet tekstin oikeana pysymiseen
nidhden suorassa suhteessa sithen, mitenkd monta kertaa
sanoma piti uudelleen lihettii. Vastakohtana tille saa-
daan sanoma nykyisin kaukokirjoittimia kdyttamalla
suoraan ilman valikdsia 13hettdjaltd vastaanottajalle mi-
kali molemmat ovat liittyneet kaukokirjoitusverkkoon,
ja mitd virhemahdollisuuksiin tulee ovat ne varsinkin
kaapeliverkosta puheenollen miltei olemattomat lukuun-
ottamatta tietenkin mahdollisia antovirheitd, jotka eivit
ole riippuvaisia yhteyden teknillisestd laadusta. Tassa
yvhteydessd mainittakoon vield neuvotteluyhteyksien mah-
dollisuus kaukokirjoitusteitse, jolloin useat kaukokirjoit-
timen kdyttijat yhdistetiin keskeniin. Samojen johto-
jen moninkertainen kiyttémahdollisuus ei lisiksi rajoitu
vain kaapeliyhteysiin, vaan voidaan se toteuttaa myos
ilmajohtoja kiytettiessi. Niinollen on niillakin mailla,
joilla on entuudestaan laajat ilmajohtoverkot kiytettd-
vissddn, yhta hyvat mahdollisuudet lennatinlaitoksensa
nykyaikaistamiseen.

Yhteyskanaalien, joita kiytetddn kaukokirjoituksen
valittdmiseen, tiytyy sihkoisessi suhteessa tdyttdd mii-
ratyt vaatimukset. Varsinkaan ne eivit saa viiristdd

vksityisia virtasysayksia, silli muuten eivit koneen
magneetit toimi oikein. Edelleen tiytyy kanaalien olla
suojatut hidirididen vaikutuksia vastaan. Niiden vaiku-
tuksen estamiseksi tehdddn koneen alkuteho niin suu-
reksi, eftd hairididen vaikutus jdi suhteellisen vihii-
seksi. Sekd tdstd ettd muista syistd el merikaapeleita,
varsinkaan valtamerikaapeleita ja langattomia yhteyksia
vol kayttas tavallisten kaukokirjoituskoneiden yhteydes-
sa. Valtamerikaapeleiden yhteydessd kiytetdan lennitin-
kojeita, jotka merkitsevit paperille vastaanotetun vir-
ran vathtelut. Kdyttohenkilokunta on saanut erikoisen
koulutuksen niin ettd se kykenee lukemaan sanoman vah-
vasti vaaristyneistda merkeistd huolimatta. Antopuolella
kaytetddn morseldhettajid ja vastaanottopuolella mia-
rityn rakenteisia morsekirjoittimia. Tallaisen morse-
kirjoittimen muodostaa voimakkaan magneetin kenttdin
laakeroitu kiertava kela, johon kirjoituskirki on kimni-
tetty. Tami merkitsee virtakdyran muodon juoksevalle
paperinauhzlle. Erds vanhimpia tillaisia laitteita on n.s.
Thomson-kirjoitin, jossa kirjoitinkdrjen ja paperinau-
han valinen kitka estettiin siten, ettd virisiilioon yhdis-
tettiin suurjinnite ja paperinauha juoksi maadoitetun
rullan yli. Suurjannitteen vaikutuksesta juoksee viri
ulos lasisesta kirjoitinkirjestd. Joissakin aikaisemmissa
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rakenteissa oli vibratiolaite, joka piti kirjoituskdrjen jat-
kuvassa likkeessi. Senjilkeen kun vahvistin oli kek-
sitty ei vastaanottoherkkyyteen tarvinnut endd kinnit-
tid huomiota kun tulevat virrat voitiin mielinmaarin
vahvistaa. Nykyjaan rakennetaan vastaavat laitteet si-
ten, ettd kiinnitetidn padhuomio }kamkertamten raken-
teeseen ja helppoon hoitoon. Iihettimena kiytetddn pi-
kamorseldhetintd, jota syotetddn reikdnauhalla. Viitat-
takoon tissd yhteydessi siihen, ettd nykyjaan rakenne-
taan merikaapelit aivan toisia nikokohtia silmallapitaen
kuin ennen. Varsinkin parantamalla kaapelin eristystd
ja ympirdimalld kaapelisdikeet Permalloy’lla on saatu
sen tehokkuus suuresti nousemaan. Erikoisesti mainit-
takoon v. 1926 Emden'in ja Azorien valille laskettu
merikaapeli, jossa kuparijohdon piille on sijoitettu Per-
malloynauha. Kaapelilla on erittdin pieni vaimennus niin
etti nopeatkin merkit menevit tyydyttdvast perille. Tu-
lopuolella merkkien muotoa vield oikaistaan niin ettd
painokirjaimin toimivien lennatinkojeittenkin kaytto on
mahdollista. Tami onkin ensimmiinen valtamerikaapeli,
jota voidaan taten kdyttdd. Kaapelilla on 1,500 merkin
sahkotysnopeus mahdollinen.

Piinvastoin kuain langallisissa yhteyksissd pitad langat-
tomissa yhteyksissi hiirididen esiintyminen ottaa huo-
mioon, Pitdi siis keksid keino, jolla héirididen aiheutta-
ma merkin vaihtuminen toiseksi voidaan estda. Kaytet-
tiessd samoja laitteita kuin valtamerikaapeleita varten,
mitka laitteet merkitsevat koko virtakdyran paperille,
voidaan hyvilli harjoituksella ja kokemuksella vastaan-
ottonauhalta erottaa lihetysmerkit ja hdiriot. Teksti ote-
taan lisiksi varmuuden vuoksi vastaan myos kuulon mu-
kaan, ja sihkottdjiltd vaaditaan pitkdaikainen kokemus,
jotta he voivat erottaa ldhetys- ja hiiriomerkit toisis-
taan. Sujuva konekirjoitustaito on myos valttdmaton.
Vastaanottoa vaileuttaa useast se, ettd teksti sisiltaa
kodesanoja, joissa minkdidnmoinen arvaileminen ei tule
kyseeseen. Mikali teksti osittain jda epaselvaksi suuresta
vastaanottokokemuksesta huolimatta, on se toistettava
joko osaksi tai kokonaan.
hell-kaukokir-
joituskoneessa on kuitenkin saatu laite, joka toimii pai-

Tohtori Hell'in suunnittelemassa 11.s.

soveltuu erinomaisesti
kiyttoon sekd on lisiksi riittdvan nopea. Kun laitteen

nokirjaimin ja langattomaan
rakennetta on tissi lehdessid jo aikaisemmin selostettu
siviatan sen ilman muuta, tirkedti on vain muistaa,
etta laite toimii tavallisin kirjoituskonenappaimistoin, ja
ettd siti lisiksi reikinauhan avulla voidaan kiyttad pi-
kaliikenteeseen. Nappiimistonsi ja erikoisen sopivaisuu-
tensa takia radiolilkenteeseen laitetta usein nimitetadn-
gin langattomaksi kaukokirjoituskoneeksi, vaikka sen
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rakenne perustuukin tdysin toisiin periaatteisiin kuin ta-
vallisen kaukokirjoituskoneen. Tavallisessa kaukokirjoi-
tuskoneessa mairai kirjaimen viisi virtasysaystd, jos yk-
silin niisti jaa pois lyo kone vaaran kirjaimen. Sama
aiheutun mikali kirjaimen mairidvidn virtasysaysjak-
soon tulee hiirividen takia yksikin lifkasysays. Kun var-
sinkin valtameren takaisessa liikenteessa kaytetdan pal-
jon kode-sanoja on itsestddn selvad, etta tavallisen kau-
kokirjoituskoneen kaytto valtamerentakaisessa radiolii-
kenteessi ei voi tulla kyseeseen. Hell-kirjoittimessa sen-
sijaan — kuten aikaisemmin julkaistusta selostuksesta
ilmikiy — ei ylimairdinen virtasysdys tai astaankuulu-
van sysiyksen puuttuminen afheuta muuta kuin sen, ettd
kirjaimen muoto vastaanottopaikassa kay vihian epasel-
vemmaksi, mutta ei mitenkaan muuta kirjainta toiseksi.

Kun tohtori Tell v. 1932 ensi kerran esitteli keksi-
minsi laitteen julkisuudessa kiinnosti se erikoisesti
Saksan Tietotoimistoa, ja heti senjalkeen kun laitteita
alkoi ilmestyd kauppaan suoritettiin ensimméiset kokeet
Hell-kirjoituksen lahettamiseksi radioteitse. Naissd ko-
keissa kivi ITell-koneen kelpaavaisuus k.o. tarkoitukseen
heti kiistattomasti ilmi. Saksan Tietotoimistoa pitad kiit-
ta4 siitd, etti ennmen pitkda tdman jalkeen jo oli kdytan-
kaukokirjoitusverkko radioteitse,
Uuden laitteen avulla,

néssa laaja jota kiy-
tettiin suurella menestyksella.
verrattaessa sitd varhaisempaan morse-lilkenteeseen kuu-
lovastaanottoineen, saatiin sanomaviestityksessd kaksi
kertaa suurempi nopeus. Suurempaa taloudellisuutta el

edelleen maaria yksin nopeus, vaan lisaksi se S44sto,
miki aiheatuu sen kautta, ettd konekirjoitus samalla kay
tarpeettomaksi. Myohemmin ovat kaikki Europan suuret
tetotoimistot jarjestineet radioldhetyksensd Hell- konei-
ta kiyttien, myos valtamerentakaiset vhteytensa. Lu-
kuunottamatta radiolitkenneti on Hell-kone voittanut
kayttoalaa myos langallisilla yhteylsilla, varsinkin siella,
missd johdoilla esiintyy huomattavia hiirioitda. Hell-ko-
neita kiyttaviat myos sihkolaitokset viestitvkseen suur-
jannitejohdoillaan suurjaksolaitteita apuna kéyttaen.

Kuten edelldolevasta esityksestd ilmenee on kaukokir-
joitus- ja hell-koneen keksimisen ansiosta lenndttimen
kiyttd astunut uuteen kukoistukseen, puhutaanpa ja
syyllakin mainittujen koneiden aiheuttamasta sihkolen-
nAtimen renessanssista. Lenndtinkojeista — joita ennen
kunnioituksella katseltiin lennatinkonttoreiden luukku-
jen takaa —— on tullut samoinkuin puhelimistakin joka-
miehen koneita, jotka jo nyt ja tulevaisuudessa var masti
nopeasti nousevin madrin yhta kimnteasti kuuluvat ny-
kyaikaisen liike-elimin jokapaivaisiin vilineisiin kuin
puhelimetkin.
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MERENKULKUMME JATKUVAISUUS TURVATTAVA

Kaupallisen merenkulkumme jatkuvaisuus, joka jo ta-
hanastisten suurten tonnistomenetysten vuoksi on jou-
tunut vaakalaudalle, voidaan turvata vain hankkimalla
uutta tonnistoa tuhoutuneen ja vihollismaissa takavari-
koidun sijalle. Uuden tonniston hankkiminen nykyolois-
sa on kylla darimmaisen vaikeata, mutta ainakin jossain
maarin voidaan ndmakin vaikeudet voittaa kunhan vain
paattavasti kdydaan asiaan kasiksi.

Kiinnittddkseen valtiovallan huomiota tahan koko
maallemme elintirkeaan kysymykseen, ovat merenkul-
kijajarjestot kaantyneet asianomaisen ministerion puo-
leen seuraavalla kirjelmalla :

“Kauppa- ja teollisuusministeriille.

Suomen merenkulkijajarjestot ovat huolestuneita maamme
kauppalaivaston nykyisen tilan johdosta ja haluavat kunnioittaen
esiintuoda seuraavaa:

Suursodan puhjetessa syksylld 1039 oli maamme kauppa
vasto kehittynyt koko maan kansantaloudelle ensiluokkaisen
keaksi tekijaksi. V. 1939 olivat kauppalaivastomme ansai t
bruttorahdit yli 1,422 milj. markkaa ja kauppalaivastomme rah-

tituloilla oli huomattava asema maan maksutaseessa. Oman kaup-
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n merkitys on ollut suuri myoskin maamme ulkomaan-

alaivastor
kaupan tukena. Ja meille merenkulkijoille on kauppalaivastomme
menestys suorastaan elinkysymys. Kauppalaivastomme palveluk-
sessahan oli v. 1930 yli 11,000 henked, josta 7,534 oli ulkomaan-
itkenteessa kaytettavilla aluksilla.

Sota on kuitenkin aiheuttanut tuhoisia menetyksia kauppalai-
vastollemme. Merenkulkuhallituksen antamien tietojen mukaan

kauppalaivastomme on suursodan puhkeamisesta viime vuoden
loppuun mennessid menettinyt kaikkiaan 82 ulkomaanliikenteen
vhteensa 193,855
Niiden -tappioiden lisiksi tulevat vield tavalliset “siviilimenetyk-
set”. Viime vuoden piittyessi oli kauppalaivastostamme jalella
604 alusta bruttovetoisuudeltaan yhteensd 542,055 rekisteritonnia,
mutta kun sithen maaraan sisaltyivat myGs samana vuotena ta-
kavarikoidut laivat, oli kauppalaivastomme bruttovetoisuus vuo-
pidttyessd todellisundessa vain n. 450,000 rekisteritonnia.
Suomen Laivanvarustajain Yhdistyksen julkaiseman tilaston mu-

alusta bruttovetoisuudeltaan rekisteritonnia.

den

kaan oli vuoden vaihteessa yli 500 br. r.t. vetoisesta tonnistos-
tamme menetetty n. 42 %. Kun vield kaiken lisiksi kuluvana
vuonna on ilmoitettu myydyksi lukuisia ulkomaanliikenteen kaup-
palaivoja, alkaa merenkulkumme asema kiyda arveluttavaksi.
Maamme asema ja sen kansantalouden luonne edellyttavit suh-
lisen laajaa ulkomaista kauppavaihtoa. Luonnollinen kehitys

ce kaikesta pdattaen vastaisuudessakin sdilyttimddn taman
maamme talouselimin erikoispiirteen. On todennikéistd, ettd

lkomaankauppa tulee saamaan vield entistd tdrkeamman aseman
udessa. Kun maamme kauppalaivasto suurimmillaankaan
ei ollut luonnollisten edellytysten suuruinen, on mielestam-
! t ryhdyttava kaikkiin kiytettivissa oleviin keinoihin kaup-
palaivastomme tulevaisuuden turvaamiseksi. Téatd vaatii koko
Ldman etu. Ensi sijassa on saatava uutta tonnistoa. Sen ulko-
mailta hankkiminen lienee nykyisin jotenkin vaikeata. Kotimai-
rakennusmahdollisuudet on siis kiytettiva mahdollisimman
i Raaka-aineiden

ja elvytettiva laivanrakennustoimintaa.
saantivaikeudet ovat tietenkin suuret, mutta luultavasti voitaisiin
edistaa laivanrakennusta jos valtiovalta myontdisi tdlle toimin-
nalle erikoisia etuja esim. vapauttamalla laivat ja laivanrakennus-
tarpeet kaikista tulli- y.m. Mikali
mahdollista olisi koetettava hankkia laivoja myos ulkomailta ja
ia ostoja helpotettava. Sen sijaan olisi kaikki keinottelu-
inen laivojen hankkiminen estettivd, koska siten maahan

sen luontoisista maksuista.

hankitut laivat saatetaan siirtai tdaltd taas pois juuri sellaisena
aikana, jolloin niitd kipeimmin tarvittaisiin, kuten on tapahtunut
juuri taman vuoden alussa.

Vaikka kiytivi puolustussotamme nyt vaatiikin osakseen mel-
kein kaiken huomion, on sittenkin mielestimme tehtdva kaikki
mahdollinen kauppalaivastomme turvaamiseksi. Jotta kaikki mah-
dolliset keinot kauppalaivastomme uudelleenrakentamiseksi ja
laajentamiseksi tulisivat huomioonotetuiksi, ehdotamme, etta val-
tioneuvosto asettaisi erikoisen komitean, jossa olisivat edustet- -
tuina valtiovalta, laivanvarustajat ja merenkulkijajdrjestot, tut-
kimaan mahdollisuuksia ja valmistamaan esityksid kauppalai-

vastomme tulevaisuuden turvaamiseksi ja sen laajentamiseksi.”
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ULKOMAILLA

internoidut suomalaiset merimiehet

Huolestuneina internoitujen sekd ulkomaille muuten
jaaneiden suomalaisten merimiesten kohtalosta, ovat
merenkulkijajirjestot lahettaneet ulkoasiainministerioon
seuraavan kirjelman:

1T Ikoasigimministeriolle.

Koska nykyddn ulkomailla seki internoitujen ettd muuten
sielld olevien suomalaisten merimiesten kohtalo on sekd heidan
omaistensa, ettd allekirjoittaneiden merenkulkijajirjestdjen kes-
kuudessa herattinyt syvad huolestumista, pyydamme kunnioit-
taen esiintuoda seuraavaa:

Kuten tunnettua, on suomalaisia merimiehid ollut ulkomailla
jo suursodan syttymisesti lahtien, Lkun he sodasta aiheutuneiden
laivojen upotusten ja takavarikkojen, tai haaksirikkojen kautta
ovat menettaneet laivatoimipaikkansa, eivatki enid senjalkeen
ole olleet tilaisuudessa palaamaan kotimaahan. Lisaksi on heiti,
varsinkin Englannin Suomelle julistaman sodan jilkeen inter-
noitu ulkomailla huomattava maari. Sodasta johtuvien huo-
nojen yhteyksien vuoksi e heidin olinpaikoistaan useissa ta-
pauksissa ole minkaanlaista tietoa. Kuten ymmarrettavad, on
tamA heidin omaisissaan herattinyt aiheutettua huolestumista.
Kun lisiksi nekiin ulkomailla olevat merimiehet, jotka sielld
mahdollisesti edelleenkin toimivat joko ulkolaisissa laivoissa tai
ovat ansiotdissd maissa, eivat ole tilaisuudessa 13hettimaan ra-
haa Suomeen huollettavilleen, ovat heidin samoin kuin inter-
noitujenkin merimiesten omaiset, ainakin toistaiseksi taten me-
nettaneet huoltajansa. Suurvaltasodan edelleenkin jatkuessa jou-
tuvat merimiesten omaiset niin ollen yhi vaikeampaan taloudel-
liseen asemaan. Huomioonottaen viela nykyiset kalliit elinkus-
tannukset, pystyy valtion avustustoiminta heidin tukalaa ase-
maansa ainoastaan vihaisessid madrassa lievittdmain.

Edellsolevaan viitaten sekd hyvin ymmirtien vaikeudet toi-
mia nykyisissd olosuhteissa edelldmainittujen merimiesten hy-
viksi, rohkenevat allekirjoittaneet merenkulkijajirjestot kuiten-
kin toivoa, eftd

Ulkoasiainministerio ryhtyisi kaikkiin mahdollisiin toi-

menpiteisiin  ulkomailla seki internoitujen ettd muuten
sielli olevien suomalaisten merimiesten kotimaahan pa-
lauttamiseksi, ja ettd sielld ansiotdissi oleville merimie-
hille tavalla tai toisella jarjestettiisiin tilaisuus rahojen
lzhettimiseksi huollettavilleen Suomeen.”
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Tissi yhteydessd huomautamme, etta suomalaisille
siviilihenkildille, jotka ovat internoituina joko Englan-
nissa tai sen siirtomaissa, saa lahettaa tavallisia kirjeitd
Suomen Punaisen Ristin valityksella. Kirjeet on toimi-
tettava Suomen Punaisen Ristin kansliaan, Helsinki,
Annankatu 16, avoimessa kuoressa, johon on merkitty
internoidun mahdollisesti tiedossa oleva osoite.

Suomen seki muiden maiden kansalaisille, joita ei
ole internoitu ja jotka asuvat sellaisissa maissa, joihin

ei ole postiyhteyttd, saa lahettai Kansainvalisen Punai-
sen Ristin hyviksymid kirjelomakkeita, joita on saata-
vana Suomen Punaisen Ristin kansliassa, minne ne
myos on jatettava edelleen toimitettaviksi.

MERIMIESLAIN 4l §:n
MUUTTAMINEN

Saadakseen yllimainitun merimieslain kohdan meren-
kulkijoita tyydyttavassa muodossa mahdollisimman pian
Eduskunnan hyvaksyttaviksi, ovat merenkulkijajarjes-
tot jattaneet asiasta Valtioneuvostolle seuraavan kirjel-
min : :

Valtioneuvastolle.

Noin kolmisen vuotta sitten hyviksyi Eduskunta toivomuspon-
nen merimieslain 41 §:10 muuttamisesta, Hallituksen toimeksian-
nosta onkin Merityokomitea laatinut ehdotuksensa merimieslain
41 §:n uudeksi sanamuodoksi.

Voimassaolevan, 8§ p:nd maaliskuuta 1042 annetun merimies-
lain 41 §:0 I momentin mukaan merimies ei saa korvausta menet-
timastidn tai tuhoutuneesta henkildkohtaisesta omaisuudestaan,
ellei alus kokonaan tuhoudu, tai sitd meriturman tapahduttua
julisteta kuntoonpanokelvottomaksi.

Jo normaaliaikoina sattui useita sellaisia tapauksia, ettd meri-
miehen omaisuus joko tuhoutui, tai pilaantui kiyttﬁkelvottomaksi,
jolloin merimies luonnollisesti ilman omaa syytadn joutui kirsi-
mian vahinkoa. Téma tuskin on ollut lainlaatijan tarkoitus,
vaikla sanottu lainkohta on saanut merenkulkijoiden mielestd
epioikeudenmukaisen sanamuodon.

Epikohdan valaisemiselksi esitimme jalempina erditd tapauk-
sia, joissa merimieslain 41 § m nykyisen muodon perusteella meri-
mies ei saa korvausta:

1. Kun alus uppoaa ja on veden alla kuukausiakin, mutta my0-
hemmin nostetaan ja pannaan kuntoon.

2. Jos se osa aluksesta, jossa merimichen asunto sijaitsee, jou-
tyu veden valtaan ja merimiehen omaisuus tirveltyy, tal sinne
johdettu pelastuspumpun imuletku vetid mukanaan, tai muuien
tuhoaa merimiehen omaisuuden.

3. Kun merimiehen omaisuts aluksella tapahtuneen tulipalon,
rijahdyksen, rosvouksen, tai muun Syyn takia pilaantuu tai ha-
vidd.

Kun merimichille, heidén hoitaessaan sodankin aikana kansal-
lemme elintarkeitd, vaaranalaisia tehtdviadn, aiheutuu sotatoimen-
piteiden kautta erikoisesti sellaisia henkilkohtaisen omaisuuden
menetyksia, joista voimassaolevan lainsaidinndn nojalla el siis
saada korvausta, ehdotamme kunnioittavimmin, .

etta Valtioneuvosto odottamatta merimieslain muiden koh-
fien muuttamista, saattaa Eduskunnan kisiteltivilsi ja
vahvisettavaksi Merityokomitean laatiman merimieslain
41 §:m muttosehdotuksen, kuitenkin pykalin viimeiseen.
momenttiin tehtdvalld sellnisella lisaykselld, ettd korvaus
on maksettava myoskin pilaantuneesta, tai havinneestd hen-
Kkilokohtaisesta omaisuudesta.
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