RADIO OH

RADIOTEKNILLINEN JULKAISU

tarjotaan titen radionharrastelijoille. L3hettamalla alla-
olevan tilauslipun saa tilaaja vuoden 1939 ajalla vihintdin
6 kaksoisnumeroa seki vuoden 1938 joulunumeron. Ne
sisiltdvit runsaasti radioteknillisid kirjoitelmia etenkin |
lyhytaaltokokeiluista, huomattavista radioteknillisistd " SYYS —
uutuuksista seki lihettimien ja vastaanottimien raken- ? LOKAKULU
neselostuksia. Lehti on jo ilmestynyt useita vuosia, “
mutta sen nyt laajennuttua tarjotaan se radiosta kiin-
nostuneelle yleisolle. Lehden tiysipainoisesta sisillyk-
sestd vastaavat useat maamme etevimmat radioinsinoo-
rit lyhytaaltokokeilun alalla, sekd radioamatodrit ja ‘
-sahkottijat. |

Tayttakad siis vain allaoleva tilauslippu ja palauttakaa "
se osoitteella:

% ALDEBARAN

Piidldhetin
PC 2/500, antenniteho 500 W n. 225 m/A, varustettu ohjausoskillaattoriila,
Iyhyilld ja pitkilld aalloilla.

RADIO OH:N TOIMITUS

Haitdlahetin

Laivurinkatu 21 K-300, muuntajateho 300 W. Aaltoalue 600-800 m. Antenniteho n. 100 m /A.

HELSINKI

Vastaanotinrakissa
kaksi vastaanotinta, joitten aaltoalue 20-20,000 metriin.

Radiosuunnin
SPA-4, jonka suuntimisminimi on alle 1°.

Leikatkaa tista.

Allekirjoittanut tilaa titen radioteknillisen julkaisun »RADIO OH»
vuodeksi 1939.

Tilausmaksu Mk, 40: — seuraa mukana.

Yleisradiovastaanotin
3-asteinen, erikoisaaltoalueella.

-~

Suojelkaa merenkulkijoita hankkimalla luotettavat radiolaitteet. Asennustditd suorite-
taan sekid koti- ettdi ulkomaan satamissa.

NImis e,
Postiosoite: . Oy. Radio E. Hellberg.

Kirjoittakaa nimenne ja osoitteenne selvisti. HELSINKI-LAUTTASAARI

lrtonumero 8 mk. Helsinki 1938 Suomalaisen Kirjallisuuden Senran Kirjapainon Oy.



RADIO OH

UUSI ASETUS
RUOANPIDOSTA SUOMALAISISSA
KAUPPALAIVOISSA

Annettu Helsingissii 26 piivinid heinikuuta 1938.

Kauppa- ja teollisnusministerin esittelystd sdddetdtin 8 pdi-
vini maaliskunta 1924 annetun merimieslain 57 §:n nojalla:

1 &

Tamin asetuksen midrivkset koskevat jokaista suomalaista
alusta, jota kiytetidn kaoppamerenkulkuun ulkomaan liiken-
teessd sekid kutakin sellaisen aluksen laivavikeen kuuluvaa
henkilod, joka on aluksen ruoassa.

2 8.

Jokainen laivavikeen kuuluva, 1 §:ssd tarkoitettu henkild,
en oikcutettu saamaan viikottain seuraavan miirin ruoka-
alneita:

1) 3,000 grammaa jauhoja leivin valmistukseen tai vas-
taava midrd leipdi, josta enintdin puolet kuivana leipini;
jauhoista ja leivistdi pitdd vahintiin puolet olla kuorineen
jauhetusta. viljasta tehtyd, mikdli niiden hankinta ei tuota
kohtuuttomia vaikcuksia;

2) I,250 grammaa vehnd-, ruis- tai maissijauhoja tahi sago-
suurimoita taikka muila ruckiin kiytettivii vastaavia ainek-
sia;

3) 250 grammaa riisisuurimoita, 200 grammaa kaurasuu-
rimoita ja 150 grammaa makaroonia tai vastaavasti muita
suurimoita tahi puuroaineita ;

4) 400 grammaa veita ja lisiksi ruoan valmistukseen tar-
pecllinen miird rasva-aineita; mikdli voin hankkiminen tai
siilyttaminen tuottaa kohtuuttomia vaikeuksia, saadaan edel-
Jdmainittu voimiiri vaihtaa 600 grammaan margariinia;

5) 2,500 grammaa maitoa tai 675 grammaa sailvkemaitoa;

€] 500 yrammaa sokeria;

7} 1,250 grammaa tuotetta tai sdilykelihaa, 8oo grammaa
snolattua sianlihaa ja Hoo grammaa muuta suolattua lihaa;

8} s00 grammaa tuoretta ja 500 grammaa suolattua kalaa
tai vastaavasti 50 %o pienempi miird kuivattua kalaa;

9) 4,200 grammaa perunoita; milloin perunoiden hankinta
on kohtuuattoman vaikcaa, saadaan niiden korvikkeena kiyt-
tid qzo grammaa kuivatuita perunoita tai puoleen m#drdin
asti muita niithin verrattavia kasvisruoka-aineita;

10) 4u0 ¢ rammaa kaalia, punajuuria, porkkanoita tai muita
nithin verrattavia kasvisruoka-aincita, kuivattuja zo % vi-
hemmin ;

11) 400 grammaa kuivia herneitid tai papuia;

12) 50 grammaa sipulia ja Iimpimissi ilmanalassa suolaista
lithaa kiytettiessi 5o grammaa pikkelsid;

13) 400 grammaa tuoreita hedelmii tai 150 grammaa kui-
vattuja hedelmii ;)

14) sinappia, etikkaa, suolaa, pippuria ja muita mausteita
kohtunullisessa méiirin;

15) 200 grammaa paahiamatonta kahvia, siiti enintifin 30
~rammaa sikuria; ja

16) 20 grammaa teeti.

Juotavaa ja ruoan laittoon kdytcttividd vettd on annettava
tarpeellinen mairi.

Vihintiin 2 vitkkoa kestivilli merimatkalla on annettava
kohtuullisessa méirin puolukkahilloa tai -mehua tahi sitruu-
namehua taikka tuoretta sitruunaa.

Konehenkilékunnalle on annettava kohtuulliscssa mdairin
kaurajauhoja tai litistettyjii kaurasuurimoita juomaveteen
sekoitcttavaksi tahi puolukka- tai sitruunamechua.

Lihan paincon on laskettu myds luiden paino ja kalan pai-
nolla tarkoitetaan perkaamattoman kalan painoa.
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Ruocka-aineista on seuraavat miirit viikottain sopivalla
tavalla pidettivd aterioilla saatavana tai jos laivaviki haluaa
joka lauantai annettava kullekin, vaadittacssa punnitsemalla,
nimittdin:

vol tal margariini;

sailykemaitomairistd 430 grammaa; sekd

sokerimiiristi 400 grammaa.

Muut ruoka-aincet kdvtetidin yhieisen ruoan valmistukseen.

4§

Ruoka-ainciden tulec olla laadullaan moitteettomia, ja ne
on sdilytettivi sopivissa suojissa niin, elteivdt ne anna toi-
siinsa haitallista makua tai hajua.

Juotavan ja ruockaan kiytettivin veden tulee olla puhdasta
ja terveydellisesti vaaratonta, ja sc on, mikili mahdollista,
sidilvtettavi sementilld tal muulla yhtd tchokkaalla eristysai-
neella sisapuolelra piillvstetyssi rautaisessa siilitssi. Alkdon
jarvi- tai jokivetti otettako, mikili muuta vetti on saatuvana.
Jos on epiilyksii veden vaarallisuudesta, on se ennen nautti-
mista keitettivi, tai muuten tehtivd vaarattomaksi.

5§

Rucan valmistuksessa on noudatettava sellaista wvaihtelua,
jonka kdytcttivissd olevat ruoka-aineet tekevit mahdolliseksi.
Mikili tuoreita rucka-aineita on saatavana, on suolatut ja
kuivatut ruoka-aineet vaihdettava tuoreisiin. Jos tuoreita
rnoka-aineita ei ole riittivisti saatavana on suoclaisista tai
Lkuivatuista aineksista vaklmistetun ruocan ohella annettava
hedelmii tai vihanneksia taikka marja- tai hedelmimehua.

Lampimissi ilmanalassa saadaan liharuoan sijusta tarjota
enemmin kala- ja hedelmiruokia kuin 2 §:ss& on midritty.

Aluksessa tulee olla sopiva keittokirja, sekd ruoan siistiin
larjoiluun tarpeelliset pdydit ia poytikalusto.

6 8.
Piivittiin on annettava kolme limmintd ateriaa ja kahdesti
kahvia tai tcetd.
7 &

Sairaalle merimiehelle on ruckajirjestyksestd poiketen
annettava sopivaaz ravintoa. Erityisesti on kuumesairaille
annettava l{emiruokia ja muuta helposti sulavaa ravintoa.
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Tiami asctus on jokaisessa aluksessa pidettivi laivavien
saatavana.

Aluksessa on pidettiva muonapiivikirjaa hankituista ruoe-
ka-aineista sekd kulloinkin annetuista aterioista ja nithin kiy-
tetyistd ruoka-aineista.

9§

TAmin asetuksen maidriysten rikkomisesta rangaistaan ku-
ten merimieslaissa siiddetdin,

10 §.

Merenkulkuhallitus antaa tarvitiaessa tarkempia midrivk-
sid timin asetuksen soveltamiscsta.

I1 §.
Tdmi asetus tulee voimaa 1 piivini tammikunta 1930 Ja
silld kumotaan 17 piivinid toukokuuta 13g3 vahvistcttu Suo-
men kauppalaivojen yleinen ruokajirjestys.

Helsingissid 26 piivini heindkuuta 1938.

Tasavallan Presidentti
KYQ8TT KALLIO.
Kauppa- ja teollisunsministeri Véind Veoionmaa.

Radioamatodrit ja sihkdttijit, kannattakaa niitd liikkeitd, jotka ilmoittavat
lehdessinne.
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RADIO OH’

SUOMEN RADIOAMATGEGORILIITONRY. JA SUOMEN RADIOSAHKOTTAJALIITON R Y.
ARANENKANNATTAILA

TOIMITUS

E. KaIreENIUS (vastaava)

YRrj6 LuoMANMEAKI

K. 5. Sa1nto, (toimitussihteeri)

Toimituksen osoite: Helsinki, Laivurinkatu 21.C. 7. Puh. 26809 + Tavataan varmimmin klo 10,00—11,00

Toimituskunta: V. E. KiLpineN, H. Jaranper, Toivo Lriviski, V., Pourraiven, J. A, Hororainenja E. Korvisto

N:o 9—10

SYYS —LOKAKUU

VIl vuosik. 1938

POSTISAASTOPANKIN MERIMIESHUOLTO

Maaliskuun 17 piivina 1938 lahettamissiin kir-
jelmassi kehoitti Kulkulaitosten ja vleisten toiden mi-
nisterié Postisadstdopankkia antamaan lausuntonsa
merimiesten huoliokontiorin jirjestimisestd mainitun
pankin yhteyteen. Koska merimicslaki edellyttaa me-
rimieshuollon jirjestimisen pankkilaitoksen toimesta
ja koska postisdastopankkilaki ci aseta esteita tillai-
sen huollon jirjestimiselle Postisadstdpankin vhtey-
teen, oli pyydetty lausunto myonteinen. Syyskuun
alussa pidettyyn yhteiseen neuvottelutilaisuutcen oli
Postisddstopankki kutsunut eri merenkulkijajirjestd-
jen edustajat ja oli neuvottelussa mydskin SRI, edus-
tettuna. Kaikki merenkulkijajirjestét luonnollisesti
kannattivat huoltotoiminnan jarjestimista ja nyttem-
min onkin mainitunlainen merimiesten huoltokonttori
perustettu Postisadstdpankin yhteyteen.

Olemme DPostisdidstdpankilta saaneet julkaistavaksi
seuraavan huoltokonttorin toimintaa selostavan kir-
jelman;:

SUOMEN MERIMIEHILLE.

Postisiastopankin  merimieshuolto on perustettu
avomeren merimiehid varten. Sen tarkoituksena on
parantaa heidin taloudellista asemaansa tarjoamalla
heille mahdollisuuksia saannolliscen sddsiimiscen.
Huoltokonttori ottaa myoskin hoitaakscen heidian mah-
dolliset maksunsa. kuten verot (jos verolippu on
huoltckonttoriin toimitettu), avastukset omaisille, va-
kuutus jisen-, kurssi- ja muut maksut, huolimatta
siiti, ovatko ne maksettavat yksityiselle henkilolle,
litkkeelle taikka viranomaiselle,

Pyytakaa laivan paallikold mddrdyskirje — ano-
wmuslomake. Tayttikdd se ja irroittakaa sen osal toi-
sistaan ja ldhettikdi yliosa suoraan postisdastopan-
kinhallitukseen, Helsinkiin scki antakaa alacsa lai-
van piillikdlle. Hian kirjoittaa sille madriyksen palk-
kaosan suorittamisesta postisidstopankkiin ja ldhet-
taa sen laivan isinnistolle. Isipnisto maksaa sitten

maidri-ajoittain  palkkaosan kuittia vastaan paikka-
kunnan postisidstOpankkiin, Saatuaan ensimaisen ra-
hamiirin tilillenne pankki puolestaan antaa nimel-
lenne sddgstékirjan ja sddstokirjatodisiuksen. Sddsto-
kirjaan merkitiin sitten jatkuvasti kaikki panot ja
otot ja tétd varten kirja on siilvtetiivi postisadsto-
pankinhallituksessa. Sidstokirjatodistus lahetetiiin si-
tivastoin heti Teille antamanne osoitteen mukaisesti.
Sailyttakid tamé todistus huolellisesti. Jos se kuiten-
kin hukkaantuisi, teidin on heti siitd ilmoitettava
postisddstopankinhallitukselle, joka peruuttas vanhan
ja lahettdd teille uuden todistuksen.

Jos te oleskellessanne kotimaassa halunaisitte kir-
janne, ilmoittakaa silloin postisddstipankinhallituk-
selle minki postitoimipaikan kautta haluatie vajhtaa
saastokirjatodistuksenne sidstokirjaan.

Voidaksenne sedrata tilillinne tapahtuvia muutok-
sia, pankki ilmoittaa teille kirjallisesti jokaisesta pa-
nosta ja otosta.

Saannéllisten midrdyskirjapanojen lisdksi voitte
tehdi tilillenne tilapidisiikin panoja lahettdmalli ra-
hanne suoraan postisiistopankinhallitukscen, THel-
sinkiin.  Oleskellessanne ulkomailla voitte mydskin
tissi tarkoituksessa kiidntyd Suomen konsulaattien
puoleen. NiAmi niet toimittavat maksutta rahalahe-
tyksenne perille ja Suomen valtio vastaa naistd 1i-
hetyksista.

Jos te my6hemmin, lihetettyinne madrayskirja-
anomuslomakkeen yliosan, haluaisitte antaa pankin
suoritettavaksi jonkun lisiitehtivin, ilmoittakaa stitd,
mikili mahdollista, samanlaisella lomakkeetla pankin
hallitukselle. T4ssi tapauksessa teidin tulee ilmoittaa
nimenne, syntymiaikanne, laivan ja isdnnistén nimet,
saastokirjatodistuksenne numero ja rahamiarin suu-
ruus seki lenelle, koska ja minne rahat on lihetet-
tava. :

Jos ulkomailla olessanne itse tarvitsctte rahaa, teh-
kaa samalla tavalla ja antakaa pankille maksumdi-
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rays omalle nimeilenne seka ilmoittakaa mihin Suo-
men konsulaattiin haluatte rahanne tdilta lahetetta-
vaksi. Ulkomailla saatte ne siis ainoastaan konsulaat-
tien - vilityksellda. Nain on jarjestetty, jotta voisitte
olla tiysin varma siitd, etteivit rahat joudu viirille
henkilolle. Kotimaassa voitte nostaa rahanre madraa-

méastinne postitoimipaikasta, kun sitd ennen olette

vaihtancet siadsokirjatodistuksenne sadstdkirjaan.

Postisaastopankki tarjoaa teille palveluksiaan tay-
sin korvaukseita. Teidin maksettaviksenne joutuvat
vain pankin omat suoranaiset menot, mitkd supistu-
vat kiytinnossd miltei poikkeuksetta siihen vakuu-
tetun kirjeen postimaksuun, joka on suoritettava ra-
hojen lahettamisesta ulkomaille.

Fdellaolevasta selviad, ettd postisaastdpankin me-
rimieshnolto toimii vain merimiesten hyvaid silmalld

- G2YL:n

Ylldoleva kutsumerkki, jonka omistajatar on Miss Nelly
Corry, on tunictuimpia yli koko maapallon seki 28 MJ:n
ctti 14 MJ:n michillee. Miss Corryn monien saavutusten
joukossahan on m.m. kunnia olla toinen WAC maailmassa
28 MJ:n vybdhykkeelld, vain muutaman vaivaisen tunnin ji-
lessa ON4AU ista.

Tiamin kirjoittaja tutustui Miss Corryn viime syksynid
RSGB:n lokakuun kuukausikokouksessa l.ontcossa ja pian
sen jalkeen saapul ystdvillinen kuisu tulla katsomaan hinen
asemaansa. lkiva kylld en voinut titd ensimiistd kutsua nou-
dattaa mutta sensijaan keviilldi minulla oli ilo kdydi hinen
luonaan.

Asema, joka sijaitsee ulkopuolella varsinaisen Lontoon, n.
20 mailia Lontoon keskustasta, on suhteellisen vapaassa maas-
tossa, mik#li y6n pimeydessd voin nihdi. Lihetin on tieten-
kin CC kaikilla vyShylkkeilli ja sen nykyinen teho on 30
waltia input. Lihetin on rakennettu “péydille” avoacennuk-
seen. Poydin alla, eri hyllylld, ovat virtalihteet ja mitiarit
ovat liheltimen ylidosassa, talana olevassa panelissa. Kyt-
kentd 28 MJ:lla on CO-FD-FID-FD (14 ja 7 M]J:lla viimei-
nen aste on PA). Vastaanotin on HRO Senior erikoisella
poydilli jonne on asennettu kaikki ohjauskatkaisijai. Tilla
asemalla on saavutuksena mm. WAC 7, 14 ja 28 MJ:la (Vii-
memainitulla vydhykkeelli ennitys 6:ssa tunnissa) Amtenai
20 m. pituinen "Zepp” 15 m:a sydtidjohdeilla

Koko huone, jota Helsingin T&8l6ssi sanottaisiin saliksi,
on vain "radio shack”. Kaikki nimit laitteet ovat siististy
asennettt ja omilla miidrdtyilli paikoillaan, mutta — ja se
on jokaisen amatdrin Mutta isolla M:113 -— sielid tdaltd pil-
kistid muita laitteita pdytien alla ja kaappien pailli Niiden

4

Yhtven edellimainittuun kehoitamme laivasihkot-
tajid omaksi edukseen kiyttimiin postisidstopankin
merimieshuoltoa.

Voitte tdydelld luottamuksella kidintyi pankin puo-
leen, silld pankki ei anna asiaankuulumattomille min-

- kadnlaisia tietoja raha-asioistanne. Rahanne ovat sita

paitsi hyvissa tallessa, koska Suomen valtio on ta-
kuussa postisiastopankkiin talletetuista varoista. Si-
tipaitsi siddstyvtte titen monesta huolesta ja vaivasta
samalla kun taloudelliset asianne tulevat aina tismail-
lisesti hoidetuiksi.

Suosittelemme siis mitd parhaimmin kiytettivalk-
senne postisidstopankin merimieshuoltoa ja kehoi-
tamme Teitd oman etunne vuoksi pyytimiin mii-
riyskirjaa mahdollisimman suurelle palkkaosalle seki
liittymasin mieslukuisasti huoltokonttorin asiakkaiksi.

LUONA

jottkossa havaitsee kaikenlaisia kokeilukojeita. Sielld on m.m.
56 MJ:n lihetin, ohjattu 28 MJ:n kiteelli! (Onko keneila-
kdain OH:lla kympin kidetti?). Tamid ldhetin lienee ollut
titd kirjoittaessa jo kuukausia #inessi. Sieild on konvertteri
56 MJ:n vastaanottoa varten HRO:ta varten. Kaikki nimi
laitteet ovat tiysin amatddrimaisia ja huoneen valtiatar ja hi-
nen selityksensi ovat tiysin “hammimaisia” nekin. Hin on
tiysin perilli kaikesta miti radicamatbédrimaailmassa tapah-
tuu. Hinen kanssaan unohtaa olevansa kdynnilli ladyn luona
ja kohta olemmekin joukolla nenit kiinni rukeissa.

Sitten olisi koetettava ja todeftava kuinka laitteet toimivat.
Ensin yksi "Test OH”, GsLA avaimessa, mutta kukaan OH
el kuule. Sitten kuuntelemme ja jopas kuuluu 7CQ de
ukko ei kuaule. Sitten kuuntelemme ja jopas kuulun "CQ de
QH2NT”. Virkan heti "It's OM Tatu, try to hook up him”
ja GsLA tekee tvOtd kiskettyid, kivittien G2YLi:n kutsua,
Tatu vastaa ja arvaa misti on kysymys koskapa ldheltdd ter-
veiset ju kohta olen avaimessa ja niin sitd keskusiellaan suc-
meksi G2YILo:in ascemalta, kiypi aseman omistajatarkin avar-
messa.  Sc olikin ainoa OH yhteyteni Englannista ja QSL:n
siiti toin Tatalle tullessani.

Siirrytiin scurustelemaan. Mr. ja Mrs. Corry ovat hert-
taisia ja ystivillisia ja siind teetd juodessamme katselemme
illan televisioldhetystd. Kuitenkaan emme olisi tosi radio-
amatdorejd ellemme siindkin keskustelisi radiosta ja varsin-
kin teicvisiosta ja sen tulevaisudesta, kiytinndssi olevasta
"injaluvusta” y.m. Onneksi clin ollut muutama viikko aikai-
semmin His Hasters Voice'n levy- ja radiotehtaalla tutustuen
siclld k.o. vastaanottimiin voidakseni kunnialla “esiintyd” pu-
heenaolevassa aineessa. Hi!

1lta padttyi ja hyvistii heittdessiin G2YL lahetti parhaat
terveisensa OH-miehille, joista hinelld puheittensa mukaan
on mité parhaat kisitykset. Lainaanpa t8hin hinen omat sa-
nansa: I enjov working DX and ragchewing —- especially
with OH hams the are the best ops. in Furope, T think,
and always QSL 100 %.”

K&yntini on nyt vain muisto, mutta muisto herikilésti joka
on tiysi radioharrastaja sanman parhaassa merkityksessii.
GeYL.:ssi tapaatte “hamin” joka on aina valmis kokeilemaan
ja selostamaan omia kokeilujaan ja kokemulksiaan clipa sit-
ten kysymys mistd hyvinsi ja muisto sellaisesta harrastefu-
toverista on niitd muistoja jotka sdilyvit kauimmin.

OH20B.

Ostakaa ENGLANTILAISIA
Mittakojeita ja

Radiovastaanottimia

Tunnetusti ensiluokkaisia

Tyo huoliteltua

CHESTER

HELSINKI, KAISANIEMENK. 5
PUH. 32778, 34355
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OHHN:n MUKANA
MAAPALLON YMPARI

1v.

Port Redon’iin saavuttuamme huomasin heti, ettd oli tultu
maahan, missd laulu "Pakanoilla ei ole paitaa™ jn.e. piti tar-
kalleen paikkansa. Lastausviki, tyypillisii Taka-Intian kiina-
laisia, oli ndet yhtd alastonta kuin Aatami ja FEeva Paratii-
sissa. Riissi ja kaikenlainen ruoho niytti olevan heidin ruo-
kaansa, jota he nauttivat joka pdivi. Maihin mentyini niin
sitten nuo valtavat riisivainiot, joista heidin ”leipinsi” otet-
tiin. Niiden ympérilld sijaitsivat heidin asuntonsa, kurjat sa-
vihokkelit. ILuulisi sielld kaikenlaisten tauttenkin viihtyvin!
Pistiydyin lihelld olevaan kaupunkiin, Haiphongiin, miki on
tyypillinen ranskalaissiirtola. Taka-Intiasta kuuluu niet suu-
rin osa Ranskalle, vain pieni itsenidinen Siam on toisena
osana. "Hotel Europe”n omistajalta sain tietdi, ettd vaikka
Ranskan Taka-Intiassa, n.s. French Indo-China’ssa on vain
n. 7—8,000 sotilasta, jirjestys on pysynyt mainiosti. Nytkin
oli 2,000 niisti lihetetty levottomaan Shanghaihin suojele-
maan Ranskan alamaisia. Itse niin, kuinka ranskalaiset soti-
laat kuljettivat alkuasukastyéryhmii kaduilla. Pari kolme so-
tilasta kuljetti 30—4o0 alkuasukasta. Huomioonotettava tie-
tysti on, etti nuo ranskalaiset sotilaat ovat mitd parhain ny-
kyaikaisin asein varustetut.

Lastaus Port Redon’issa sujui hitaasti, kuten "umbrien”
maissa yleensd. Kun lisdksi oli sadeaika, kivi odoitaminen
pitkdksi. Vettd satoi joka piivd, ja kaikki vaatteet, nahka-
tavarat y.m. alkoivat homehtua moisessa ilmastossa. Yksinpi
radiovehkeetkin vanhoine osineen ja johtoineen alkoivat osoit-
taa samoja oireita. Tidytyi joka pidvid puhdistaa niitd ben-
siinilld ja petroolilla vapaaksi homeesta. Siiti huolimatta kun
ulos lihdettydmme satamasta yritin ottaa ensimméisti yh-
teytti FRK:hon (Kienan Radio), 18ivit kipinit ulos useam-
masta eri paikasta. Mutta vihitellen kun matka edistyi, ja
ilmat paranivat, loppui sekin huoli.

Olimme nyt saaneet miiriyksen paluumatkasta Eurooppaan
Marseillea kohti. Matka tapahtui via Sabang (Sumatra)—
Colombo (Ceulon)—Aden (Arabian eteld-osassa) ja — Port
Said (Suezin kanavan Vilimeren puoleisessa pidssi) Matka
Sabangiin sujui hyvin. Ilmastohidiriét olivat kylld voimak-
kaita, mutta yhteyksii matkan varrella oleviin asemiin mi-
nulla oli silti useita. M.m. Singapore Radion kanssa vaihdoin
useita sanomia. Thmeekseni huomasin, kuinka se oli hyvin
tietoinen Finlandia-maasta! LFhkipi olympialaiset kisat ovat
tiddllakin antaneet osansa Suomen tuntemiseen!

Sabangiin saavuimme noin kahden viikon ajon jilkeen Re-
donista. Oli kaunis, hiljainen varhaisaamu, kun OHHN lipui
satamaan. Huvittavaa oli nihdi, kuinka apinat, joita Taka-
Intiassa oli otettu laivaan, kuin rasvattu salama painelivat
ensimmdiisiin palmupuihin, joita rannalla nikivit, heti kun
laiva oli kiinnitetty laituriin. Vapaus tuntui siis heillekin ole-
van kallisarvoista, koska laivassa olo ei miellyttinyt!

Tiydennettydin polttoaine- ja  ruokatavaravarastoaan
OHHN suuntasi nyt matkansa Ceulonia, maailman kuulua
tee-saarta kohti. Sinne saavuttiin onnellisesti viikon ajon jil-
keen. Heti Colombon sataman suulle saavuttua vaitava neon-
mainos: “Ceuion tea is good for you”, pisti silméin. Oli tul-
tu siis oikeaan tee-valtakuntaan! Turisteja nikyi taalld run-
saasti, ja erikoisen vilkasta oli liikenne kaduilia. Kauppiasta
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oli jos minkilaista, eiki kauppojen ohi tahtonut piisti mi-
tenkddn, ilman ettel joku “agentti” olisi vetinyt hihasta si-
sddn kauppaansa. Enmiten niytti olevan matto- ja jalokivi-
kauppoja, jotka liikkeet sijaitsivat aivan vieretysten. Kive-
lin uimarannalle, misti kuului iloa ja musiikkia. Siellikos
elimdd! Ilmanala niet Ceulonilla on miti sopivin terveyden
hoitamiseen. — Itsekseni huokailin, oi jospa mindkin...'!
Mutta ei —, merimiehen tiytyi luopua moisista ihanuuksista
ja palata laivaan, missi arkinen “kylmi” todellisuus odotti!

Matkan teko ndet taas alkoi, ldhimpini tavoitteena Aden
Arabian eteld-kirjessd. Thmeellistd, OHHN :44 sucsivat mit
parhaimmat sidit. Fi ollut Japanin vesien kaltaisista taifuu-
neista tietoakaan. Kuumuus vain pyrki rasittamaan  Ade-
nissa viivyimme vain joitakin tunteja, jonka jilkeen matka
jatkui Punaisen meren yli. T&ailldi kuumuus kehittyi vailan
sietimittomiksi. Vastaamme tulla pyrihti iso piiskysparvi,
jolla tuntui olevan kova jano. Kylli juomavesi teki kaup-
pansa ja ihan kidestd pitien ne siti joivat. Ehkipi ne rau-
kat olivat juuri palaamassa eteliin Pohjolasta! Lekakuu oli
nidet jo hyvissi menossa.

Viikon ajon jilkeen kovassa kuumuudessa lihenimme Suezin

kanavaa. TAdilli pistivdat silmididn mahtavat, jylhdt Siinain

vuoret! Ajatukset lensivdt heti poika-ajoilta tuttuun kohtaan
Raamatussa. Katselin paikkaa, misti Israelin kansa olisi mui-
noin kulkenut Punaisen meren yli. Ikdvid vain, ettei siti nyt
voinut mitenkiddn eroittaa, ei edes maita katselemalla. Muita
Siinain vuoret olivat kuitenkin vielid jiljelld, joskin hyvin pal-
jaina, auringon polttamina! — Yritin td4ll4 lihettad paria sa-
nomaa Alexander Radiolle, mutta huonolla tuloksella. Ukko-
nen oli niet vallan mahdoton. Ehkipi sanomat olisivat jdi-
neetkin ldhettdmittd, ellei SUQ, joka tydskentelee vain 750
m:lli yksinomaan Suezin kanavan kanaaliviranomaisia var-
ten, olisi ryhtynyt kohteliaasti vilittimidn. Viimeinen “kiu-
saukseni” oli siis nyt voitettu, silli Vilimerelle tultaessa tie-

sin taas pirjddvini. Vain ukkoshiiriét olivat kipindrukilleni

voittamattomat, — OHHN:n asema on ndet muuten verra-
ten voimakas (1,5 kw), joskaan siiti ei endd vanhuuden vai-
vaamana saa tiyttd tehoa. Mutta hyvissi olosuhteissa minulla
oli yhteydet 6—700 mailinkin péisti Pohjois-Amerikkaan,
missd vastaanotto on yleensi ensiluokkaista.

Port Saidiin saavuttuamme huomasi selvidsti Espanjan so-
dan tunnun ilmassa. Laivojen kyljissi oli maalatiuina itse-
kunkin laivan kotimaan lippu suurennettuna. Ja sama méié-
riys tuli meillekin. Lisiksi madrittiin reitti, mitd pitkin
Marseilles’iin oli ajettava. Niin alkoi sitten matkamme lop-
puosan suoritus. Ei kauan tarvinnutkaan ajaa, kun ensim-
miiset sotalaivat ilmestyivit ndkédpiiriin.Ne olivat englanti-
laisia. Paidsimme kuitenkin onnellisesti Vilimeren yli, ja
27. 10, OHHN saapui Marseilles'in satamaan. Matka maa-
pallon ympéri oli siis suoritettu, joskaan aika ei ollut mi-
kaan "ennidtysmiinen”! Mutta sehin ei ollut tarkoituskaan.
— Loppu.

L. K-—nen.

SOTILASRADIOSAHKOTTAJAT

Rajoitettu miird sotilasradiosdhkottdjii, jotka omaavat
pitempiaikaisen, kidytidnnollisen kokemuksen radiosihkéttdjan
toimialalla, voivat saada tilapiisesti toimipaikkoja kauppa-
laivoissa. Selostukset, joista ilmikdy missd ja miten kauan
asianomainen on toiminut radiosdhkéttdjing, lihetettdvd Suo-
men Radiosihkottijiliiton sihteerille osoitteella: E. Koivisto,
Huvilakatu 19. A. Helsinki.

RADIO OH

KAYTATTEKO
VAPAAHETKENNEKIN

RADIOLAITTEIDEN
KORJAUKSEEN?

Korjatkaa timi epikohta hankkimalla luotettavat radiolitteet me il t@

RAVIOTEXNO

HELSINKI, MALMINKATU 22. PUH. 26382

KANSAINVALINEN 56 Mc DX KILPAILU

Tunnettu englantilainen radioamatéori G2YL Miss Nelly
Corry pyytiia OH 2 NE:lle lihetetyssi kirjeessid julkaisemaan
seuraavan tiedoituksen:

FROM WoFM — E. H. Conklin, 512 N, Main St, Wheaton,
Iilinois. (Associate Liditor of RADIO).

Yhteistoiminnassa brittildisten amatddrien kanssa, jotka
tuntevat jaineensid viime kesin 5 metrin DX-kokeen ulkopuo-
lelle, ehdotetaan kansainvilisen kilpailun jirjestdmistid tapah-
tuvaksi marraskuun aikana 1938, koska todennikoisesti téssd
kuussa saadaan suurin ionisatio F2-kerroksessa timin vuo-
den loppuosalle.

Perusajatuksena on keskittdd valtameren takainen tydsken-
tely 10—11 a.p. EST (15,00, 16,00 GMT) lauvantaisin ja sun-
nuntaisin marraskuun kuluessa. Ehdotamme 10 min. ldhetys-
ja kunnteluperioodeja seuraavasti:

DX (eurooppalaiset) lihettivit  1500—1510 GMT

W-asemat ldhettdvit ... ..... 15,10—15,20 GMT
DX (eurooppalaiset) ldhettivit 13,20—135,30 GMT
W-asemat lihettdvit ...... . . 15,30—13,40 GMT

jn.e.

Tarkoituksena on, eitd olisi mahdollisimman paljon lahet-
timid “ilmassa”. Jos merkit kuuluvat, voidaan heti yrittdd
vhteyden saantia huolimatta yllimainitusta taulukosta. Ei ole
mitaian ideaa lihettdd koko tuntia, jollei ole vastaanottcase-
maa, joka kuulee tai joka vastaa.

Samaa aikataulua voidaan kiyttdd myds arkipd:visin, jopa
aikaisemmin tai myohemminkin, jos aika sallii. Mutta on to-
dettu, etti yhteyksien saanti on varminta, jos keskelid ldhet-
tivien ja vastaanottavien asemien etdisyyttd on puolipdivi ta:
hieman sen yli (paikallista aikaa). T'dmi on tirkedti iti-—ldnsi
suunnassa.

Sopivin aika eurooppalaisten yhteyksien aikaansaamiseksi
on ylldoleva. Austraalian, Uuden Seelannin ja Hawaijin ase-
mat toimivat paraiten yrittiessdin yhteyksii timin maan
(USA) kanssa ja aikataulu niiden kanssa on jirjestetty. Pa-
ras aika niitd varten on noin 4,00 p.m. EST perjantaista sun-
nuntaihin ja on aikataulu jotakuinkin samanlainen kuin val-
tamerentakaista kokeilua varten. USA kuuntelee siis ensim-
miisten 10 min. aikana. Sama aikataulu on likim#irin oikea
Kteli-Amerikkaa varten.

Hyvin epivarmaa on, etti joku kuulisi 56 Mc-merkkeji
niin kauan kuin 28 Mc:n vydhyke on auki hinen paikkakun-
nallaan, mutta hyvit DX-olosuhteet on odotettavissa 28 Mc:n
vyohykkeelld ensi talvena.

Jos onnistutte saamaan yhteyden jonkun DX:n kanssa,
ilkdd ihmetelkd, jos joku pyytdd Teitd tiydentimiin yh-
teytti moduloimattomalla C. W:lli saadakseen pisteitd
RSGB:n kansainvilisessi kilpailussa. ‘Tdhin asti ja tdnd
vuonna on vain ani harvoin tehty yhteyksii puhtaalla C.W:1la
molemminpuolin. Mahdollisesti nyt jokin yhteys onnistuu val-
tameren yli ja silloin ilmestyy myos RSGB-kilpailun voittaja.

7



RADIO OH

AJANKOHTAISIA MIETELMIA

Oltuaan QRT jonkun aikaa jokainen radicamaidpidri cart-
tun “rattcithin® miclenkiinnolla ja tuntuu kuin olisi tuliut ko-
tiin kun jalicen kuulee korvissaan tutut soinnut. Vuodessa
ehtii aina tapahtua muutoksia thyoskin eetterissid ja verra-
tessa cdellisen vuoden havaintoja nykyisiin huomaa aina jo-
tain wutta. Viime vuoodesta lihtien tunton 7 MJ hieman puh-
distuneen puhclusta, mutta 14 MJ 114 sensijaan kaalee huo-
mallavasti enemmin puhelua. Tama on niin kanan OK kun
fonehullut pysyvidt omalla alucellaan, mutta niin ei ikivi
kylld ole laita. Varsinkin 14 M]:n matalajaksopiiissi on pu-
heluasemia aivan reunoja mydten, jopa joitakin ulkopuolcl-
lakin. Mydntden founemiehillekin oikeutcnsa, timi tillainen
rajanylitys kirvelee jokaisen CW michen sydinti. Kun sité-
paitsi tuntuu mahdottomalta saada tdllaisct michei ymmirti-
miidn mitenk epiamatddrimiistd heidan mencttelynsa om, €t
liene muuta mahdollisuutta, mikili ei tyydy vain kirsimiin
titd vidryyttd, kuin yrittdd liitiojen kesken saada aikaan
sopimus tiukennetuin midrivksin ja olla tydskenielemiiti
"asetustenrikkojain” kanssa. ‘I'dssi SRAL voisi tchdid aloit-
teen ja uskonpa useimpien Eurcopan liiltojen olevan valmiita
tulemaan mukaan.

¥

Olympialaisten kisojen tultua annctuksi Suomen jirjestet-
tiviksi olisi meidin syyti ottaa v. 1940 kcsdn chjelmaan
kansainvilinen kilpailu. Tiedin kyllikin joukossamme olevan
miechid, jotka eivit katso suosiollizestl titd chdotustani, multa
uskon kuitenkin, ettd asia ei ole huono, varsinkin jos voimme
kaataa uutta viinii vanhoihin leileihin laatimalla omaperiiset
sdannot kilpailulle. Sithen luulisin varmasti pystyvinume jos
asiaa ajamaan valitaan oikeat miehet. On myds muistettava,
etti timinlaisella kilpailulla on suuri propagandamerkityk-
sensd maamme hyviksi voidessamme osoittaa, etti meilld on
urheiluhenked my6dskin omalla alallamme. ‘T'oimeksi sils vain
"OH Olympic Competition”, QHQC!

pie

Muistuupa mieleeni erds uudistus joka on tarpeen uuden
lidnimme, lapin HEinin tultua muodosteruksi. Kaikki tdssi
ld4nissd asuvat amatddrit olisi siirrettiva yvhdeksikdiksi.

w

Saatoani juuri ilmoituksen sotilasradiosihkéttdiivalmennus-
tilaisundesta tuli mieleeni, ettd kaikkien miesten nyt tullessa
sotilassihkdttiajiksi, olisi heidin saavuttamaansa taitoa lisit-
tivi ja verestettivid jirjestimalld tit3 varten sopivia tilai-
suuksia. Tahin sopisi miclestini englantilaiseen tapaan NFD
piivin (tal pdivien) jirjestiminen, jossa tyoskentely tapah-
luisi sotilassdhkottijikoulutuksen periaatteiden mukaiscsti.
Uskoisin asizan kiinnostuvan useimmat aktiivipalveluksessa
olevat amatéorit ja sitdpaitsi muntkin.

Tastd edellecnkchitettyni voisi halukkaista ja hyviksy-
tyistd miehistd muodostaa sahkottdjarescrvimiehiston, mika
tulisi olemaan varmaan jokaisen michen kuanianhimon pdi-
midrd, Suomen Armeijan Reservi Radioasema (SARRA)
olisi miehelle kuin miehelle taveittamiscen arvoinen piaamaard
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ja maalle sellainen reservi olisi arvokas, arvokkaampi kuin
se reserviaines, joka asevelvollisuusaikanaan on taitonsa oppi-
nut ja sitten siviilissd muilla aloilla tvdskennellessiin on sen,
storaan. sanoen tdysin unchtanut. En tilld tietenkidin halua
sanca, ettd kaikki sen unchtaisivat, mutta kokemukseni on
osoittanut, ettd tavatessani miehii jotka omistavat jopa Tin
luokan sot.sdhkottijdpaperin civit kolmen neljin vuoden ku-
tuttua pysty panemaan paperille knin jonkun osan vastaan-
ottamastaan lekstistd. Niin tarkoin voi sahkotystaito unch-
tua, jollel sitd jatkuvasti harrastcta.

¥

Ylld on jo rullut sanotuksi mietelmii puhzkokeiluista. Siind
esiintyvit ajatukset ovat suureksi osaksi negatiivisia CW
michen nikévinkkelistd. Kuitenkin on puhelutekniitkka myos-
kin ala johonka jokaisen harrastajan tulisi tutustua mydskin
omakohtaisen kokeilun avulla. Siksi ei puhelua ole sellaise-
naan tuomittava. Sensijaan on kyseenalaista miksi-timin pu-
helun tulee tapahtua viirilld alueilla. Jos kokeiluja tehdain
yvksinomaan puhelun itsensi vuoksi on sithen kiytettdvissi
3.5 MJ:n alue ja jos taasen on kvseessi DX:n kalastus niin
14 M]J:lla on oma alueensa puhelua wvarten.

Tiedin Suomessakin olevan puhelunharrastelijoita ja heille
ehdotiaisin 3,5 MJ:n alueen kayttod. Ttsekin aion ensi talvena
ilmestyd sinne turisemaan kunhan saan ensin vastaanoitiment
"muoutettua’ superiksi.

Ticdin esim. Englannissa ihmeteltiviin suemalaisten [one-
asemien vahdlukuisuutta — tai sanoisinko olemattomuutta.
d@nessd. Toinen kai on OH2NE ja toinen luultavasti OH 201
Fihdn puhelihetysti ole katsottava synniksi kapban sc vain

pis

Erds puoli kokeiluissa joka olisi voimaperdiscinmin saa-
tava kdyntiin on kokeilut 56 MJ:n alucella. Loen juuri saa-
vutetusta Furcopan enniityksesti talld alucella. GzMQ Liver-
poolista on ollut vhteydessi jokaz kesti n. puoli tuntia Poh-
jois-Ttaliassa sijaitsevan ITTRA:n kanssa. Vilimatka on n.
800 mailia eli n. r.300 km. Antennina on ollut GzMQ):Ila

tapahtuu laillisella tavalla.

vain tavallinen pystysuora dipoli, jonka korkeus maasta on
vain n, 9 m. syotettyni kierrctylla punoksella keskipistee-
seensi. Titi antennia kiiytti G35MCQ) seki ldhetyksessi ettd
vastaanotossa.

Meilld on tihin alucescen ja sen mahdollisuuksiin kiinni-
tetty aivan lian vihin huomiota. En tiedi jos kukaan muu
kuin OH7NF olisi aluctta tarkannut vakituisemmin, Tama
on sitikin valitettavampaa kun talld alueella asemien vihi-
lukuisuus estdid todella voimakkaan ja tuloksellisen koleilun.
Onko tissikin odotettava samanlaista “tdriysti” ja sydksy-
mistd “alaspdin” kuin aikoinaan tapahtui 28 MJ:ila. Viime-
mainittua aluerta pidettiin aikanaan vhtd kiyttdkelvottomana
DX:ia varten kuin 56 MJ nykyiin, mutta mene ja tiedi.

e

Ottakaa ja mérehtikidi mitd ‘leille olen nyt syottinvt ja

vaihtakaa mielipiteitd. 73 ja hyvda “seszonkia” itse lullekin.

QI 208.

RADIO OH

TUKKUMYY]JA:

sRIOTROy

Radiovastaanotin putket antavat
loistavan kuuntelu tuloksen.

TEKNO -TUKKU OY

MIKONKATU15 b. A - RADIO-OSASTOPUH. 30204

LAIVARADIOASEMIEN ARYV.
RADIOTARKASTAJALLE

Sen johdosta, ctti varmaan moni radiosihkottiji, kuten
allekirjoittanutkin, on laivatyOskentelyssddn joutunut uscam-
min kuin kerran ikividin tilanteeseen svystd, ettei laivan
dynamossa  ole asiaankuuluvan  jinnitteen s#4tajdd, pyvdin
kohteliaimmin tiedustella arv. yliradiotarkastajalta seuraa-
vaa:

1) Onko yleensid Stomessa mahdollistutta saada korjatuksi
k.o. epikohta ja jos on, niin

2) Miten ja mihin toimenpiteisiin asianomaisen laivasih-
kOttdrin on silloin ryhdyttavd?

Koska varmaan muutkin radiosdhkdttdjit kuin allekirj.
haluaisivat julkista selostusta k.0. asiaan, pvydin arv. radio-
tarkastajaa esittimidin mielipiteensd tdsti oman Ilchtemme
palstalla, — Olen Suomessa tarkastuttanut useita kertoja lai-
vojen radioasemia, mutta en koskaan ole sauanut parannusta
k.0. cpakohtaan! Sensijaan kerran esim. USA:ssa ollessani
méirdsi “Chief Inspector” radiotarkastuksessa heti epikohdan
korjaamaan. Eikd kestinyt kuin kaksi piividi, kun asia oli
autettu. Mutta miten on asianlaita Suomessa?

Jokainen radiosihkéttdjd tietdd, minkdlaista on tvoskentely
sellaisessa aluksessa, jonka dynamossa ei ole ko. sidtidjia.
Varsinkin kipinilihettimissi sen hyvin tuntee. ‘T'uskin voi
ldhetystd lukea ollenkaan, puhumattakaan dinen laadusta,
joka on vuoroon valittavaa vuorcon ulvovaa. Jos sensijaan
olisi tuo sddtdjd, pysyisi jdnnitys tasaisena ja scn mukana
my0s ldhetyksen &dni. Jokainen arvaa, mili se vaikuttaz
myv0s ldhetyksen kuuluvaisuuteen.

Allekirjoittaneella on titdi nykyi kiytettiviniin aivan
nudenaikainen putkifihetin, muttei sitikidn voi kiyttia lai-
van verkkovirralla syystd, ettel dynamossa ole asiaan kuulu-
vaa sdidtdjai.  Tiytyy niinollen turvautua hitildhettimen
akkuihin, Ja sen hyvin arvaa, miti on hitdlihettimen akku-

jen kiyltiminen, varsinkin kun niistd joutuu ottamaan kaikki
tarvittavat virta- ja jannitemiirat. Niinpd allekirjoittanutkin
saa 05 voltin akuista ottaa virrat sckd lihctinkoncescen cttd
mikrofonivahvistimeen, vicldpd tarpcen tullen vastaanotti-
meenkin ja kaikki yht'aikaa! Kun sihkotystd ja puheluja on
runsaastl, el ¢hdi muouta tekemiin kuin k.o, akkuja Jataamaan
ja silloin, kun lataus on piddlid, tdytyy olla mykkidna seki
lihetyksen ettd vastaanoton puolesta! Pakostakin herdi kysy-
mys: Onko se kansainvil. turvallisuusasetusten mukaista?
Tarkastutin dckettiin asemani Suomessa ja esitin k.o. epi-
kohdan korjattavaksi. Tulos oli kuitenkin kaikkea muuta
kuin lupaava.

Olen nyt viiden vuoden aikana erikoisesti tarkkaillut suo-
malaisissa laivoissa k.0. epikohtaa ja tullut varsin ik#dviin
lopputulokseen.  Valtavan suuri osa niistd potee niet samaa
tautia. TAmi el suinkaan ole ainakaan ansioksi suomalaisille
Lonemestareille. Itse puolestani olettaisin, cttd jokaisen lai-
van cnsimmiisen konemcestarin kunniaz-asiana olisi huolehtia
cpakohdan korjaamiscsta, mutta niin el valitcttavasti niytd
asian laita olevan. Sen vuoksi kysyn nyt neuvoa voisiko tissé
asiussa muuten saada parannusta aikaan.

L. K—nen.

Y1ldolevn tiedustelun johdosta ilmoilctaan, cttd laivojen dyna-
moja koskevat asiat eivdt suoranaisesti kuulu radiolaitteiden
tarkastuksen yhtevteen. Mutta jos tarkastuksessa ilmenee,
ettd dynamon jJinnite liian paljon vaihtelee kuormituisen
mukana tai eltd dynamo muulla tavoin ei tiytd kiyttdvaati-
muksia, mikili ne koskevat laivan radicaseman toimintaa, vol
posti- ja lennatinhallitus antaa asiasta #lmoituksen merenkul-
kuhallitukselle, jonka tarkastukscen alaisuuteen laivojen sihko-
voimakoneet kuuluvat, Sahkotlajien olisi svvtéd tillaisissa ta-
pauksissa huomauttaa asiasta radiotarkasiajalle, jonka muu-
tenn voi ella vaikea huomata mainitunlaista vikaa.
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Oy. RADIO E. HELLBERG'IN
UUSI TEHDASRAKENNUS
LAUTTASAARESSA

Kauniilla paikalla, aivan merenrannalla Lauttasaaressa,
kohoaa Oy. Radio T, Hellbergin upouusi tehdasrakennus,
jonka vaimistuttua tehdas on voinut hnomattavasti laajentaa
toimintaansa ja ruotantoansa.

3-kerroksisern tehdasrakennuksen pohijakerroksessa sijaitse-
vat pukusuojat, pesuhuone, kattilahuone aulomaattisine 8ljy-
limmityksineen, paja ja karkaisuhuone, varasto, akkuhuone,
galvaanisct kylvyt, puhdistus- ja kiilloitushuone sekd ruisku-
maalaamo. Ensimméinen kerros on varatru konttorihuoneiile,
varastolle sekid metallitydpajalle, jossa valmistetaan koneiden
kaikki metalliosat. Seuraavassa kerroksessa ovat suunnittelu-

huoncet, koekentit, koehuoneet ja piirtdmd, samoin laivara-
dioldhettimien valmistusosasto sekii johtajan huone. Ylim-
missi kerroksessa sijaitsevat tilavat vastaanottimien kokoon-
pano-osastot, sekid edelleen rakennuksen piidyssd olcvassa
tornirakennuksessa sihkdisiltd hiirioiltd suojattu suuntimoi-
den, ldhettimien ja mittakojeiden kokeilu- ja tarkistushuone.
Tornirakennuksesta pidstidin rakennuksen tasapintaiselle ka-
tolle, joka un ympirdity suoja-aidalla ja jonne voidaan sjoit-
taa tarkistus- y.m. kojeita lihettimien ja vastaanotinten kiy-
tinnollistd tarkistusta varten.

Pidrakennuksen vieressi on vield toinen pieni rzkcnnus,
jossa on vahdin asunto seki ruokala, jossa voidaan antaa
elokuvaesityksifikin.

Yleisvaikutelmana sanottakoon, cttd kaikki osastot ovat
erittiin tilavia ja valoisia sekii tarkoituksenmukaisia, edus-
*aen ne viimeisti sanaa tehdasrakennusalalla,

Insindori E. Hellberg, joka laivaradiolaitteiden rakentajana
tunnetaan uranuurtajana maassamme, on nyt [aajentanut toi-
mintansa kisittimiin myodskin yleisradiovastaanottimien val-
mistuksen. NHistdi mainittakoon uotuutena crikoisest: laivoja
varten suunniteltu yleisradiovastaanotin.

ROOMAN MERENKULKU-
TIEDOITUKSET

T'k. 13. paivistd lihtien lahettii Rooman radiopalvelu Col-
tanon aseman kautta kolmasti paivissi, sunnuataita lukuunot-
tamatta, merenkulkutiedoituksia, nim. kle 10.30 aaltopituuk-
silla 22,45 ja 24,00, klo 17.15 aaltopitunksilla 23,45, 45,11 ja
24,00 sckd klo 20.30 aaltopituuksilla 23,43, 43,11 ja 24,00
Aikamiirit Keski-FEuroopan aikaa.

Amatoorit!

putkenjalkoja.

/(igéi/i futu.sfuma.;.m./ ., hyvaa

B, ME

Cnommin UUSIA YHTEYKSIX

kaukomaihin, jos varustatte x-mitterinne ja vastaanotti-
menne nykyaikaisilla pienhdvidisilli sididtélaitteilla.
Meilta saatte m.m. amerikkalaisia HAMMARLUND-kela-
runkoja ja suurjaksokuristimia seké erinomaisia saksalaisia

keraamisesti eristettyjd tarkkuussiidtokondensaattoreita ja

Samoin moniwattisia vastuksia ja suurjannitekatkaisijoita

HELSINKI. RIKHARDINK. 1. PUH. 31807.
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LAIVARADIOASEMIEN TARKASTUKSESTA

Viime vuosien kuluessa on valmistunut suuri joukko uusia
radiosahkéttajia maamme kaupallista merilitkennettd varten.
Laivan radiosdhkéttdjin velvollisuuksiin kuuluu paljon sel-
laisiakin asioila, joita ei radiosdhkottdjikurssien yhteydessd
erikoisesti kisitelld. Tillaisia velvollismiksia on muunmuassa
laivan radicaseman asettaminen tarkastukseen sainnollisin
viliajoin. Koska tissi asiassa esiintynee joitakin vksityis-
kohtia, jotka eivit ole kaikkien uusien radiosihkottijicn tie-
dossa, on syvtd hiukan selostaa laivaradioascman tarkastus-
toimintaa.

Laivaradioascmien tarkastusia hoitaa posti- ja lennétinhal-
iituksen radiokonttori, Suorittamansa tarkastuksen perus-
teella radiokonttori antaa lausunnon aseman merikelpoisuu-
desta ,merenkunlkuhallitukselle, joka timin lausunnon perus-
teelln myéntdd alukselle radinturvallisuuskirjan. Turvalli-
suuskirja on voimassa vhden vuoden ajan, ja cnnen voimas-
saolpajen piadttymisti on ascma uudelleen asetettava tarkas-
tukscen. Joskus on sattunut, cttd tarkastusta pyydetidn niin
viime tingassa, etti uttita turvallisuuskirjaa on vaikea aluk-
selle toimittaa ennen sen 1ihtdi. 'Tdminvuoksi on radiosdh-
kéttdjan oltava selvilli turvallisnuskirjan voimassaoloajan
piittvmisesti, ja pyydettivd uutta tarkastusta mikili mah-
deollista n. 2 kuukautta ennen mainitun ajan padttymisté.

Tarkastuspyyntd voidaan esittdi suorzan posii- ja lenndtin-
hallituksen radiokonttorille, puhelin Helsinki 61 201, Tarkas-

NORJAN PERAMIESSAHKOTTAJAT

Norjan peramiesyhdistys on kiintynyt kauppami-
nisterion puoleen ehdotuksella, etti voimassaolevia
miehityssidnndksid muutettaisiin siten, ettd vaadittai-
siin otettavaksi yksi peridmies lisii sellaisille laivoille,
joissa on peramiessihkdttajat,

Kauppaministeri on tihin vastannut, ettd kysymys
tulee harkittavaksi esillaolevan michityssiinndksen
muutoksen yhteydessa.

Toivottavasti Norjakin alkaa vihitellen piistd koko
perimiessahkdttija-jarjestelmasti.

S.R.L:n VUOSIKOKOUS

Suomen Radiosihkittajiliitto r.y:n vuosiko-
kous pidetdin Helsingissi Konservatorion ravin-
tolassa P. Rauntatienkatn 9 (IT kerros) lauantaina
joulukyun 10 paivini alkaen tasan klo 18.00, Vi-
rallisen kokouksen pdityttyd mnoin klo 21.00, on
samassa paikassa yhteinen ohjelmallinen illan-
vietto, johon jisenet vieraineen ovat tervetul-
leita. Toivotaan runsasta osanottoa! Arkipuku.

Hinestysliput johtokunnan vaalia varien on
lihetetty jasenille kirjeellisesti,

Koska vain pieni osa jisenistd on viime vuosina
tayttinyt velvollisuutensa johtokunnan vaalin
suhteen, huomautamme, etti jokaisen ji-
senen velvollisuus on ottaa osaa
johtokunnan vaaliin,

JOHTOKUNTA.

tustilaisuus on koetettava jirjestid silloin, kun laiva on Hel-
singissi. Muuallakin voidaan tarkastus suorittaa, mikili laiva
el matkallaan kiy Helsingissd. Posti- ja lenndtinhallituk-
sella on tarkastajat Vaasassa, Hangossa ja Kotkassa, joissa
tarkastajina ovat rannikkoradicasemien hoitajat, seki lisgksi
Turussa laivastoradioaseman hoitaja ja Viipurissa rahaston-
hoitaja K. A. Viistd, puh. 4038, Niiltd henkiltilti voidaan
my®s suoraan pyytdd tarkastusta. ‘Tarkastus voidaan pakoit-
tavissa tapauksissa suoritiaa missd satamassa hyvansi, jol-
loin laivayhti® korvaa tarkasfajan matkakulut,

Tarkastusaika on ehdottomasti  jdrjestettdvid  sellaiseksi
ajankohdaksi, ettd laivan antennit voldaan pitdd ylhailla.
Tarkastusta on luonnollisetsti mahdoton suorittaa, jos anten-
nit ovat lastaus- tai purkaustsiden takia alhaalla. Asemaa on
muullakin lailla koetettava kunnostaa ja jirjestdd tarkastusta
varten. Varaosien, -putkien ja tydkalujen on oltava hyvissi
jirjestyksessd, ettd tarkastaja vol hclpostl todeta onko ase-
malla kaikki vaaditat vilincet. Akkumu'aattiorien hoitoon ja
puhtaanapitoon on kiinnitettiva erityistd huomiota. Jos asema
tarkastuksessa on huonocssa kunnossa radiosihksttdjin huoli-
matiomuuden ansiosta, voi asiasta koitua sahkdttijille ikivid
jalkiseuranksia. ‘

Kaikissa tarkastuksia koskevissa asioissa voivat radiosih-
kottdjiat kidantyd suoraan posti- ja lennidtinhallituksen radio-
konttorin puoleen.

Kalevi Ahti.

PERAMIESSAHKOTTA)A-
JARJESTELMA

Eras hollantilainen perimies ehdottaa, ettd sikaldi-
nen Perimiesyhdistys toimisi yllimainitun jirjestel-
min hivittimiseksi siten, etti se tapahtuisi viimeis-
tiin 1 pnd tammik. 1940, siis samanaikaisesti kipina-
lahettimien litkenteestd poistamisen kanssa. Tatd sil-
millipitien olisi perdmiesten kouluttamista radiosih-
kéttajiksi jo nyt rajoitettava tai olisi se kokonaan
lopetettava, jolloin koko jarjestelmi kuolist muutaman
viioden kuluessa. Téten ratkeaisi paljon tyytymittG-
myytti atheuttanut riitakysymys terveelld tavalla.
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Suoritamme huolella ja asiantuntemuksella:

@ Radiokoneitten huoltoa.

@ Sorvaus -ym. hienomekaanisia
toitd.

Kaintykii luottamuksella puoleemme.

INSINOORITOIMISTO RAINTO
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POMMITUSLENTOKONETTA ENGLANNISTA
HAKEMASSA

Timin vuoden helmikuussa jouduin sihkéiutidjin ominai-
suudessa, koska toimeni on Ilmavoimissa, hakemaan Eng-
lannista Suomeen ostettua “Bristol Blenheim” pommituslen-
tokonetta. Kuten tunnettua, tuotiin koneet Suomeen lentien.

Monien matkavalmistelujen, m.m. lentomatkalla kiytetti-
vin radioaseman pakkauksen jilkeen, lihdimme matkalle
9. 2. 38 klo 13.00 Helsingistd S/S Arcturukselia. Koko mat-
kan oli meri aikalailla moyrivd. Entiseni merenkidvijini ih-
mettelin huonoa ruokahaluani, mutta se johtui siitid, ettid tu-
ristiluokan ruckasali oli aivan keulassa. Merilli oilessanihan
asuin laivan keskiosassa, missi merenkidynti ei pdidse pahas-
tikaan ruokahalua hiiritsemiin. Pohjanmerelld joutui lai-
vamme myrskyisin sivutuulen keinuteltavaksi. Sama myrsky
teki suuria tuhoja Englannin rannikolla. Hulliin saavuttiin
hiukan mydhistyneend, 13. 2. klo 13.00 gmt. Olimme seuraa-
van yon Hullissa, ja jatkoimme matkaa 14. 2. aamupéiivilld
Lontcoseen junalla. Lontoossa yovyimme jilieen, ja 15. 2.
olimme vihdoin perilli Bristolissa.

Bristoles’sa on lentokonetehdas, missd valmiste-
taan tdtd nykyd maailman nopeimpia pommitus-
lentokoneita, joiden maksiminopeus ldhentelee
500 km/t.

Tehdas sijaitsee Bristolin esikaupungissa, Filtonissa, noit
7 km. pohjoiseen kaupungin keskustasta. Niiti Bristol Blen-
heim-koneita oii meilld kunnia lennittida Suomeen.

Viivyimme Bristolissa viikon, mina aikana asensimme mu-
kanatuodut radioasemat lentokoneisiin, ja suoritimme tar-
peelliset kokeilut maassa sekid ilmassa. Helmikuun 23. pni
olivat kaikki koneet 1ihtovalmiina, joten voimme aloittaa ko-
timatkan. Kolme konetta 1ihti keskipdiviin mennessd, mutta
BL——111:11a, jossa toimin sihkottdjand, oli “bad luck”, kuten
tehtaan henkilokunta sanoi. Vietdessi lihtopaikalle sai se
kolheentuman oikeaan siivekkeeseensi, minki wvaihtaminen
kesti 3—4 tuntia. Siksi padsimme lihtemiin vasta klo 16.00
gmt. Englantilaiset toivottivat lahtiessimme “happy lan-
dings”, mikd onkin paljon kidytetty toivomus englantilaisten
lentdjien parissa.

Matkareitiksi oli valittu: Filton—Lympne—Amsterdam—
Hampuri—Malmé—Tukholma—Helsinki—Tampere.  Koska
jouduimme nidin mydhiin lihtemdin, emme pidssect Lympned
edemmiksi ensimmiiseni matkapiivind. Talli etapilla, joka
on n. 300 km. pidin yhteytti ensin Croydoniin (lihelld Lon-
toota) ja mydhemmin Lympneen. Bristolissa oleva asema
tyoskentelee epasiidnnollisesti eikd ota osaa vakinaiseen il-
mailuliikenteeseen, joten en ottanut sithen yhteytti. Loppu-
puolella matkaa katkesi riippuantenni. Se johtui siitd, cttd
tehtaan keksimi wuusmallinen antennipaino oli lilan raskas,
ja siitd johtuen antenni heiluessaan hankaantui poikki si-
siintulo kohdaltaan. Englantilaiset olivat asecttaneet niméi
raskaammat painot aikaisemmilla matkoilla kiytettyjen ke-
vyempien sijaan. Aikaisemmilla matkoilla oli nim. antenni
hakannut kiinni lentokoneen “vatsan” alle ja hiirinnyt pa-
hasti tyoskentelyd. Téstd syystd oli nyt asetettu raskaammat
painot, jotta antenni putoaisi alemmaksi eikd ottaisi kiinni
koneeseen. Asia olisi saatu autettua silli, etti lentokoneteh-
taalla olisi asetettu Suomesta tuodut vahvemmat ja suurta
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lentonopeutta kestidvit antennin ldpivientiputket koneeseen ja
kidytetty entisid, kevyempii painoja. Ndma putket olisi voitu
asentaa paljon ulommaksi koneen pohjasta ja siten estetly
antennin kiinni ottaminen koneen pohjaan. Mutta englanti-
laiset luottivat enemmin omaan systeemiinsi eivitkid usko-
neet meididn puheisiimme. Siis tuo antennin pohjaan hak-
kaaminen jii sitten koko matkan ajaksi (ehkid viimeisen mat-
kan, silli ensi kerralla kai asennetaan uudet lédpivientiput-
ket) hiiritsemdin radiotydskentelyd englantilaisen painon
pudottua ensimmadiselld matkaosuudella alas antennin mu-
kana. En ehtinyt endi vaihtaa toista riippuantennia ennen
Lympned, vaan oli jatkettava yhteyden pitoa 3-—4 metrin pi-
tuisella tasoantennilla. L&hettiminen silli oli arvatenkinhuo-
noa, vastaanotto kivi kylld hyvin. Tdmin matkan aikana oli
niin “korkea” ilma, etti ei tarvinnut ottaa peilauksia, t.s. len-
simme maisemat nikyvissi. Ainoastaan 13ht0- ja tuloilmoi-
tukset, korkeusilmoitus sekd sdidsanomien otto tulivat kysy-

.mykseen. Laskeutumislupa oli my6s pyydettivd, minki

Lympneradio heti antoikin. Matkaan kului vajaa tunti nousu-
ja laskurullauksineen. Nopeus oli noin 320—3350 km/t. Tami
nopeus oli midritty koko matkan ajaksi ja on siti nopeatta
siindkin., Ki ole ihme, etti tillaisessa vauhdissa eivit heikot
antennit ja lapivientiputket kestd, silld kuoppaiselia ilmalla
tulee lisiksi kovia nykdisyjid, ja antenni tahtoo viakisinkin
hakata pohjaan kiinni. Kova suhina, jonka aikaansaa ilma-
virta pieksiessddn kokometallisen koneen peltipeitettid vas-
taan, vaikuttaa sen, etti vield illallakin nukkumaan men-
nessi korvissa soi sama suhina ja vaikeuttaa unen tuloa.
Laskeuduimme Lympnessi, joka sijaitsee Englannin kanaa-
lin rannalla lihelld Doveria melkein hdmirissi

Seuraavana aamuna starttasimme klo 09,45 gmt.
Ilma oli aurinkoinen ja matkan teko kévi hyvin.

Lensimme suuntana Vlissingenin lentoasema Belgiassa. Otin
ensin yhteyden Lympneen ja sitten Ostendiin. Mitdin eri-
koisliikennetti ei tarvittu, vaan tavalliset 1dht6-tulo-korkeus-
ilmoitukset ja sididtiedot riittivat. Niiden mukaan oli kaunista
ilmaa aina Amsterdamiin saakka, missd piti tehtiimin seu-
raava vililasku. Uusi riippuantenni, jonka olin Lympnessd
asettanut pudonneen tilalle, osoittautui kestdviksi eikd ha-
kannut koneeseen kiinni, ilma oli niet tasainen, joten kone
kulki tasaisesti. Meren kohdalla saatoin huomata useita lai-
voja. Korkeus meilld oli siini 300—%700 m. Vlissingenissid
muutettiin suunta kohti Amsterdamia. Maisemat menivit no-
peasti, niin etten aina ehtinyt kdintdi karitalchtii samassa
tahdissa. Vlissingenissi ehdin kuitenkin huomata suuriila kir-
jaimilla merkityn lentoaseman nimen keskelld lentokenttdi.
Heti Vlinssingenin jilkeen sain suoraan yhteyden Amsterda-
miin. Ennen siti koetin kuitenkin yhteytti Rotterdamiin,
mutta se ei ollut #dinessi silli kerta a. Sain Amsterdamista
siitiedot, jotka osoittivat sielld olevan kauniin ilman paitsi
auerta. Loppumatka menikin sitten nopeasti liikennetti kuun-
nellessa. 15 min. ennen Amsterdamia ilmoitin saapumises-
tamme. Vihin myochemmin sain laskeutumisluvan ja pian
olimme tehneet toisen “happy landingin” kotimatkallamme.
Matkaan oli kulunut 1 t. 15 min. Sii oli laskeutuessamme au-
rinkoinen joskin vahva auer vihensi nikyviisyydenz km :ksi.

Tloksemme totesimme, ettd olimme td&dlld saavuttaneet toiset
suomalaiset sisarkoneet, jotka olivat ennittineet edellisena
piivand tinne asti.

Odottelimme Amsterdamissa sédéin paranemista
keskipidiviin asti jatkaaksemme matkaa Hampu-
riin, oli nim. tullut Hampurista huonoja siitie-
toja, joiden mukaan sielld piin olisi kovin matala
ilma,

Amsterdamissa sain tutustua suurimpaan lentoasemaan,
miti olen koskaan nihnyt. Sielli koneita nousi ja laski, sain
nihdid valtavan suuren Fokker-tehtaiden pommikonetyypin,
joka oli kokeiltavana ensimmaisii kertoja. Se oli sisdsta va-
rustettu pitkalla kidytidvilli ohjaamosta aina koneen perdin
asti, missd oli kk-pesike taakse ampumista varten. Sihkoitd-
jin paikka oli keskelld konetta. ommeja voi se kuljettaa huo-
mattavan méidridn, ja vauhti hipoo sekin ennitysvauhtia.
Vastakohtana sain ndhdi pienen "kirpun”, jonka omistaja
tyonsi sitd kentille kuin mitikin pikkuvekinetti yhdelld ki-
delld. Sen ei olisi millddn laullut nousevan ilmaan niin pie-
nelld moottorilia varustettuna, mutta nayttipd se vaan maasta,
irti piddsevin ja leijailevan lihiymparistOssi tiytti metelid.
Myoskin nikyi muita yksityisten koneita olevan lennclla. Jat-
kuva lentokoneiden surina tiytti ilman, kun kaiken lisdksi
suoritettiin laskuharjoituksia suurilla matkustajakoneilla. —
Sellaista oli tddllda Amsterdamin suur-lentoasemalla.

Koska sid ei puoleenpdivdin mennessi ollut vield paran-
tunut, niin oli parasta yrittdd eteenpiin tai muuten lopeitaa
lentiminen sini pdivand. Siispid lihti m.m. minun koneeni
yrittimiin kohti Hampuria. L#dhté oli klo 13.25 Hollannin
aikaa. Nousimme heti pilvien yldpuolelle, missi lensimmekin
Hampuriin saakka. Tavallisen liikenteen lisiksi jouduin ot-
tamaan m.m. gdm-peilauksen. T#lld matkaosuudella haittasi
tyoskentelyd pahasti se, etti Hampurin maa-asema sekoitti
kutsuni OHIBH ja erdin toverini kutsun, OHIBF, niin ettei
aina voinut tietid kumpaako asemaa se kutsuessaan tarkoitti.
Jouduimme odottamaan laskulupaa kauan, koska kentilld oli
sithen aikaan muuta liikennettd. Matkamme kesti nidin ollen
Amsterdamin ja Hampurin vililld n. 15 min. kauemmin kuin
normaaliaika on tilli matkalla samalla vauhdilla lentden.
Lympnessi asetettu antenni oli vield jiljelld, mutta painosta
oli puolet poissa.

Asennettuani uuden antennipainon sekid suoritettuamme
tulliselvittelyt, starttasimme jilleen, nyt suuntana Malmd.
Olimme saaneet hyvii siitietoja sieltd, ja siksi ldhdimmekin
nopeasti jatkamaan matkaa, ettd ennittidisimme ennen iltaa
perille. Hyvinhin sekin matka sujui tasaisella ja korkealla
ilmalla. Lensimme 300—400 metrissi. Yhteydet maahan oli-
vat hyvit, ensin Hampuriin, sitten K&penhaminaan ja lopuksi
Malmoon. Tami hauska lento piittyi klo 17.25 MEZ., jolloin
laskeuduimme Malmoon lentokentille alkavassa himdirdssi.

Malmossa yovyimme. Hotelli- ja ravintolalakon takia jou-
duimme viettimiin yomme sangen vaatimattomissa oloissa.

Seuraavana péiviand, 25. helmikuuta jatkoimme taas mat-
kaa klo 10.55 MEZ. suuntana Tukholma. Nytkin suosi meitd
hyvi sid, vaikka sielld tdilld olikin pilviraja niin matalalla,
etti tiytyi lentdi niiden ylipuolella. Radioyhteydet olivat
nytkin hyvit, ensin tietysti Malmoon. Noin puolen tunnin
lennon jilkeen sain yhteyden Joénkopingiin ja sen jilkeen
Nordkdpingiin, siis mitdin kuollutta kohtaa ei ollut yhteyk-
sissd tdlld Malméon ja Tukholman vililld, silld heti Nord-
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koépingin jilkeen sain yhteyden Tukholman kanssa. Harjoi-
tuksen vuoksi otin Tukholmasta gdm-peilauksen. Muuten lii-
kenne kisitti tavalliset liikennemuodot: sddpalvelu, 1ihtod- ja
tuloilmoitukset, korkeus- ja paikkatiedoitukset y.m. Maasta
ilmoitettiin, ettd yksi saksalainen ja yksi ruotsalainen kone
olivat ilmassa 1200 ja 2400 metrin korkeuksissa ja etti mei-
din suotiin lentdid 500 metrissi. Koneellamme oli ensin tar-
koitus laskeutua Tukholmassa (Brommassa), jonka takia pyy-
sin laskuluvan seki suljin aparaatit. MyShemmin sain tietdi,
ettd aikaisemmin pyydetty Turun siitiedoitus oli tullut juuri
tihin aikaan, joten en siti saanut, vaikka se olisi ollut oh-
jaajalle hyvin “kysyttyd tavaraa”. Hyvidssi toivossa, ettd
hyvi sdid jatkuisi Suomenkin puolella, pditti ohjaaja jatkaa
matkaa Turkua kohden ja antoikin minulle miiriyksen toi-
menpiteistd matkan jatkamiseksi. Laitoin koneen piille,
viinsin antennin ulos ja ilmoitin Tukholmalle, ettd jatkamme
matkaa Suomeen ilman vililaskua. Tdmin jilkeen otin yhtey-
den Turkuun ja pyysin Turun ja Helsingin siitietoja. Jon-
kun ajan kuluttua sainkin ne. Sii oli moiemmissa paikoissa
aurinkoinen. Tuuli oli kuitenkin melko navakka ja heitteli
antennia koneen pohjaan kiinni, niin etti maa-asemat valit-
tivat lihetykseni epivakaisuutta. Koska sii oli muuten suo-
tuisa, jatkoimme tietysti matkaa Helsinkiin asti. Helsingin
ilmailuasema ei ehtinyt vastaamaan kutsuihini ennenkuin 135
min:n matkan pidstd siithen, koska silli oli samaan aikaan
kaksi muuta konetta huollettavanaan. Sain laskeutumisvuo-
ron n:o 3, ja laskeutumisen aikana ilmoitin qal ja cl

Niiin oli siis saavuttu Suomen kamaralle lennet-
tydmme viimeisestid laskupaikastamme yhtdmit-
taa 3 t. 5 min.

Helsingistd lensimme tunnin tauon jilkeen Tampereelle,
miki olikin matkan piddmaali. T4lli matkalla ei tarvinnut
pitdd yhteytti maan kanssa. Sain lentdd tihystdjan paikalla,
mistd maisemat nikyivdt mainiosti. Niin ollen muodostui
tisti viimeisesti etapista hauskin elimys kauniin ilman ja
maisemien takia.

Sitten muutamia vaikutelmia suurimpien ilmailuasemien
radiotydskentelystid lentokoneasemien kanssa. Ensiksi Croy-
don. Se tydskentelee hyvin ja nopeasti, kuten englantilaisen
aseman sopiikin. Se on melkein aina ddnessi. Se antaa cq:lle
qam-siitiedot vihintidn kaksi kertaa tunnissa, siis tavallis-
ten siddsanomien lisiksi. Saidtiedothan ovat tavallisesti pyy-
dettivi erikseen. Croydon on hyvin voimakas. Kuulin sen
vieldi Tanskassa selvisti iltapdividlld. — Sitten Amsterdam.

FENNO-RADIOITTEN

PIILRIMYY]JA
HELSINGISSA

OY. RADIO-AITTA

HELSINKI — HEIKINK. 16. - PUH. 39 013.
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RADIO OH

Sen kanssa tyOskentelee hyvin mielelliin. Se on kohtelias
ja vastaa yleensi aina heti kunhan se ei vaan ole muiden
kanssa tyOskentelyssi. En ymmirrd, miksi se tydskentelee
melko hitaasti ja rauhallisesti, vaikka silli on niin paljon
koneita huollettavanaan. Sihkotysnopeus on huomattavasti
pienempi kuin esim. Croydonilla ja Helsingilld ja silti se
enniitti mainiosti vastata kaikille, my0s toisille maa-asemille
samalla koneella. Ehki se kidyttdi ajan hyvin tarkkaan. Voi-
makas se on ja kiyttii mieluummin "ds”:43 kuin "tu’”:ta.
Hampuri on taas tdykeimpi asema. Se ei ruvennut tydsken-
telemidin ennenkuin ilmoitin ilma-alukseni kansallisuuden ja
lentotarkoituksen, vaikkei siti muualla kysytty. Sekoitti pa-
hasti minun ja erdin toverini kutsut toisiinsa, niin kuin olen
jo aikaisemmin maininnut. Hyvin voimakas se on ja ty0Os-
kentelee nopeasti. Koépenhaminan kanssa en joutunut paijoa
liilkenndimiin enkid kuunnellut muutenkaan sen tyOskentelyd.
Keskivoimakas asema. Sain siihen yhteyden 100—125 km:n
etdisyydeltd. Sitten seuraa Malmé. Miellyttivi vasta-asema
sekin ja voimakas. Olin sen kanssa yhteydessi %5 tunnin etii-
syydelle asti, siis noin 150—175 km:n péddhdn. Sen tyos-
kentely on rauhallista ja lisiksi se on kohtelias. Samoin ovat
Jonkoping ja Nordkdping miellyttivid vastapelureita. Vii-
meksi mainittu kiytti bugi-avainta hyvilld menestykselld.
Tukholmalla oli kiirettd. Tullessamme sen ty&skentely-
alueelle, oli silld 4 konetta huollettavanaan. Hyvin se tuntui
niistd selviytyvin. Eris saksalainen kone kuului laskeutuvan
Z7Z-menetelmin avulla. Tukholma on voimakas ilmailuasema.
Suomalaisten ilmailuasemien tyoskentely on useille meikéldi-
sille tuttua, mutta voinhan mainita niistikin pari sanaa niin
toisiin eurooppalaisiin asemiin verrattuna. Turku tyoskenteli
hyvin, rauhallisesti ja selvidlld kisialalla. Se on hiukan hei-
kompi kuin muutamat muut asemat, vastaa noin Kopenha-

minan voimakkuutta. Helsingilli oli kaksi asemaa aivan li-
helli toisiaan aaltopituuteen nihden, mistd johtuu, ettd sen
iini on kuuluvilla melkein jatkuvasti. Pitemmin matkan
pidssid ja nidin oudommalle titarille, oli alussa vaikeaa huo-
mata kumpiko asema tyoskentelee lentokoneiden kanssa, var-
sinkin kun kuuluvaisuus oli huonoa aikaisemmin mainitun
antennin heilumisen tihden. Mutta kun jonkin aikaa seurasin
liikennettd ja tulimme lihemmaiksi, niin oli timi vaikeus voi-
tettu. Helsinki tydskentelee hyvin nopeasti. Muihin euroop-
palaisiin asemiin verrattuna ei Helsingin ilmailuaseman voi-
makkuus ole suuri. Vaikutti heikommalta kuin esim. Malms.

Kun olen nyt selostanut eri asemien tyoskente-
lyd, on kuitenkin otettava huomioon, ettd havain-
toni olivat silld kertaa sellaiset kunin olen
kertonut,

Eri olosuhteissahan voi saada aivan toisenlaisia vaikutel-
mia, riippuen siisuhteiden vaikutuksista, eri sihkéttdjien eri-
laisista tyOskentelytavoista ym.

Kun huomautan lopuksi, etti antennin ”piippuilemisesta”
huolimatta oli minulla hyvit yhteydet kaikkiin maa-asemiin
koko matkalla ja sain liikenndidi yleensi hyvissd olosuh-
teissa, niin olen sangen mielisséini, etti minulle téllainen ko-
kemusrikas matka suotiin,

Kiyttamistini radioasemasta voin mainita vain, ettd se oli
yhdistetty lyhyt- ja pitkdaaltoasema sekd varustettu peilans-
vastaanottimella. Viimeksimainittu ei kuitenkaan ollut ndilld
matkoilla kiytinndssi. Paikallisia hdirioitd ei lentokoneessa
ollut. Sihkodvirta radioon saadaan generaattorista joko suo-
raan tai akkumulaattorin kautta.

P. [—s.

VALAHDYKSIA AMATOORITOIMINNASTA

Seuraillessani ‘OH :ssa julkaistujen amerikkalaisten vastaan-
ottimien selostuksia on mieleeni juolahtanut kysymys: "Mitd
on radioamatddritoiminta? Miki oli sen tarkoituksena kun se
luotiin?”

Henkild, joka omin voimin, omatekoisilla laitteilla pyrki
radioyhteyteen toisten samanlaisten henkiloiden kanssa oli
radioamat6ori. Amatdééri aikoi perehtyd langattoman salai-
suuksiin rakentelemalla erilaisia kojeita ja kokeilemalla niilla.
Nidin pitdisi voida nykyiinkin madiritelli sana: radioama-
toori. Mutta voimmeko tehdi niin. Pitdikd puheemme paik-
kansa. Suurimpaan osaan joukosta kylld, ainakin Suomessa,
mutta muutos hiukan toiseen suuntaan on jo kdynnissi. Var-
sinkin Amerikka niyttiia esimerkkii. Sielli hyljitdin yhid
enemmin omakohtainen rakentaminen. Mennddn vain kaup-
paan ja ostetaan valmiit koneet niin suuret kuin asianomai-
sen pussi kestid. Jos asianomainen on tarpeeksi varakas niin
eipd tarvitse enii opetella sihkoétyskieltikddn, Pirjatadn kylld
puhelulla ja saadaan DX:ii aivan riittimiin. Onko tallainen
herra amatdori. Ei! Jos hin on amatodri niin tiytyy kisit-
teen amatooristi muuttua. Mitd kokeiluja hin tekee. Ei ai-
nakaan niiti, mitd amatddrin oletetaan tekevidn. Jollei hin
saa yhteyksii ostamillaan laitteilla, niin jo on ihme. Yhtey-
det ovat jo valmiina tarjottimella. Niiden saamiseen ei endd
tarvita mitdin kokeiluja. Ja eipi ole hyvd mennid ’rassaile-
maan” valmiita supereita ym. niihin verrattavia. Nyt ei voida
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enii sanoa muuta kuin, ettid gso-t ovat tulleet yksinomaan
padasiaksi ja niistikin vain etupddssi dx:t. Naapurit eivit
kelpaa.

Alueet, jotka ovat amatooreille mydnnetyt eivit ole myon-
netyt titd tarkoitusta varten. Eetterissi on siksi ahdasta, ettd
sielli ei voida sallia joutavaa touhua, leikkimistd, jos saan
niin sanoa. Hallussamme olevia alueita on alettu katsoa yhd
ahneemmin. Siiti viimeiseni ja tuoreimpana tapauksena Kai-
ron kongressi. Siksipd olisi amatborien pysyttivid kaidalla
tielld”. Voi vield koittaa aika, jolloin meilti kysytdidn olem-
meko saaneet mitiin uutta aikaan? Jos meilld on valmiina
ostetut koneet emme osaa mitiin ja yks’ kaks’ huomaamme,
etti saamme viedi laitteemme ullakoille. Meitd varten ei ole
tilaa eetterissi. Emme ole kunnolla hoitaneet oikeuksiamme.
Niin kauan, kun saamme aikaan jotakin todeilista pysyvii,
voimme taata olemassaolomme. Ja timin voimme tehdi ra-
kentamalla itse koneemme ja suorittamalla nidiild kokeilum-
me. Silloin olemme pysyneet “todellisen amatdoriaatteen” vii-
toittamalla tielli ja voimme katsoa valoisin mielin tulevai-
suuteen. Pysykiimme erossa kaikesta valmiina kaupasta os-
tetusta. Valmiina ostetut koneet sotivat aivan jyrkisti ama-
toorihenked vastaan.

Edelld jo mainitsin amatéorialueista. Miten olemme niitd
hoitaneet? FEmmekd juuri tini vuonna menettineet 7 mc
alueesta osan! Missi syy? Meissi itsessimme. Tarkkailu-

asemat havaitsivat, ettd amatdorit eivit kdytid k.o. osaa 7 mc
alueesta tarpeeksi ahkerasti. Otettakoon se heilti pois. Silld
se, ettd sinne tulee bc asemia on samaa kuin poisottaminen.
Mitenkihin kiynee ensi kongressissa 3,5 mc alueen. Sielld
kuuluu vain harvoja asemia. Sille voi kiydi samoin. Alle-
kirjoittanut alkoi toimintansa silli alueella, mutta eipd sieltd
16ytynyt kuin yksi OH-asema. FEi olisi syyti unohtaa sité-
kdin aluetta vaikka dx:t ovat kovin harvinaisia 3,5 mc
alueella. Ehdottaisin, ettdi S.R.AL. julistaisi kilpailun tille
alueelle. Kilpailu kestiisi ympiri vuoden joka sunnuntai klo
00,00—24,00. ‘Tilloin sdidstyttdisiin ruuhkasta, joka syntyy
esim. kakkosten maljan kilpailussa vuoden lopulla. Pistecet
esim. dx — 3 pist. OH — 2 pist. ja muut 1 piste kultakin py-
hiltid. Voitaisiinpa vield ajatella, ettd jos joku on yhteydessi
toisen kanssa esim. 12:na pyhidni perikkiin niin silloin pis-
temiird kerrotaan 12:1la ja tulo lopullinen pistemiidrd ndistd
vhteyksistd. Tami vaikuttaisi sen, ettd gso:t olisivat vaki-
naisia ja muistiinpanot antaisivat selvin kuvan alueen kiyt-
tokelpoisuudesta eri aikoina.

OH3;0K.
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SUOMEN RADIOSAHKOTTAJALIITON r.y:n toimisto:
Hul:'ilakatu 19, puh. 22830. Sihkdosoite: Radioliittc, Hel-
sinki.

LITIFON TOIMIHENKILOT : Liiton sihteeri ja rahaston-
hoitaja: Erkki Koivisto, Helsinki, Huvilakatu 19, puh. 22 830.
Puheenjohtaja: Yrjdo Luomanmiki, Helsinki, Mechelinink. 2.
A. 4, puh. 43 672. Varapuheenjohtaja: Tauno Hartikainen,
Helsinki, Runeberginkatu 33. B. 33.

HUOM.! Lehteen tarkoitetut kirjoitukset on osoitettava
toimittajalle, osoitteella: Yrjé Luomanmiki, Helsinki, Meche-
lininkatu 2. A. 4.

VIRKAMERKKEJA saatavana sihteeriltd. Lakkimerkin
hinta on mk 65:— ja virkapuvun kisivarsinauhojen hinta
mk 80:—.

TOIMIPAIKAT 8. 10. -38: O. Lampen s/s Pohjanmaa.
A. Hirkonen s/s Kurikka. T. Juntunen s/s Vanda. V. Soro-
ma s/s Nina. J. Koroma s/s Sigrid. Q. Toivonen s/s Bore 4.
V. Tiesmiki s/s Delaware. A, Mikeld s/s Wirta. T. Pelander
sjs Kastelholm. T. Piekdinen s/s Orient. L. Kokki s/s Raimo
Ragnar (v.a.). A. Lepisté s/s Rolfsborg. M. Piivié s/s Kro-
noborg. A. Salonen H:ggin Ilm.radicasema. E. Aartamo
s/s Ariel (v.a.). V. Horsma sfs Zephyr. O. Vihersalo sfs Wii-
des. K. Suhonen Vaasaradio. L. Miettinen s/s Bjérneborg.
O. Pollari s/s Scandinavic. V. Karo s/s Flora H. P. Sten-
berg s/s Immo-Ragnar. T. Nurmela s/s Jussi H. P. Impola
s/s Wiima. s/s Agnes? s/s Asta? s/s Elle? s/s Karin?
s/s Margareta ? s/s Rigel ? s/s Sarmatia ? s/s Smut ? s/s Vil-
ke ? s/s Virma ? s/s Zilos ? s/s Vienti ?

VIUODEN 1938 JASENMAKSUN LISAVEROINEEN
OVAT SUORITTANEET 8. 10. -38: V. Aaltonen, S. Ra-
sinen, L. Kokki, K. Viikari, T. Koivuniemi, A. Hakkarai-
nen, V. Poutiainen, J. Ahlblad, H. Matinaro, K. Suhonen, V.
Virtanen, H. Enberg, J. Ahmavuo, A. Jirvd, O. Wahlstrém,
Q. Valkama, N. Liljefors, K. Ylinen, A. Séderlund, P. Lan-
nes, V. Pihlava.

JASENET! Kiirehtikdid jisenmaksujenne suoritusta. Vii-
meistddn 3o. I1.-38 pitid kaikki jisenmaksut olla maksettu.

Sihkottidjit ja amatdorit, avustakaa
lehteinne kirjoituksilla.

RADIO OH

O QOUR ¢

LIITON TOIMIHENKILOT: johtaja Diplins. K. S. Sai-
nio, Helsinki, Merikatu 23; sihteeri: Toimittaja E. Kaire-
nius, Helsinki, Laivurinkatu 21; taloudenhoitaja: Sotilas-
mestari Armas Hdkkinen, Helsinki, Linnankatu 16 A.

OSOITTEENMUUTOKSET: Jisenid kehoitetaan heti
osoitteen vaihduttua ilmoittamaan uusi osoitteensa liiton sih-
teerille.

TALOUDENHOITAJA: Jisenmerkkeji saatavana hin-
taan Smk. 35:— kpl. Asemakirjoja & Smk 20:—.

SIHTEERI: Kaikkia liiton jisenii kehoitetaan ldhettd-
miin oikeaksi todistettu jiljennos I tai Il luokan sotilasra-
diosihkéttijiatodistuksistaan.

RADIO OH: Jos lehti palautctaan liitolle erheellisen osoit-
teen tahden, lopetetaan sen postitus k.o. jisenelle seuraavasta
numerosta.

RADIO

OH

Maamme ainoa radioteknillinen, erikoisesti lyhytaalto-
tekniikkaa sekd laivaradio- ja amatdoritoimintaa
kisittelevd julkaisu.

Timestyy joka toisen kuukauden 15. pni.
TOIMITUS: E. Kairenius (vastaava), os. Helsinki,
Laivurinkatu 21 C7. Puh. 26 8oo.
ILMOITUSASIAT: Puh. 26 8o.

viimeistdin viikkoa ennen ilmestymispdivia.
KIRJAPAINO: Suomalaisen Kirjallisuuden Seuran
Kirjapainon Oy. Puh. sarja 20 08I.

Laiakarinohjeita radiopuhelimella Itimerelld
olevaan laivaan.

Sunnuntaina 11/9 sai Hangon ensimmdinen kaupunginldi-
kiri toht. Ture Kumlin radiopuhelun Suomen Eteli-Ameri-
kan linjan hl. Angrasta, joka oli matkalla Rotterdamista Hel-
sinkiin ja parhaillaan oli Olannin kohdalla. Muuan laivassa
oleva henkild oli nimittiin vakavasti sairastunut ja laivan
padllystd tahtoi saada lddkiriltdi ohjeita hinen hoitamisek-
seen. Keskustelun kuluessa ilmeni, etti henkild, joka oli 53
vuoden ikiinen, todennikéisesti oli sairastunut keuhkotuleh-
dukseen, minki vuokri tohtori Kumlin suositteli sairaslentoa,
jotta potilas mahdollisimman pian saisi asiantuntevaa hoitoa.
Aijkaisin maanantaiaamuna ldhtikin Helsingisti merivartio-
laitoksen lentokone matkalle, ja se tapasi laivan noin 30 meri-
peninkulman piissi linteen Dagerortista. Merenkidynti oli
kuitenkin niin ankara, ettei potilasta voitu siirtid laivasta
lentokoneeseen. Koneen tiytyi sen takia palata tyhjin toimin
takaisin. Laiva saapui Helsinkiin tiistainvastaisena y&ni.

UUSI LAIVANVARUSTAMO VAASAAN

Ostanut laivan Englannista.

Vaasassa on perustettu uusi laivanvarustusliike Ahtiri Oy.
Yhtién toimitusjohtajana on johtaja Alex Slotte. Yhtié on
ostanut englantilaisen 6.co0 tonnin kantoisen hoyrylaivan
"Miemis Chanris”in, joka on rakennettu v. 1913. Hoyrylaiva
on matkalla Suomeen, jossa sille annetaan nimeksi “Ahtiri”.
Aluksen kapteeniksi on valittu merikapt. E. Ahlskog.
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