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Pakinaa.

Tulevan vuoden menoanvioonsa on merenkulkuhallitus
merkinnyt kaksi radiomajakkaa, nimittiin Utoseen ja Har-
majaan ja suotavaa olisi, ettd kumpikin pysyisi menoarviossa
eduskuntaan saakka ja menisivit sielld myoskin ldpi. Ky-
symys Uton majakastahan olikin jo esilld viime vuonna ja
vaikikakaan se ei silloin tullut hyvéksytyksi, lausui edus-
kunta kuitenkin toivomuksenaan, ettd majakka merkittiisiin
ayt seuraavan vuoden anvioon. Siitd paattden lienee melko
vanmaa, ettd mdardraha ainakin Utoétd varten myonnetdan,
mutta miten sitten kéy Harmajan majakan, on vaikeata etu-
kdteen arvailla.

Mitd muutoin tuohon Utén radiomajakkaan tulee, niin tun-
tuu siltd, kuin sen merenkululle tulevaisuudessa tuottama
hyoty yliarvioitaisiin eriilld tahoilla aivan lilkaa. Nim ttdin
sielld Turun puolessa. Tunkulaisethan ptivit tédssd vuosi
sitten sellaista melua jo 40 wuotta moitteettoman tdsmalli-
sesti  toimineen Hangon—Hullin voilinjan muuttamisesta
Turkuun, ettd he lopuksi saivat tahtonsa [4p;, vippasivat
muutamia miljoonia ja rakensivat mahtavan vointarkasta-
mon: ja sen wvalmistuttua saivat myos tampeelliset laivat kul-
jettamaan woita Turusta Hulliin, Vanhan linjan, siis Han-
gon—Hullin, puolesta puhuneet lausuivat useaankin oottee-
seen epdilyksid siitd, ettd episuotuisien siitten vallitessa on
s:sddntulo mereltd Utdseen ja erikoisestikin saaristoviyla
Tutku—Uto vaikeasti liikennaitivissi ja tatjoaa liian suuret
myGhéstymismahdollisuudet.  Misti seurauksena woi olla
voilastin myohéstyminen, siitd aiheutuvine voin hinnan las-
kuineen Englannin markkinoilla. Etupddssd juuri niiden
epailyiden vuoksi ryhtyivat turkulaiset yhtakkidi ponnek-
kaast; ajamaan radiomajakan rakentamista Utéseen. Tamin
majakan pitdisi kuulemma heidin mielipiteensd mukaan
poistaa tyystin sumun aiheuttaman mydhéastymisvaaran.

Meille radiomiehille, yhtéhyvin  kuin jokaiselle ajkansa
tasalla olevalle navigatoorillekin, on kuitenkin liankin hywin
tunnettua se seikka, ettf saaristossa ei rad.opeilauksella ole
pienintdkiin merkitystd fja nidinollen ei Utdseen rakennet
tava radiomajakka vihimméassikidn madrdssd tule avoveden
aikana poistamaan Turun—Utén saaristovayldn laivoille
aheuttamia liikennoimisvaikeuksia, T#ssi mielessd on siis
Utén majakan merkitystd yliarvioitu tavalla, josta totuuden
nimessid on mielestini lhuomautettava.

Kokonaan toinem on sitten majakan merkitys avomerell
litkkuville laivoille ja tietenkin myoskin niille, jotka merelti
tullen etsivit sumussa sisddnpadsyd Utoseen. Tassi suli-
Leessa{han ei ylianvioinnista luonmollisestikaan voi olla pu-

etta.

Viime kuun 15 piivind luin Hbl:sta lyhyehkon haastatte-
lun radiopuhelimia warten pyydetystd méadrdrahoista me-
renkulkuhallituksen tarpeisiin. Tarkoituksena on [4hinni
saada puhelimet Langskiriin Ahvenanmerelld ja Ulkokallaan
Kalajoen suulla Pohjanlahdella. Itse asiasta e: luonnolli-
sestikaan ole muuta sanottavaa, kuin etti toivottavasti
varat myonnetddn, joten majakat saavat puhelimensa, joiden
tanpeellisuutta ei ole syytd epailla.

Mainittu haastattelu  sisilsi kuitenkin siksi harhaanjohta-
van lausunnon, etten malta olla siti tdssd koskettelematta.
Onko wika sitten haastateltavassa, joku merenkulkuhallituk-
sen virkamiehistd, tai sanomalehtimiehesss, on waikea ar-
vata, mutta joka tapauksessa on védrin esittdd julkisuudessa
mm., ettd puhelin on kiytinnossi osoittautunut paljon
tehokkaammaksi ja monin  verroin enemman aikaasiisti-
vaks: kuin vanhanaikainen radiolenntin. Jos timé lausunto
on ldhtoisin haastatellun suusta, niin siind tapauksessa on
sanottava, ettd merenkulkuhallituksen asianomainen virka-
mies ei ole ollut oikein perilld siitd, mistd hin on antanut
itseddn haastatella. Tistahin wvoisi helposti saada sen ki~
sityksen, ettd merenkulkuhallitus haluaa wvihitellen siirtyd
puhelinjérfiestelmdsn. Alvan niin mutkaton ei asia kuiten-
kaan ole. Ensiksikin on radiopuhelimen toimintasdde var-
sin rajoitettu, ellei niet ryhdytd puhumaan vahvatehoisista
laitteista, jotka ovat tekn.llisesti siksi monimutkaisia, ettd
niiden hoitajilta vaaditaan kansainvilisen sopimuksen mu-
kainen sdhkottajapitevyys. Ja foiseksi ei puhelinyhteys
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vield toistaiseksi ole tiysin luotettava, vaan on onnistumi-
seltaan enemmén tai vihemméin satunnaista. Aivan toisin
on “vanhanaikaisen radiolennittimen” laita. Sill4 kylld pdi-
see pitkidkin matkoja ja toimii se samalla varmasti. Puhelin
ei voi korvata lennédtintd, mutta kyllzkin tdydentad. Se, ettd
puhelin on laivoissamme voittanut huomattavasti jalansijaa,
johtuu yksinomaan jddmaksuperustastamme, joka asettaa
radiolla — siis joko puhelimella tahi lennittimells — varus-
tetut laivat edullisempaan asemaan kuin ne, joilla laitteita ei
ole. Kun turvallisuussopimus mairis lennattimen: pakolli-
seksi 1,600 br. tonnin laivoista ylospéin, on kehitys luonnol-
lisestikin sitten johtanut siihen, ettd alle 1,600 tonnin laivat
ovat hankkineet itselleen heikkotehoiset puhelimet.

Edelld sanotulla ei ole tarkoitukseni vaheksyd puhelimen
merkitystd, pdinvastoin olen ensimmdinen antamaan sille
tunnustukseni, mutta radiopuhelimen merkitystdi ej kuiten-
kaan saa yliarvioida lennittimen kustannuksella, silld viime-
mainittu ly6 edellisen ehdottomasti laudalta.

Puheenollessa malfjakkalaivojen radiopuhelimista, lienee
paikallaan puhua yksintein myos ndiden puhelinasemien péi-
vystysajoista. Jotta radiosta olisi jotakin hyotys, tulee sen -
ddressd myoGs pdivystdd ja edelleen tulee pdivystysaikojen
samoin kuin piivystysaallon olla kaikkien tiedossa. Mutta
onko kukaan koskaan ndhnyt mustaa valkoisella siitd, mil-
loin meiddn majakkalaivamme ovat valmiita palvelemaan
kaupallista merenkulkua? Koko majakikalaivojen radiopuhe-
linverkko lienee meille kaikille suuri kysymysmerkki.

En ole tietoinen siiti, kenelle asia oikeastaan kuuluu,
mutta joka tapauksessa olisi julkisuuteen annettava tyhjen-
tava selostus majakkalaivojemme radiopalveluksesta, toisin
sanoen, julkaista tiedot sekd kansainvilisessi etti suomalai-
sessa asemaluettelossa.

Lehtemme viime numerossa olleeseen insin. J. Rissasen
kirjoitukseen, ”Laivan radioaseman kayttoohjeista”, on toi-
vottavastj {jokainen radiosahkottdjd ei vain ainoastaan tu-
tustunut, vaan myoskin noudattanut siini esitettyd kehoi-
tusta kalustokitjan laatimisesta. Ne Syyt, joiden vuoksi tuol-
laisen kinjan pito laiva-asemalla on valttamatontd, selostet-
tiin mainitussa kirjoituksessa o siksi tyhjentdvisti, ettd nii-
hin ei ole juuri mitdin lisattavis, Jotakin woidaan kuitenkin
vield lisdksi sanoa, ja se on se, ettd pitdmalld kirjaa tunnon-
tarkasti, vapautuu laivasahkottdjd monista pikkuharmeista ja
ikdvyylksists, joita sattuu varsinkin sellaisten laivanvarusta-
jien laivoissa, joissa vahdpatoisimpienkin wvaraosien ja tar-
peiten hankinta kohtaa vaikeuksia. Viemalls kifjaan tarkan
merkinndn ajasta, jolloin waraosan tai rikki menneen tarvik-
keen sijalle olisi valttimattd ollut thankittava uusi- mutta
jonka osto on walitettavasti kielletty, varaa sahkottiji itsel-
leen mahdollisuuden osoittaa olevansa syyton, jos jilestd-
pdin, vaikkapa esimerkiksi tarkastuksessa tulisi asiasta kyse.
Tapauksia, joissa uuden anodipatterin tai vastaanotinputken
osto on joko “sddstiviisyyssyistd” evatty, tai muitta mut-
kitta kielletty wain silld perusteella, ettd “noita tarvikkeita
menee meilld liikaa, hoitakaa paremmin vehkeenne”, on var-
maankin sattunut itsekullekin ja tillaisesta aiheutuva vihem-
man miellyttdva tilanne monelle meistid kokemuksen perus-
teella tutunomainen. En kuitenkaan tarkoita, ettd sdhkottdja
ryhtyisi pitdmazn kalustokitjaa siind mielessd, etti siitd
muodostuisi samalla jonkinlainen “mustakinja”, jota hin
voisi tilaisuuden tullen ja tilanteen sitd muka vaatiessa kiyt-
tdd miaratyssd mielessd hywikseen.

Ja sitten on vield mielestiinj syytd erikoisesti korostaa sit,
ettd kalustokirjaan on vilttimztta kirjoitettava muistiin oh-
jeet aseman hoidosta. Voi ehken tuntua liiallisuuksiin mene-
valtd, mutta omasta puolestani olen sitd mielt ja uskon mo- -
nen tdssd minuun yhtyvin, etti aseman hoidosta olisi laa-
dittava niin tdydellinen selostus kuin mahdollista. T#ssd ei
néet liika ole pahasta, vaan siiti on pdinvastoin useimmiten
mitd suurin hyéty. Selostusta laatiessaan olisi parasta lahted
siitd, etti seuraava aseman hoitaja on aivan vasta-alkaja tai
ettd hidn ei ehken ole aikaisemmin ollut tekemisissi juuri
téllaisten laitteiden kanssa. Jos sitten kéy niin, etti seuraaja
onkin vanha tekijd ja mahdollisesti suurikin haka, niin tus-
kinpa tdmi haka panee pahakseen edeltdjansi tunnollisuutta
ja sille hieman hymyilee, sill4 tottapuhuen, eikohidn olekin
siten, ettd sellaista hakamiestd ei vield ole ilmaantunut, joka




luottaisi tietoihinsa ja kokemukseensa siind miirin, ettd roh-
kenisi upodoudon laitteen viereen joutuessaan ryhtyi muitta
mutkitta védntelemadn nappefa ja kytkemiidn vetimii, veh-
keisiin ensin tutustumatta. Vanha, tunnettua tyyppii oleva
kipind woi muutoin olla kelle hyvinsi yhtd outo kuin uusi-
mallinen putkildhetinkin. Sellaiset tapauksethan eivit esimer~
kiksi ole suinkaan lharvinaisia, ettd kipindd on aikaisemmin,
ehken vuosia sitten, hoitanut sellainen virkaveli, joka kuuluu
sifhen kategoriaan, joka ei voi olla tekemétti n.s. parannuk-
sia asemallaan, mitkd parannukset kai useimmiten kohdistu-
vat akkumulaattorien lataus- ja purkauskytkimiin ja joissa
tehdyt muutokset voivat monella tavoin vaikuttaa myoskin
Idhettimen tarkeimpien osien kytkentddn. Juuri tuollaiset
“parannukset”, joista itse asiassa ei kylldkidn ole mitdin pa-
haa sanottava, olisi tarkoin selostettava seuraajien waralta.

Mutta joskin selostus wvanhastakin kipindsti on tarpeen+ .

vaatima, niin monin verroin suuremmalla syylld on sellaisen
olemassa olo valttdimiton kysymyksen ollessa putkesta.
Kuta vahvatehoisemipi ja monimutkaisempi putki puhelimi-
neen ja muine lisdlaitteineen, sitd peloittavammalta se vai-
kuttaa kenestd hyvidnsd, ennenkuin siihen tutustuu, mfca
useinkin kestdd wiikkoja (ja kuukausia. Ja nédin on laita, vaik-
kapa aseman hoitoonsa ottava saisi edeltdjiltddn henkils-
kohtaisesti perusteellisimmankin ’nappulakurssin”. Putki-
asemien, varsinkin monimutkaisten, kuten niistd useimmat jo
nykyisin ovat, oikkuihin ja temppuihin perehtyy ainoastaan
kokemuksen antamaa tietd. Ja siihen saakka kunnes noista
tempuista on tdysin perilld, on ehdottomasti varminta tur-
vautua edeltdfdnsd jattdmadn selostukseen.

Lopettaakseni juttunj kalustokitjan hyodyllisyydestd t&-
hén, lausun lopuksi kehoituksenani, kirja kuntoon mahdol-
lisimman pian!

Tarkkailija.

Uudesta palkkasopimuk-
sestfamme.

Joku aika sitten hyviksyi S.H.O. liittomme johtokunnan
ehdottaman palkkaussopimuksen. Mikéli tieddn ovat myos-
kin O.Y. Bore ja Nordenfjeldske puolestaan allekirjoittaneet
sopimuksen ja meilld on syytd toivoa, etti myds erdidt toi-
setkin yhtiot seuraavat edelldmainittujen esimerkkid. Vali-
tettavaa wvain on, ettd voinemme tuskin odottaa kaikkien
varustamoiden antavan allekirjoitustaan, silld kuten tunnet-
tua on maassamme koko joukko hoyrylaivayhtioitd, jotka
aina ovat vastustaneet palkkauksemme ja tyoehtojemme pa-
rannusta. Totta kylldkin on kullakin viimemainituista toimi-
nimistd suhteellisen vihiinen luku laivoja, mutta niiden ko-
konaismédard nousee joka tapauksessa ainakin puoleen niiden
laivojen luvusta, jotka lain mukaan ovat velvoitetut piti-
médni radiota [ja siis my0s radiosdhkottdjiad. Emme ndin-

ollen ole tédysin tunvattuja mahdollisista palkkauserimieli- -

syyksistd, vaikkapa osa varustajistamme onkin allekirjoitta-
nut uuden sopimuksemme.

Viime huhtikuun alkupuolella jaettiin uusi sopimus jise-
nille, jolloin olimme tilaisuudessa toteamaan, etti johtokun-
nan oli onnistunut viemdin péitokseen sen ehdotuksensa,
joka esitettiin viime wvuosikokoukselle. uden sopimuksen
mukaisesti nousee alin palkka 1525:— — 1825:— markkaan
kuukaudessa. Téstd on hydtyi ei ainoastaan vasta-alkavalle,
vaan myoOskin niille vanhemmille sdhkottéjille, joiden ej ole
onnistunut pddsemain toimeen vakavaraisempien varustajien
palvelukseen ja jotka ovat tdhin saakka saaneet olla huolis-
saan siitd, ettd ennemmin tai mydhemmin voivat joutua epi-
oikeudenmukaisen kohtelun alaiseksi nuorempien ja siis hto-
mattavasti halvempien virkaveljien hyviksi. Téllaisten va-
rustamoiden palveluksessa oleville on myds suureksi helpoi-
tukseksi se, ettd palkka kohoaa vasta kolmen palvelusvio-
den kuluttua. Téten j44 ainakin pois jokavuotinen kinastelu
asianomaisten kanssa sopimuksen mukaisesta palkan koroi-
tuksesta, aikaisemman sopimuksemme mukaanhan piti pal-
kan kohota yhden, kahden ja neljéin vuoden palvelusajan

imukaisen palkan.
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jalkeen. Lisdksi on uudessa sopimuksessa muistettu myos
niitd, jotka eivit ole padidsseet maatoimiin, vaan ovat vield
idltddn vanhempinakin pakoitettuja saamaan toimeentulonsa
mereltd. Tallaisia silmallapitden on sopimukseen otettu wvii-
meinen palkan koroitus, jonka saa yhteensdl 15 wvuoden
pituisen palveluksen jilkeen laivassa tai lentokoneessa. Edel-
leen on sopimukseen tehty joukko pienempid muutoksia ja
meilld laivasdhkottajilld on kaikesta pdidttien tdysi syy olla
saavutettuihin tuloksiin tyytyvéisid. — Kunhan vain voisim-
me pysyd yksimielisind ja valvoa etujamme, niin ettd meille
koituisi hyotyd ndistd uusista tydehdoistamme. Tosiasiahan
on, niin surullista kuin se onkin, ettd meilld 16ytyy eriitd
tunnettuja henkil6itd, jotka eivit jaksaneet hankkia itselleen
edes entisen sopimuksemme mukaista palkkausta, vaan jotka
pestautuivat siitd alle, ja toisinaan jopa huomattavastikin
alle. Sellaisesta olisi saatava loppu. Jokaisen tulisi ainakin
uuteen toimeen astuessaan vaatia uuden sopimuksemme
Meiddn tidytyy nyt heti tulla yksimieli-
siksi siitd, ettd kukaan ei menettele toisin. Kun ndin teem-
me, voimme itsekukin seisoa lujalla pohjalla, emmeki tar-
vitse peljdtd, ettd joukossa 10ytyy luonteeltaan heikkoja
virkaveljid.

Olkaamme siis kaikki yksimielisid ja padttdkdamme, et-
temme petd virkaveljiamme.

Kipin4.

— Vastuunalaisuudentunne ej perdmies-sahkottdjien kes-
kuudessa, kuten: jokainen kokemuksesta tietdd, ole kehut-
tava. Tuoreimpana esimerkkind siitd kerrottakoon tdssd seu-
raava tapaus. Viime helmikuussa tormisi tanskalainen
“Lifland” Englannin kanaalissa venildiseen ”Rosa Luxem-
burgiin”, jolloin viimemainittu sai niin pahoja vaurioita, ettd
sen tdytyi pyytdd radiollaan apua. Olisi odottanut, ettd
“Lifland” olisi heti yhteentdrmiyksen tapahduttua asettunut
vendldisen laivan kanssa radioyhteyteen, tiedustellakseen
tilannetta, mutta niin ei suinkaan tapahtunut. Vasta puo-
lentoista tunnin kuluttua avasi ”Lifland” radioasemansa, l4-
hettden pari sanomaa omistajalleen. Saatuaan kuitin sano-
miinsa, sulki “Lifland” heti asemansa ja jatkoi matkaansa
aivan kuin ei mitddn olisi tapahtunut. Laivan perdmies-
sdhkottdjan mieleen ei edes juolahtanut, etti jollakin muulla
asemalla woisi tuollaisen tapauksen jdlkeen olla jotakin
asiaa! Jos hdn olisi kuunnellut vain parikaan minuuttia
rannikkoasemayhteytensi jilkeen, olisi hin kuullut useiden
sekd maa- ettd laiva-asemien kutsuvan itsedin.

”Rosa Luxemburgin” Idhettimit hitdmerkit kuultiin
useissa sellaisissa laivoissa, jossa ammattisihkottdajd piti
pdivystystd (ia erds ldheisyydessd ollut englantilainen lziva
riensi avuksi, hinaten “Rosa Luxemburgin” Southamptoniin.
Pelastustyon suorittaneelle englantilaiselle laivalle on nyt-
temmin mytnnetty pelastuspalkkio, joka nousee 210.000
Tanskan kruunuun. Jos “Liflandissa” olisi ollut ammatti-
sahkottdjd, joka velvollisuutensa mukaisesti olisi huolehtinut
radiostaan, olisi ”Lifland” epdilemdttdi ensimméisend kerin-
nyt hddidnalaiseen asemaan joutuneen venildisen avuksj ja
olisi niinmuodoin myds saanut pelastuspalkkion. Mutta,
kuten sanottu, ”Liflandissa” oli ja on tietenkin edelleenkin
perdmies-sdhkottdja, jolle radioaseman hoito on vain epi-
mieluinen lisdvaiva.  Kiinnittdm&ttd huomiota tapauksen
inhimilliseen puoleen, suhtautumiseen héiddnalaisen laivan
miehistoon, on ilmeistd, ettd tapaus kuuluu laadultaan nii-
hin, joissa perdmies-sahkottajdjanjestelmasts seurauksena
oleva puutteellinen radiopalvelus aiheutti laivanomistajalle
ja miehistolle huomattavan rahasumman menetyksen ansait
sematta fddneen pelastuspalkkion muodossa.

— Laiva-asemien tarkastuksen lhelpoittamiseksi kehoittaa
radiotarkastaja laivasahkottdjid ilmoittamaan posti. ja len-
nédtinhallituksen lenndtinoastoon, kun laiva saapuu Helsingin
satamaan, ellei laivan radiolaitetta ole tarkastettu wviimeisen
puolen vuoden aikana. Iimoitus on mukavinta tehdi puheli-
mitse numeroon 37 940, wvirka-aika klo 10,00—16,00 ja jotta
tarkastus woitaisiin suorittaa ilman tuthaa ajanhukkaa, on
samalla mainittava missd osassa satamaa laiva on. Jos lai-
van tulosta Helsinkiin ei ole mitién tietoa, on tatrkastuksen
jarjestdmistd varten ilmoitettava laivan tulosta suomalaiseen
satamaan Hangon tai Vaasan radioasemille. Laivasdhkotta-
jdltd, fionka havaitaan ly6neen laimin ilmoitusvelvollisuuden,
vaaditaan virkateitse selvitystd laiminly6nnin syysti.
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Viime kurssilaisen mietelmia.

Koko “ruljanssi” paéttyi lopullisesti lauantaina 2/6 —34
klo 11 aamupiivilld, jolloin saimme siistit punakantiset cer-
tifikaatit haltuumme. Taytyy tunnustaa itsekunkin, ettd 7-
kuukautinen kurssiaika oli pientd “huisketta”. Tyotd teimme
“olan takaa”, mutta ei varmastikaan olisj ollut lisad haitaksi.
Sellainenkin aine kuin radiotekniikka! On uskallettua kehah+
taa: Tieddn kaikki, olen opiskellut vuosia! — Kehitys kul-
kee eteenpdin ja vahin vilid huomioidaan uusia ja ihmeei-
lisid wvirtojen ja jannitteiden mysterioita. ‘Monelle hepulle
tulee aivan kiire, kun tiytyy koettaaa pysytelld kehityksen
mukana. Tekee mieli miltei murahtaa: “Tuonkin ne nyt taas
keksivat.”

Kurssiaika jattj miellyttavat muistot jélkeensd. 7 kuukau-
den yhdessdolo luo sentddn lujanpuoleisen kaveruuden
nuorten miesten wvélille. “Koko porukka” oli all right, gent-
lemen, joten “maassa oli rauha ja tahtokin hyva!” Opetta-
jamme olivat miehid, joiden opastamina tydskentelimme
innolla. Leikinkin he ymmarsivat, kuten “tavan miehet”
ainakin. Muistatte kai, kaverit, millainen riemu otti jalan-
sifan kun “herra” Wahlstrom puhuskeli WC-aalloista, itse
maisteri F. “vihellysvehkeistd” ja ins. S. taisteli ponnek-
kaasti: “Téllainen kone tulee hyvin kalliiksi!”

Liitto tarjosi meille “uusille” miehille kahvit ammattien-
edistamislaitoksen ravintolassa 30/5 illalla. Tilaisuudessa
olivat saapuvilla an.m. liittomme warapuheenjohtaja ja sih-
teeri, jotka puheenvuoroja ahkerastj kéyttden selvittelivat
meille #dkkimiehille “tilannetta”. “Tienaukominen” pelkan
edeltikdsin lausutun teorian avulla, silldkin on suuri mernki~
tyksensd. Neuvot ovat aina tampeen. On hyvd tietdd sekin,
(sdhkottifan asemasta laivalla puhuttaessa) ettei miehen
tanvitse olla “moksiskaan”, kun hénelle tyrkytetddn ruoste-
skrapaa kamaan. Siihen on parasta sanoa: “Ei kiitos, herra-
seni, ajattelin juuri kuunnella aarian oopperasta “Kuusi
miestd korkin paalld!” — Niin, funkkeri on aina funkkeri,
eikd sille muuta voi.

Merellejoutuminen on huomattava kdannekohta kenen eld-
méassi tahansa. Tarkoitan, kun oikein ammatin pakoittama-
na joutuu avovedelle. (Mitds ne pienet ”luikaukset” Helsinki
—Tallinna tai Turku—Abo-linjalla.) Olotila on aivan wvie-
ras, olosuhteet myos uudet! Tottuminen uuteen elaméadn
ottaa aikansa. Pitdd vain koettaa pysyd kylmapdisend kol-
koltakin néyttivien tapahtumain edessd. Kunkinhan on pi~
dettivd “oma pddnsd”’, s.0. hoidettava itse asiansa. Ja kyl-
mépédinen vetdd toisia “huulesta”. — On sentddn suuri
“onni” meille nuorille miehille, ettd jouduimme alukselle tita-
riksi! Jos vain, pojat, lukisimme merimieselamidn aakkoset
esim. purjelaivan jungmannina, ruosteskrapa kourassa au-
ringonpaisteella ja “vaska vitfong” sateella, tietdisimme
joutuneemme kouluun, joka on “hiukan” toisenlainen kuin
lastentarha.

Hywvit toverit, the young operators! Yksi ja toinen teistd
pujahtaa ajan mittaan laivalle, heilauttaa riepua hyvastiksi
“Mantille” ja hdipyy Neptunuksen alueille. Onni olkoon mu-
kananne, kaverit! Ja muistakaamme aina: “Suomen varit
kunniaan muukalaistenkin silmissd!” — Se olkoon sotahuu-
tomme, joka hiijaisena, mutta tasaisen sadannéllisend kaiku-
koon mielissamme.

Bhri.

— Pienien virranvoimakkuuksien sulakkeet ovat tirkeitd
mittarien ja putkien suojalaitteita. Tunnettu sulakemerkki
on englantilainen “Microfu”, joita O/Y Chester on nyttem-
min tuonut mydskin suomalaisille radiomarkkinoille. Va-
roke on valmistettu ohkaisesta kultafilmistd ja sen vastus
on riippumaton kuormituksesta. Sulakkeita on saatavissa
alkaen 1 mA aina 1000 mA asti. Amatoorildhettimiin so-
veliaan 100 mA sulakkeen vastus on vain 4,25 ohmia ja
hinta Smk. 6:—. Ohjattujen Idhettimien ohjausasteisiin
saattaa riittda 50 mA sulakekin, jonka wastus on 14 ohmia
ja hinta sama kuin edellisenkin. — Alk44 riskeeratko lait-
teitanne, vaan hankkikaa ensi tilassa ’*Microfu”-sulakkeet!
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OH2NE kévi kesallda mm. Tukholmassa, Berliinissd, Pra-
hassa ja Wienissd ja kertoili hdn matkastaan tavatessamme
seuraavaa:

“Matka alkoi lentoteitse tadltd Tukholmaan ja oli kdrryjen
nimj “Sédermanland”. Heti Helsingin wyldpuolelta pididsimme
radioyhteyteen Tukholman kanssa. (Sivuhuomautus: ”So-
dermanland’in” ldhetinn on Telefunkenin 10 W lentokone~
ldhetin.) Tukholman lentosatamassa mind himméistyin ta-
vattomasti, kun erds wvirkailifa sanoi matkalippua tankas-
taessaan, ettd insindOri Elmqvist (SM5ZS, kdynyt Suomes-
sakin) ei ole Tukholmassa! Selitys oli se, ettd olin sdhkotti+
nyt SM5ZS:lle ja koska han oli matkoilla, olivat hinen ko-
toaan ilmoittaneet lentosatamaan ja pyytaneet toimittamaan
sanan minulle. No eipd mitddn, Trelleborg-Sasnitz’in lau-
talla tirkistelin ympérilleni ja sielldhdn kaivattu lammas
(hm, oikeammin [passi, hi!) olikin. Kas meilld molemmilla
oli sama matkan méadrd, nim. Telefunkenin (&rjestdmat
kurssit Berliinissd. Jutellessa aika kului, semminkin kun mat-
kalla vield yhytimme LA2C:n, LA4N:n ja LA3N:n, joilla oli
sama paddméard. Perilld kursseilla tapasin vielda D4BT1:n
sekd erddn saksalaisen kuunteluamatoorin. Tami samainen
DE (nimeltdan Glorius) vei minut DASD Landesgrupp Ber-
lin'in kuukausikokoukseen. Vakinainen puheenjohtaja OM
Fechtner oli lomalla ja puhetta johti OM Schuneman.
DASD HVL:n (=péZdjohto) ulkomaan kirjeenvaihtaja OM
Slavyk olj myos sielld. DACXF, Rolf Wigand, esitelm6i Low-
passfilttereisti ja OM Slavyk pakinoi ARRL:n historiasta.
(ARRL 25+vuotias.) Edelldmainittu OM Glorius esitteli mi-
nut kokoukselle ja tenvehdysten jilkeen pyydettiin minua
kuvaamaan Suomen radioamatoorien oloja. Pakisinpa hie-
man SRAL:n historiasta ja mainitsin sen olevan vanhim-
pia amat6orijariestoja Euroopassa. Sanoin meilld olevan 265
jasentd, joista noin 100 aktiivista. Néiistd on 95 %:lla cc
(kuuiui huutoja: se kylld tiedetddn!) Tein hieman selkoa
patevyysvaatimuksista imeilla (myohemmin selvisi, ettd
DASD:lla on vaatimuksena 70 kirjaimen nopeus ja koeteks-
tind kaytetasdn sielld avointa suomenkieltd, joka saadaan Ra-
dio OH:sta.) Tyoskentelyolosuhteita selostaessani mainitsin
m.m. ettd 40 m. bondia ei saa kayttda fooneen ja silloiakos
nousi kamala suosionosoitusten myrsky. Vield mainitsin, ettd
meilld on kaikin puolin hyvat olot, viranomaiset suhtautuvat
myoétamielisesti ja el ole unlis’eja. Toivotin lopuksi onnea
DASD:ille. Sain kiitokset fja niinpd epdvirallisen puolen jal-
keen hajaannuttiin kokoushuoneustosta, jossa oli koko ko-
kouksen ajan ollut kolme SS-miestd mukana.

Mainituilla Telefunkenin kursseilla tutustuin wvield luxem-
burgilaiseen, danzigilaiseen ja unkarilaiseen amatodriin,

Jatkoin vield matkaani etelddn, mutta koska aikani oli
varsin rajjoitettu, en ehtinyt tavata ketdan ukkelia. Prahassa
olisi amatooreilld ollut viikkokokouksensa klo 15,30 samana
péivand, jolloin olin sielld, mutta [junani ldhti sieltd jo klo
14.00 ja niinollen en tavannut ketddn OK-ukkelia. Wienissd
vilvyin vain muutaman tunnin ja en siellakdan tavannut ke-
tddn amatoorid.

Paluumatkani tapahtui mahdollisimman nopeassa tahdis-
sa, en poikennut minnekddn. Tukholmasta lensin Sammolla
kotiin. Se matka oli koko pitkdn kierroksen thelteisin osa,
aurinko lammitti peltipurkin kuumaksi kuin leivinuunin gja
kun ei lentiessd woj haitallisten pyorteiden takia pitdd ikku-
noita auki, arvannette 1dmpo4 olleen riittamiin. Oikein olin
iloinen péastessédni jdlleen kotiin.”

”No, minkilaiset ovat olot saksalaisilla amatooreilld ny-
kyisin?”

”Kaikkialla ankara kontrolli. Kuten jo mainitsin, oli ko-
kouksessa ldsnd 3 SS-miestd. Lisensseja on wasta myon-
netty n. 200 ja kokouksessa ehtimiseen varoitettiin niitd
ukkeleita, jotka odottavat lisenssidén, tyoskentelemésta
omalla asemallaan. Sanottiin, ettd sellaisessa tapauksessa
jos goutuu kiinni, ja niin vanmasti kdy, joutuu koko DASD
kérsimédin.

Suurena etuna saksalaisilla amatooreilla on ty osken-
telyoikeus myos BC:n aika, jos laitteensa eivét hai-
ritse, siis aivan samoin kuin Englannissakin.”

Kiitimme OH2NE:t4d mielenkiintoisesta kuvauksesta.

Wiri.




Vialaki niist antenneist.

Taméa lehdem balsstoil o pidett pali turha juttu anten-
neis, jokane o koettannuk kehhw oma ajatustas ja pidasi o
monelt jddnny walla syrjdhd. Mnuungi tdyty sentihde hiuka
selvitel stdd anten asja, koskan ole viimsin aikoin ollu hywis
tilaisuuksis praakkaskel semste midsten gans, ko ovak koet-
tan ja erinomaseks huamannu parj antensortti.
¢ Asj 0 nédttak sill taval, ett mndiki oli tisi tuana qrt ja
istusi se aja maailman kiytdnolisimma kulkvehke, polku-
pyérd, seljds. Se polkpyar o nii riivatu mukavas vehe, ett ko
3 na:ki nak mnuu ruaton se topatus satulas, nii hinkin golht
tuiuwma‘s, ett tua selkkd hdnki mene istuma loma-ajjakses.
Ainu paha wvika siin o se, et ko se seljéds istu, nii o ainases
hianoses liikkes fja josei” mein ajap paatas pyaroks, joutu
vahteilem bois kotto ja ko mnuul o ai ollu hiuka huan tua
paavark, nij mnaaki joudusi vihitelle sin Paijintte rannoil.
Ko mndd en wial ol mikki vesipetoka, niin tist ol seoramus,
ett se mnuu pydrdn ve pisi sem Béijdnite rannoi ja yhdes
kohdas siin rantkiveitte joukos ol se kaikitte suamlaiste yip-
peys, Laht. Sin mndiki sit joudusi rukkin kams. Ennengo
itekkd huomasi, istusi mndd naam vastuksi 3 na:n gans ija
syvenysin guulustleeman go hidn paohas uulest antenistas.
Taméd syventymine ol niim berusteline, eten lainkka hua-
mannu ett 3 ng:ki ol tullu sisdl ja kuulustel gorvah horrsl-
las se 3 na juttu niist pitkist siteilemisist. 3 na selit kui o
kovast tarkkizd se antenni suunan gattomine ja ett kui hén,
ko on taloomistalja, on keksinny semse anten systeemi, ett
voj vorkki kauas ja liki. Konst o nii yxinkertane, ett hinel
0 semne vikipyér jokases piha nurkas ja sil hin weiva
trekoolis ylemaks ja alemaks ai se jilkken go asja vaativa,
sillo, hdn selit, saa se maasitteilynki mialulisekses. Me
menj sit oikkem baikam bddl asjahan tutustuma ja silt sii-
rytti hiljalles ihailema. niit korkjoi bc mastoi, joit ei meina-
takka sirttdp pois Lahdest. Ko me, 3 na ja mnda katli
ymbrillen sidl mastotte juurel ni em me nidhn missi stid 3
ng:t. Se ol hiipynny.

3 na rupes sit jélles selittimad mnuul kui Heinola radal kul-
keva Suamen nopeimma juna ja muut semmost, ko hidn pel-
kés, ett mnuum pidn mene valla sekasi siin uudeaikkases
kylds (a samal hian kuljettel mnuu pisin gadui ja selittel
mika talo ymiki 0. 'Tama kaik ol semmost silmin bimityst
vaam, go hin tahdos seotta mnuu sin Lahden kurakulmal ja
saikj hdn jokkotetuks mnuu sin 3 mng kotti. T44l mnda i
ngkemé sen barhama anteeni miti mnii ole ikinds nahn.
Se o sil taval, ett 3 na ol jo mont kertta ennengi paohannu
siit sateilyteoriiast ja ett kui hyvd o go anteeni joku péa o
johonikkis pai. Ko mes sit oli menos sin bc mastoitten tyijo
ja kiipesi yli rauttid aeda, repel 3 ng housus siin piiklangas
ko ol kaikfjast ylimbidn siin rauttii aedas. T#si ol hine mii-
les tullu, ett tomnem biiklank sitteile vanmast joka bualel
hyvin go siin o noi riivatum bali noit piit, nidt siin piissa
Jjokasel suunnal varmaste yks pai. Hin ko o semnem: bikane
toimex (pamija, jpainoj rautpuadi ja sidlt kotti. Sentihde en
me ndhn hint sidl miel. Hin ol ostannu piiklankka, tehn
siit anteeni ja vorkes parast aikka kovaste. Mut ko me meni
hénen tyijos, katos hén fuur ulos klasist ja sanos, ettd han
naputtel cq:t mut ei kerk ny kuulustleema jost joku olis
vastannu ja pyys meit kuulustleema. Mnés pani luurik kor-
villen ja 3 na (katos woorostas ulos klasist, ett mihi se 3 ng
jélles ldks. Sidl ol kuulemas joku yyill odottamas sil levijal
katukdytval ja 3 ng hydkkimis sen gimppuhu. Mnédkin
koeti vahdat niingauas ko niist luurinaruist uletus, mut en
mndd end mittd mdhny. Ko 3 ng sitt ol hdipynny nurkan
taa, rupesi me 3 na:n gans tarkemi stdd wiseryst kuulustlee-
mahan, go miist luureist kuulus ja totisestakko, sidlt kuulus
valetleemat kolmkymment asema Z1:st U:hu saak ja kaik ne
huusivak ko riivatu stdd 3 mg:t, mutt se men jo se yyllas
kans nurkan takan, eik kuullu muutko semmost sulost live-
ryst korvasjuurell, ko yksnds yylld voivan pitti. 3 na katkas
virra siit vastaottajast ja me painusi molema syvi ajatuksi.
Mnéd ajatlii kui suur qnm miist yyallist o ja 3 na harmittel,
etej hédn ollu ennen geksiny stid piiklank anteeni, nii olis
saanu ne vakipyidrd ol keksimat.

Mnéd kirjotan timé vaan teil muil anten hulluil opiks. Ite
mnéd ole nii visyny se pyarilistumisem bail, eten jaks tehd
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mittd ja eppdile samal, ett mahdaisik mnuu OW:n antta
mnuul luppa tdmses kunnos menndkkdn gatom bail.
; 1" i,

Ensimmdinen tieto langattomasta sahkotts-
misestd ja 'puhelinradiosta’ suomalaisessa
aikakausilehdessa v. 1898.

Vuosisadan vaihteessa ilmestyi maassamme veljesten Ka-
simir Leinon ja Eino Leinon toimittama yleissivistyksellinen
aikakauslehti nimeltd “Nykyaika”, jossa kaunokirjallisen
puolen ohessa kasiteltiin lyhyesti silloin t4lléin mm. teknii-
kan saavutuksia. Lehden seuraajia ovat mychemmin olleet
”Aika” ja ”Valvoja-Aika”. “Nykyajan” v. 1898 ilmesty-
neestd ensimmdisestd numerosta osastosta “Kdytdnnollistd
tiedettd” 16ysin seuraavan (”Rivista maritima” k&annos)
arvattavasti ensimméisen suomenkielelld julkaistun perus-
teellisemman selonteon langattomasta sdhkotyksestd:

”Sahkottaminen ilman lankaa. — Sanomalehdiston levit-
nin keksinnostd, jonka avulla voidaan ldhettdd sdhkosano-
mia ilman lankaa, ndyttdd todellakin kdytdndssd rupeavan
onnistumaan hyvin. Spezzian lahden rannalla on jo raken-
nettu useita koeasemia, silld tarkoitus on ottaa selkoa siitd,
voidaanko ja kuinka pitkilld taipaleilla sdhkottdd laivoista
maalle. Keksinto on tietysti erityisen tdrked tuuliajolle ja
karille qjoutuneille, haaksirikkoisille laivoille, jotka taten
usein voisivat pelastaa miehistonsd ja lastinsa perikadosta.
Laivoissa pitdd olla erityinen sdhkotyskone (josta johdetaan
esim. perdstd rakapuiden yli 20—25 merid pitkd ilmajohto-
lanka, n.k. maajohto vedetddn jonnekin kokkapuuhun, rauta-
levyyn tai muualle), ja maalla tai toisessa laivassa niin-
ikddn vastaanottokone, johon induktsiooni eli herestys vai-
kuttaa. Ilmajohdon tulee olla kumilla esitetty ja pddttyd
sinkkilevyyn. Toistaiseksi on sdhkottdminen onnistunut erit-
tdin hyvin 16 a 18 kilometrin pdahdn, jollei mitddn luon-
nonesteitd ole valild. Sellaisia ovat esim. satunnainen séh-
kon paljous ilmassa ja vélilld olevat korkeat vuoret. Jal-
kimméiset voivat tdydellisesti estdd sdhkotyksen. Metallien
lasndolo ei taas vaikuta estdvdsti. On ndet koetettu sdh-
kottad liikkeelld olevasta panssarilaivasta, jossa koneet sei-
sovat tykkien ja muiden metallikalujen 1dheisyydessd, ja
sittenkin ovat kokeet onnistuneet. — Toistaiseksi on sa-
manlaisia koeasemia kuin Spezzian ldhelle perustettu myos-
kin Guernseyn ja Sarquen saarille, jotka ovat englantilais-
ten vallassa. Etenkin laivojen omistajat ja merivdki seuraa
kokeita mitd suurimmalla jannitykselld.”

Erddssd myohemméssd v. 1899 ilmestyneessd “Nykyajan”
numerossa selostetaan Marconin keksintod edelleen:

”Sanomalehdisto on &skettdin levittdnyt sen hdmméastyt-
tavan sanoman, ettd sahkosanomia on ilman johtolankaa tai
kaapelia ldhetetty yli kanalin Ranskasta Englantiin. Aivan
outo ei timd uutinen sentddn ole, silld onhan siitd jo lahes
kaksi wvuotta kun insin66ri Marconi ensimmdiiset kokeensa
teki ja onnistui. — Langaton sdhkotys ei siis endd kuulu
keksijan tyohuoneihin, vaan on jo tavara maailman mark-
kinoilla ja Lontoossa on sitd varten ehditty muodostaa
yhdistyskin Wireless Telegraphy Co aatteen kaytdntéon
panemiseksi suuremmassa yrityksessd, nim. Euroopasta At-
lantin yli Ameriikkaan. T&dhdn tuumaan ovat rohkeutta
antaneet ne kokeet, joiden avulla dskettdin onnistui l&hettad
sdhk0sanomia Vimereux’n kaupungista Ranskan rannikolla
aina South-Forelandin vahtitorniin Doverin ldhelld koneiden
avulla, joita ei mikddn johtolanka yhdistinyt ja vaikka sekd
ikkunat ettd ovet olivat molemmissa paikoissa suljetut.
Huoneiden ulkopuolelle oli kummallakin paikalla pystytetty
54-metrin korkea tanko, jonka piddssd oli ukkosenjohdatin
ja tdmd oli johtolangan avulla yhdistetty koneeseen sisilla.
Tankoa kutsuttiin “tuntosarveksi”’. Ensimmdinen sihkosa-
noma oli tervehdys nuorelta 25-vuotiaalta englantilais-itaa-
lialaiselta Marconilta professori Branlylle Pariisissa. — Mar-
coni matkusti keksintéinen Lontooseen — hinen #itinsd on
eglantilainen — ja sai sielli heti mahtavia ja rikkaita suo-
sijoita, m.m. Englannin sdhkésanomalaitoksen ylitireht6orin
hra Preecen. Hinelldi on sen wuoksi ollut kaikinpuolinen
menestys valmistuksissaan keksinnon kdytintoon panoa
varten. Viime kesdnid oli Walesin prinssilli Marconi-kone
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mukanansa purjehdusmatkalla ja ylldpiti hin timdn avulla
alituista yhteyttd Wightin saaressa olevan Marconi-aseman
kanssa aina 12 kilometrin etdisyydelli. — Toistaiseksi on
Marconin keksinté kadytinnollisin yhdyssiteend usvaan tai
pimeddn eksyneiden laivojen sekd rannikon valilld, ja kun
kiitdvdstd junasta tahdotaan sihkottid asemille. Niiniki&n
voidaan sitd epiilemittd kiyttdd mitd erilaisimpiin tarkoi-
tuksiin. Mutta kunhan keksinté edelleen kehittyy, niin eh-
kdpd todellakin toteutuu rohkeimpain unelmat sihkottimi-
sestd ilman lankaa Euroopasta Amerikkaan asti! Se olisi
tieteen kauneimpia voittoja!”

Mutta rohkeimmatkaan eivdt varmaan osanneet kuvitella
miten pitkdlle tdstd vaatimattomasta alusta 30 vuodessa
pééstéisiin! — Puhelinradio on uusi yleisradion muoto,
jonka meilld toistaiseksi on ottanut vain Helsingin Puhe-
linyhdistys kidytéintéon, mutta joka tulevaisuudessa saa ehki
suurenkin levikin. Ettd “puhelinradio” on ollut tunnettu io
viime vuosisadalla, siitd osoitukseksi lainattakoon tihin seu-
raava kirjoitus ”“Nykyajasta vuodelta 1898: ; :

“Elektrofooni eli musikaalinen telefooni. — Telefooni
johtoa kaytetifin nykyddin jo seka puhutun ettd kirjoitetun
sanan palveluksessa. Niyttonumerossamme kerroimme juu-
ri, kuinka helposti n.k. teleskriptor eli kaunokirjoittaja voi-
daan yhdistii tavalliseen puhelankaan. Ennestiin fiedim-
me, ettd telefoonijohtoja on jo kauan kiytetty myos taval-
listen sdhkdsanomain Idhettimiseen. Vahemmin tunnettua
on kuitenkin etti tavallinen telefoonikoje johtoineen jo ai-
koja on musiikinkin palveluksessa, tissdkin yhtd hyvailld
menestykselld. Jokainen tavallisen puhelinkoneen omistaja,
voi itse tehdd kokeita saadakseen vakuutuksen siitd, ettd
puhelimen avulla voimme kymmenienkin penikulmien piis-
ta seurata jotakin laulunumeroa tai soittokappaletta. Ta-
vallista konetta kdyttdessd menettdd #dni tosin koko lailla
luonnollisesta soinnustaan. Mutta tillainen pieni koje saat-
taa meiddt vallan hyvin késittimidn, etti jos mainittia ko-
netta hiukan parannetaan, niin voimme vaivatta pitkdin mat-
kain takaa kuulla ja nauttia satakielen liverryksistid taikka
Aino Acktén sulosoinnuista, jos hin nimittiin olisi hiukan
ldhempand meité, eikd aina Pariisissa asti. — Unkarin paa-
kaupungissa on télld alalla tehty laajoja kokeita, jotka ovat
menestyneet niin hyvin, etti sielli on muodostettu osake-
vhtis  “Telefon-Hirmondo”, jonka tuhathaaraista puhelin-
verkkoa kdytetddn yksinomattain konserttien, kirkkolaula-
jaisten, oopperandytint6jen, valtiollisten puhujain  y.m.s.
kuuntelemiseen. Budapestildiset, jotka ovat osakkaita tissi
yhtiGssd, voivat kotosalla kaikessa mukavuudessaan kuun-
nella, mitd laulun ja soiton alalla tarjotaat, vieldpd seurata
valtiollisia puhujia y.m. tarvitsematta huonoissa ilmoissa ja
suurissa tungoksissa tallustella asianomaisiin konsertti- ja
kokoussaleihin. Eiki ainoastaan budapestildiset, vaan myds-
kin maaseutulaiset, silldi yhti6 on jo laajentanut verkkoansa
maaseudullekin. — Vield paremmalla kannalla on ”Elektro-
phone-Company Lontoossa, se niet on kdytdnnollisyydessi
mennyt niin pitkéille, ettd se on yhdistinyt verkkonsa toi-
seen tavalliseen telefooniverkkoon, nim. »National Tele-
phone Company”-verkkoon, jotenka siis tavallistenkin puhe-
limien omistajat voivat halunsa mukaan kuunnella kaupun-
gin musikaalisia nautintoja, kun vain pyytdvit yhdistystid
ylldmainitun yhtién verkon kanssa. Samalla tavalla voivat
he péivalld, méédrdttyind tunteina, saada valtiollisia uutisia,
kauppatietoja, pérssi-ilmoituksia y.m. tarvitsematta edes ky-
syd niitd. Ainoa vaiva on vain se, etti tidsmilleen mésri-
nelle kertoo. — Sanokaa sitten, ettei maailma edisty!”

Voimme tdydelld syylld yhtyd kirjoittajan loppuhuudoh-
dukseen ja todeta, ettd “lankaradio” ei ole eilispdivdn kek-
sintGjA. I ShSk

Olemme haastatelleet.

Tapasimme tdssi tuonnoin insindori E. Kilpisen, joka on
yksi niistd ensimmaisistd amatooreistimme, joka on vaikut-
tanut Turussa. Puhe kddntyi melkein itsestddn muistelemaan
muinaisia ja kun ajattelimme, ettd niitd olisi huvittavaa mui-
denkin kuulla, pyysimme hinti kertomaan jotakin niistd
lehdellemme.

— Huvittavin tapaus niitd ajoilta, jolloin radiokérpésen
Saaneena viimeisen asteen radiohulluna aloin puuhata ama-
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to0rind, oli antenninj pystyttiminen — alkoi haastatelta--
vamme. — Mind olin silloin lyseon seitseménnelld luokalls
ja mobilisoin tietysti puolen luokkaa antenninvetotalkoihin.
Sellainen poikajoukko heratti tietysti ansaittua huomiota
varsinkin niin hdmirdperdisissd puuhissa kuin antenninveto
siihen aikaan oli, mutta en olisi osannut aavistaa sentdén,
ettd nin pienestd olisi syntynyt niin suuri hilind kuin siita
sitten tuli. Antenni piti vedetfiman yli Lantisekadun vasta-
padtd kotiani sijaitsevan korkean Kivirakennuksen katolle.
Olin hankkinut aikamoisen rullan n.s. karhunlankaa, joka
sitten vedettiin lukemattomien puhelinlankojen yli mainitse-
mani kivitalon katolle. T#min langan avulla piti sitten
vedettdman pyykkinuora katolle. Kaikki k&vi alussa hyvin,
mutta kun pyykkinuora juuri oli saavuttamaisillaan katon
reunan, niin karhunlanka katkesi ja koko pyykkinuora ro-
jahti alas puhelinlankojen varaan. Onni onnettomuudessa
kuitenkin oli, ettd pyykkilangan pdd jdi juuri sen verran
maan ylapuolelle kiikkumaan, ettd siiti saatiin jotenkufen
kiinni. Karhunlanka laskettiin nyt kaksinkertaisena alas fja
kiinnitettiin uudelleen pyykkinuoraan. Taill4 kertaa saatiin
nuora onnellisesti katolle. Pojat sielli korkealla katolla
ponnistelivat ankarasti, silli antennissa oli aika paljon pai-
noa, -olihan se vain vaatimattomasti non 80 metrid pitka
kaksilankainen antenni. Kaiken lisiksi tdytyi se vetdd pin-
goitettuna, ettei se vallan pahasti sotkeutuis puhelinlankoi-
hin.  Pojat hihkuivat hiiop ja kansa kadulla seurasi janni-
tykselld mitd tapahtuman piti. Kun sitten antenni vihdoin
oli saavuttanut katon, pdisti alhaalla kadulla katupojat
huikean huudon. Tietdihin sen! Pojat katolla paistivit
helpotuksen huokauksen ja pyyhkivit hikei otsaltaan. Mutta
arvatkaapa, mihin oli nuora kadonnut. Joo, pojat eivit ol-
leet jdnnityksissdin lainkaan huomanneet, etti siti mukaa
kuin he saivat nuoraa lapattua sisiin, hivisi se heidin al-
laan olevasta savupiipusta siséin. No, saatiinhan se sielti
ulys, mutta ei silli koskaan enii pyykkid kuivatettu. —
Olisi Iuullut, ettd ndimi antenniseikkaiiut jo olisivat loppu-
neet, mutta eipds! Silli aikaa kun olin koulussa, olivat
poliisit kdyneet minua etsimidssi kotoani, mutta kun eivit
minua- tavanneet, tulivat myshemmin uudelleen ja veivit
mnut “konttoriin”, vaikka kuinka niyttelin lupapapereitani
ja selitin asioita. Pollarit nauroivat vaan ja sanoivat, ettid
kyllda ne metkut tunnetaan. Poliisikamarilla sitten vihdoin
asia selvisi, monen puhelinkeskustelun ja tiedustelun jal-
keen. Joku innokas kansalainen oli nim. ilmoittanut poiii-
seille, ettd nyt ne kommunistit sielli Léntiselli kadulla
pystyttivit radioaseman! — Nyt sai antennini rauhassa
kiilua ilmassa kunnes sama myrsky, joka hukutti S 250,
pudotti minunkin antennini ehki Suomen komeimman ama-
tooriantennin, alas. —

— Amatoorisdhkotys ja ennenkaikkea puhelu saattaa pa-
hasti hdiritdi ldhelld asuvia yleisradiokuuntelijoita. Pahim-
mat hiiriot saadaan poistettua sopivalla avainsuodattimella
ja puhelun valttimiselld, mutta myos kuuntelijan puoleisessa
pddssd voidaan ryhtyd tehokkaisiin suojatoimenpiteisiin.
Tepsivdksi on osoittautunut yksinkertainen rinnankytketysta
kelasta ja kondensaattorista muodostettu aaltoloukku, joka
viritetddn amat6orin ldhettimen kiyttimille aallolle. Ke-
laksi sopii 9 kierrosta 1 mm. kuparilankaa kierrettynd 7 sm.
ldpimittaiselle pahvisylinterille jattimalld kierrosten vilille
2—3 mm. ja kondensaattorista kidy 500 sm. ilmaeristeihen
sddtokondensaattori. Aaltoloukun toinen pii kytketdin ta-
vallisella tavalla antenniin ja toinen mahdollisimman lyhyelld
johdolla yleisradiovastaanottimeen. — Selostetulla yksinker-
taisella suikupiirilld on voitu tiydellisesti poistaa puhelua
kédyttdvdn 3,5 mc. amatdorilihettimen aiheuttama voimakas
héirio 40 m. pédissi sijaitsevasta naapurin yleisradiovastaan-
ottimesta.

— Suo sielld, toinen tidlld. Kanadan valtio omistaa Tyy-
nenmeren rannikolla héyrylaivayhtion, jonka palveluksessa
olevien radiosdhkéttdjien asema on kaikesta piidttien oma-
laatuinen ja samalla vaikea. Yhtion suurissa matkustaja-
laivoissa on vain yksi sdhkottdjd, jonka on samanaikaisesti
toimittava myos laivan purssetrina. Vaikkakin laivat kul-
jettavat kerrallaan jopa 200 ja vuoden mittaan siis tuhansia
matkustajia, ei laivoille ole m##ritty radipr'zilvystysaLko‘].a.
Jos mantereelta laivaan osoitettu sanoma jii perilletoimit-
tamattomana rannikkoasemalle, ei sdhkottdjdn puolustautu-




mista silld, etti hinen aikansa kului pursserin tehtévissi,
oteta huomioon. Jos hin taas ei hoida pursserin tehtivid
yhtion tyydytykseksi syystd, ettd radio vaatii silloin tdlloin
osan hinen ajastaan, seuraa muistutus. Kummassakin ta-
pauksessa ilmoitetaan -sahkottajalle ettd ellette kykene teke-
maan sitd ja sitd, otamme uuden miehen. Vertailun vuoksi
mainittakoon, ettd Tyynenmeren rannikkoa liikenndivin
C.P.R:n matkustajalaivoissa on 3 pursseria sekd radiosdh-
kottaja.

— Pitevyystutkinnoista on tasavallan presidentti antanut
asetuksen, jossa sdddetddn seuraavaa: 1. pyk. Posti. ja
iennétinhallitus oikeutetaan miirdamiensd kuulustelujen pe-
rusteella suoritettujen tutkintojen jilkeen antamaan kulloin-
kin wvoimassa olevan kansainvilisen radiosopimuksen mid-
raysten mukaisia radiosdhkottdjédn ja radiopuhelimenhoita-
jan todistuksia.

Niijhin tutkintoihin, jotka mainitaan 1. momentissa, kuuluu
myoskin kuulustelu englanninkielessd. Tidssd kielessd on
osoitettava sellainen taito kuin posti- ja lennitinhallitus kat+
so0 radiotoimen menestyksellisen hoitamisen vaativan.

2. pyk. Tutkittavan tulee suorittaa, hyviksyttiinpd hin tai
ei, tutkinnon toimittajalle

1) radiosdhkottdjan tutkintoon kuuluvasta, kussakin eri
aineessa pidetystd kuulustelusta viisikymmentd markkaa,

2) radiopuhelimenhoitajan tutkintoon kuuluvista erj kuu-
lusteluista yhteensid sata markkaa.

Jos tutkinto on suoritettu valtion jirjestimien radiosdh-
kottdjakurssien yhteydessd, ei kuulusteluista suoriteta eri
maksua.

— Ettd lentoliikenteen palveluksessa olevilla on aina
omat vaaransa, osoittaa ruotsalaisen yopostilentokoneen
maahansyoksy 6. VII. —34. Leikkaamme uutisen U. S:sta:
Tukholman—Malmon wakinaisella ydpostilennolla perjantai-
iltana, jolloin ensimméisen kerran oli kidytinndssd Aero-
transportin  ostama uusi lentokone ”Sméland”, alkoi lento-
kone Elmhultin kohdalla, 3,000 metrin korkeudessa, niin
voimakkaasti heilahdella, ettd ohjaaja, luutnantti Lindner ja
radiosdhkottdja Nordborg katsoivat olevansa pakotettuja
hyppdamadn lentokoneesta laskuvarjostimilla. Molemmat
laskeutuivat maahan aivan vahingoittumattomina. Ohjauk-
settomaksi joutunut lentokone syoksyi klo puoli 22 tienoissa
illalla metsadn. Moottori rdjéhti ja kone meni aivan sirpa-
leiksi. Palavista sirpaleista tarttui tuli pieniin puihin ja pen-
saisiin, mutta saatiin sammutetuksi alkuunsa.

Radiosahkottd/a Nordborg oli onnistunut hyppadmiin ko=
neesta melkein lheti, niin ettd se oli ennattinyt suistua vasta
parisen sataa metrid alaspdin eli 2,800 metrin korkeudelle,
kun Nordborg hyppési. Ohjaajan, luutnantti Lindnerin sen
sijaan oli vaikeampaa pédistd koneesta erilleen, ja kesti 5—6
minuuttia, ennenkuin hdn piisi hyppddmaan. Hin piteli
koneesta kiinni wvield nihdessddn Nordborgin jo laskeutuneen
léhelle maan pintaa. Kone suistuj alaspdin yhid nopeammin,
ja se oli enndttinyt alas 2,000 m korkeuteen, ennenkuin
}%indner péasi irti. Héanenkin laskuvarjostimensa aukeni
ywin.

Lindner joutui seldlleen tiheddn kuuseen ja liukui muuta-
mia metrejd kuusenoksia pitkin, takertuen lopulta niihin
kiinni. Kone oli wahidn ennen hinen puuhun putoamistaan
syoksynyt n. 500 m pidhin paikasta, johon Lindner putosi.
Nordborg oli laskeutunut nelisen km pohjoisemmaksi, ja
hinkin putosi kuuseen, selviytyen kuitenkin, kuten myos
Lindner, ilman wammoja muutamia naarmuja lukuunotta-
matta.

Lentokone syoksyi puoleksi kuivuneeseen nevaamn, jossa
kasvoi pientd metsdd. Syoksyssd irtautuivat koneen pyorat
ja maahan syntyi sywid kuoppia, minks jilkeen kone nihti-
vasti kiekahti ympdri. Moottori singahti 25 m pidhin ja
muita sinpaleita viskautuj satain metrien pidhin. Vain 150
m padssd maahansycksypaikasta .on pieni torppa.

Luutnantti Lindner on selittinyt Aerotransport-yhtién joh-
tajille, ettd koneen heilahtelutavasta piitellen ei sen siipi
ollut murtunut, mutta kun heilahtelut minuutti minuutilta
pahenivat, oli hin peldnnyt, etti siivet saattoivat murtua
mind ‘hetkeni hyvansid, minkd johdosta hin oli antanut
I_\tIo‘rlt{i.gorgille mddrdyksen hypédtd koneesta, hypiten sitten
itsekin.

”Sméland” oli amerikkalainen, ja sen valmistaja, North-
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— The Comité Internationale Radio Maritime which is a
body, composed of Representatives for the Marconi Radio
Companies, held a meeting in Rome, Italy, during the month
of April. Amongst the problems discussed, was the question
of supplyin ships with weather charts published by the
meteorological offices, and the Committee decided to further
consider a special service in this respect. The Committee
has elaborated a plan for the organization of a Radiotele-
phone service, especially for the benefit of smaller ships
(fishing wvessels, etc.) to be submitted to the interested
Administrations. The Belgian group of the Marconi Orga-
nization has, with success, inauguated a special sernvice, by
wihich passengers on board ship can send Flowers, Sweets,
etc.,, to friends on shore together with a message. The
Commitee has further expressed the opinion that the asso-
ciated companies should undertake a profound study of all
the aspects of the Radio senvice in connection with safety
of life at sea.

The meeting in Rome was of a special public interest due
to the fact that the great imventor Marchese G. Marconi
celebrated his 60th birthday on the 25th April. The Com-
mittee decided to make this date a “Marconi Day” and to
mark this by accepting all Marconi controlled ship stations,
radiotelegrams at a reduced charge.

— Holland. The Dutch shipowners have given notice to
terminate the collective agreements with the Seafarers Or-
ganizations on the 28th june. It will be remembered that
the Dutch Officers Unions gave a practical proof of their
point of view regarding the shipping crisis, by agreeing to
a reduction in the salaries of their members by 5 per cent.
from the 28th June, 1933, and a further 5 per cent.
from the 28th December, 1933. Claims of further reduc-
tions will most certainly be met with strong oppisition, but
it i hoped that a settlement of the threatening dispute will
be arrived at without making it necessary to establish con-
flicts of any sort.

— Canada. The address of the Canadian Association is
now: —c/o Mr C. T. Foot, 719, Cook Street, Victoria, B.C.

— Germany. We are informed that the Leader of the
German Radiotelegraphists Group is now again residing at
the former address, Stubbenhuk 10, 2 Hamburg 11,

— Spain. The Spanish Association has elected Mr juan
Naves Ruiz to the position of General Secretary.

— The Mate Operator and Safety. The Mates Organi-
sation of Norway, has asked the Government Chief Inspector
of Shipping, what a Mate Operator should do in a case of
distress—either attend to his navigational duties in connec-
tion with the launching of the boats, or attend the radio-
station. The Inspector replied that as long as the regula-
tions allowed a combination of the two positions on board,
such combination would be considered as satisfactory under
any circumstances on board. If the Mate Operator was
occupied in the Radiostation, the Master should select ano-
gher qualified person to take the position of the Mate at the

oats.

To this the Norwegian Mates Organization replied—"In
general this will mean that the ship’s Master himself, will
have to relieve the Mate Operator at the boats, because he
is the only qualified person on board, and the ship will,
therefore, be left in distress without any Commander on
the Bridge.”

J. MADSEN,
President LF.R.

rop-tehdas Kaliforniassa, oli luovuttanut sen Aerotransport-
yhtidlle Malmossd, josta se perjantai-aamuna oli tullut Tuk-
holmaan. “Smaland” oli varustettu limposuhteista riippu-
mattomaksi, ja oli se Ruotsissa ja luultavasti koko Furoo-
passa, ensimméinen kone, joka ei voinut jadtyd. Siivissd ja
potkurissa toimi nim. ilmanvaihtolaitteita, jotka estivit niitd
jadtymastd. Toinen uutuus oli se, ettd ohjaajanpaikka oli
koneen takaosassa, jotta ohjaaja, koneen térmitessi johon-
kin, olisj ollut mahdollisimman hyvissi turvassa. Kone pys-
tyi kehittdmddn jopa 320 km vauhdin. “Smaland” oli n.
200,000 kruunun (ldhes 2,200,000 Smk:n) arvoinen ja va-
kuutettu.
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Herrat laivanvarustajat

Huolehdimme radiosdhkottajien toimipaikkojen vélityksesti.
tajid tarvitessanne kddntykda puoleemme joko postitse tai puhelimitse.

SUOMEN RADIOSAHKOTTAIJALIITTO

Sahkot-

r.y.
Helsinki, Huvilakatu 6 A 3. Puh. 22 830.

“"__ Liiton toimihenkilot: Liiton sihteeri ja rahastonhoitaja:
Erlkkki Koivisto, Helsinki, Huvilakatu 6, as. 3, puhelin 22 830.

Puheenjohtaja:  Weijo Meklin, Hanko, Bromarvinkatu 49,
puhelin 174. Varapuheenjohtafa: Yrjo Luomanmiki, Hel-
sinki, Vironkatu 8 B.

— Paikkojen vilityksestd huolehtii sihteeri. Paikkoja véli-
tetddn yksinomaan laivoihin.

— Virkamerkkejd saatavissa sihteeriltd, hinta Smk. 65:—.

— Osoitteen vaihdoksista, samoin kuin myds toimipaikan
muutoksesta, on ehdottomasti ilmoitettava sihteerille.

— Avustakaa #didnenkannattajaanne kirjoituksilla, ainoas-
taan siten saamme lehden mielenkiintoiseksi. V&#hiisimméat-
kin avustukset otetaan kiitollisuudella vastaan. Kirjoittakaa
ainoastaan paperin etupuolelle.

Lehteen tarkoitetut kirjoitukset on osoitettava toimitta-
jalle, Hanko, Bromarvinkatu 49.

— Vuoden 1934 jasenmaksunsa ovat suorittanest: P.
Breider, U. Paganus, A. Holmberg, K. Suhonen, E. Hanni-
kainen, M. Tuhkanen, A. Nylund, I. Saikko, U. Nunminen,
V. Pihlava, B. Bjérkwall, A. Kankainen, O. Mattila, O. Lam-
pen, M. Virtanen, V. Tiesméki sekd osan O. Aé&ri, J. Drom-
berg, L. Ronnqvist ja V. Pohjonen.

— Rastejd ovat suorittaneet: L. Ronnqvist, V. Pohjonen
ja M. Viljanen.

— Uusia jasenid: 3/7 —34 Toivo Aalto, nr. 188.

—— [Toimipaikat: Toivo ' s/s Aagot. Hugo Soljo s/s
Petsamo. Ahtj Makeld, s/s Viima. Oiva Valkama, s/s Myl-
lykoski. Lauri Vuorela, s/s Yildum. Aate Heimo, s/s Bore 9.
Veijo Saras, s/s Gull. Klaus Ylinen, s/s Gantoise. Jarl
Dromberg, s/s Virgo. Arne Séderholm, s/s Rodskir.

— Vapaina: Kustaa Muilu, Erkki Lehtonen, Sulo Risénen,
Leo Elsinen, Erkki Hakulinen, Eelis Kettunen, Tarmo Kinnu-
nen, Uuno Lemmild, Reino Rédisdnen, Leo Suutarinen, Kaino
Suvanto, Veikko Tiesméki, Olavi Wahlstrom, Tauno Elo-
maa, Jorma Hellsten, Ilmati Saikko, Paavo Levan, Velj Arola
ja Toivo Aalto.

— Jasenmaksuista on pakko jilleen muistuttaa arv. jédse-
nid. Réstien ja kuluvan vuoden maksujen suoritusta odote-
taan mahdollisimman pian. Toivottavasti jokainen pitaa
kunnia-asianaan selvittdd wvilinsd rahastonhoitajamme kans-
sa.

— Tarkistetun palkkaussopimuksemme owvat kirjallisesti
hywdksyneet: SH.O., O/Y Bore, A/B Orient, A/B Mare,
Nordenfjeldske Lines O/Y, Gustaf B. Thorden, Angfartygs-
aktietbolaget Alfa ja Elfvingin Kalastuslaivue O/Y. Sen li-
séksi ovat Nielsen & Thorden sekd Lovisa Angéfartygs-
aktiebolaget hyvantahtoisesti luvanneet noudattaa sopi-
musta, mutta lopullista hyvaksymisti ei lehtemme painoon
mennessd ole wield keritty saada. Sopimuksia saatavissa
sihteerilta.

1934. Porvoon Kifjapaino Oy.

— Nimenmuutto. Jdsenemme Veijo Stenstrom on ottanut
uudeksi nimekseen Veijo Saras.

— OHFC:n siahkottajaa pyydetiddn ilmoittamaan sihtee-
rille nimensa.

— LF.R:n osoite Lontoossa: 194 High Street North, East
Ham, E. 6. Puhelin: Grangewood 2736. Sihteeri Mr T. ].
O’Donnell.

OSTA POIS.

-— Pilot N:o 1517 aivan uusia sddtokondensaatto-
reita 350 yw F Smk. 20: —. Pilot N:o 1281 samoin
uusia kaksoisrumpuasteikkoja (molemmissa hienoséi-
t0) Smk. 40: —. Huom.! 75 % alle todellisen hinnan!
Lahetys postiennakkoa vastaan. Kannaksen Radio ja
Sahkod Oy., Kikisalmi.

— Rahtitavaramarkkinat helpoittuvat. Maailmansodan jal-
keisind vuosina ovat laivarahdit kaikkialla olleet poikkeuk-
sellisen alhaiset. Kriisi on tdlld alalla ollut suurempi kuin
monella muulla alalla. Viime vuosien kuluessa huononi pien-
ten maitten rahtilitkenne vield entisestddnkin, silld niilli ei
ollut kaytettdvissddan sanottavia wvaltionavustuksia. Asket-
tdin on asiantilan parantamiseksi ryhdytty perustamaan
yleismaailmallisia laivanvarustajain yhtymid, joista mm. kan-
sainvélinen tankkilaivanomistajain yhtymé on saanut aikaan
sen, ettd mainitun alan rahdit kohosivat 50 %:lla. Niinikian
on Itdmerenmaiden laivanvarustajain kesken puutavara-
alalla paasty siihen, ettd keskindinen yhtyméd on saatu
aikaan ja toimintaan. Yhtion laivojen rahtauskyky on
850,000 stand. puutavaraa. Osanottajamaita ovat Pohjois-
Euroopan ja Itimerenmaat. Suomi on puolestaan taaanut
30,000 standartin osanoton. Aloitteentekijanid on ollut Eteld-
Ruotsi, mutta yhtyméin keskusta on nyt siirtynyt Notjaan,
jonne on Norwood Co:n toimesta jérjestetty yhtymén kes-
kushallinto ja sihteerist6. Jokaisessa osanottajamaassa on
omat kansalliset ryhménsa, jotka valitsevat keskushallinnon.
Kukin maa korvaa ainoastaan omassa maassaan seisomaan
joutuvien laivojen aiheutttamat menot. Yhtymén ansioksi on
suureksi osaksi luettava se, ettd olot rahtitavaramarkki-
noilla nyt osoittavat helpottumista.

— Merenkulkijain turvallisuus. Kun timin tdsti nikee
vakuutuksia siitd, ettd turvallisuus merelld on tehnyt erin-
omaisen suuria -edistysaskeleita, julkaisee- erds kansainvili-
nen tilastotoimisto kesken kaiken tiedon, etti merenkulun
palveluksessa olevien mahdollisuudet tapaturmaiseen kuole-,
maan ovat 430 % suuremmat kuin raitiovaununkuljettajain.
Kaikesta pdittien olisi tunvallisuudessa merelld vield yhtd
ja toista korjattavaa!

— OH6NG ilmoittaa erddn -amerikkalaisen Idhettdneen
tervehdyksen OH3NP:lle sekd monelle muulle OH-ukkelille.
Tervehdyksen sanamuoto oli: »OH STNS DONT VY-OFTEN
SEND CARDS!” Sti om! - Tayftikis velvollisuutenne OH-
ukkelit, tallaisia raportteja ei ole hauska vastaanottaa!

— Radio OH:n tilaushinta liittoihin. kuulumattomille Smk.
40: — koko vuodelta.
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