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Kaikuluotauksesta.

Vaikkakin vain aniharvalla suomalaisella laivalla
on vield toistaiseksi kaikuluotauslaite, lienee kuiten-
kin mielenkiintoista tutustua pddpiirteissddn tallai-
seen laitteeseen, varsinkin kun se kuuluu niihin, joi-
den kunnossapito tavallisimmin jda laivasdhkottdjan
huollettavaksi. Seuraavassa on tarkoitukseni se-
lostaa laivaamme asennettua englantilaista amiraali-
teetti systeemii olevaa H. Hughes & Co:n laitetta,
mutta kun sen mukana ei seurannut minkdénlaista
selostusta, on minun pakko rajoittua selostamaan
vain sen toimintaperiaatetta yleensa.

Ajatuksen kdyttdd syvyysmittauksissa apuna
4intd, esitti jo satakunta vuotta sitten ranskalainen
fysikko Arago. Syynd siihen ettd ajatuksen ja sen
kiytinnossd toteuttamisen valilld kului kokonaista
sata vuotta, oli se, ettid didnen merenpohjasta palaut-
taman kaiun kuulemiseen tarvittiin laitteita, jotka
vasta nykyisen tekniikan kehityksen aikana ovat tul-
leet keksityiksi. Kun ottaa huomioon, ettd meren-
pohjan muodostaa kuolleiden eldinten jétteistd ker-
tynyt liejukerros, jota maanpinnalla voitaisiin verra-
ta pohjattomaan suohon, on pidettivd ihmeend,
ettd kaikua voi ylipddtinsd ollenkaan syntyd. Ja
siksi onkin kaiun saattaminen korvin kuultavaksi
yksi uudenajan tekniikan suurimpia saavutuksia.

Siitd huolimatta ettd kaikuluotausta on kdytetty
vasta muutaman vuoden ajan, on nyttemmin jo ole-
massa useampia laitetyyppejd. Niille kaikille oz kui-
tenkin yhteisti menetelmd ldhettdd ja vastaanottaa
kaikuiintd, ainoa eroavaisuus esiintyy vain aikamit-
tarissa, laitteessa, joka mddrid lahetetyn ddnen ja
sen kaiun véalisen aikaeromn.

Periaatteellisesti on luotauslaitteen toiminta seu-
raava: Adnildhetin (kuva 1) ldhettdd lyhyen, terd-
vian didnimerkin joka kerta kun pyorivdn ldhetinvir-
takatkaisijan sektori sivuuttaa 2 kiintedd liukuhar-
jaa, jotka on kytketty laivan valoverkkoon (kuva 2).
Vastaanottimessa menee kuulokkeisiin virtasysdys
aina kun merenpohjasta palautuva kaiku kohtaa hyd-

rofonin, vedenalaisen vastaanottolaitteen. Kuulok-
Vastaanotin
jLostaanchin
Kuva 1.

keet ovat oikosuljetut, paisti juuri sind silmanrd-
piyksend, jolloin pyorivan kuulokevirrankatkaisijan
eristetty sektori sivuuttaa vasemmanpuoleisen kuulo-
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keliukuharjan (kuva 2). Kun sekd kuulokevirta ettd
lihetinvirtakatkaisijat ovat samalla akselilla, on
niilldi my6s sama pydrimisnopeus.

Jos syvyys laivan alla oletetaan O metriksi, kuu-
luu kaiku samalla hetkelld kuin &énildhetin 1dhettdd
d4nimerkin, t.s. vastaanottopuolella sivuuttaa eris-
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Kuva 2.

: tetty sektori samalla hetkelld kuulokevirtapiirin toi-

sen liukuharjan.

Jos syvyys oletetaan 15 metriksi, saapuu kaiku
vastaanottimeen 1/50 sekunnin kuluttua — ddnen
nopeus vedessd lasketaan 1500 metriksi sekunnissa
ja 4dnelld on hydrofoniin palatakseen kuljettavanaan
kaksinkertainen matka (kuva 1). Jotta kuulokkeissa
kuultaisiin oikosulun katkeaminen, on sen tapahdut-
tava 1/50 sekuntia mydhemmin kuin ldhetinvirta-
katkaisijan sektori sivuuttaa harjat. Asteikkokehdd,
johon pyorivin kuulokevirtakatkaisijan vasen harja
on kiinnitetty (kuva 2) on siitd syystd kierrettava
vastaavasti nolla-asennostaan. Sen jalkeen kun ld-
hetin on asetettu toimimaan, suoritetaan luotaus siis
siten, ettd asteikkoa kddnnetddn siksi kunnes kaiku
kuuluu kuulokkeissa. Talloin ndyttdd asteikko sy-
vyyden. Koska ddnen on kuitenkin kuljettava hiukan
pitempi kuin kaksinkertainen matka (kuva 1), on
syvyyttd asteikosta luettaessa ofettava huomioon
virhendyttimi, jonka suuruus riippuu syvyydestd.
Virhendyttimi on verrattain suuri pienilld syvyyk-
silla.

Kuten sanottu, eri tyyppiset kaikuluotauslaitteet
eroavat toisistaan vain aikamittarinsa rakenteessa,
mutta itse laitteiden toimintatapa on kaikilla peri-
aatteessa sama kuin ylld on selostettu. Luodattaessa
suurempia syvyyksid kdytetddn kaikuddnen vahvis-
tajana putkivahvistinta. Uudenaikaisemmissa lait-
teissa merkitsee kone syvyydet suoraan paperinau-
halle, miki tietenkin on paljon kadytdnnollisempdd ja
samalla my6s varmempaa kuin jos tulos arvioitaisiin
korvakuulolla tahi, kuten erdissd laitteissa, liikkuvan
valopisteen avulla.

Kaikuluotaus on vield suhteellisen nuori, mutta on
siitdi huolimatta jo saavuttanut laajan kdytdnnon.
Paitsi laivojen navigoinnissa kédytetddn sitd hyvaksi
merenmittauksessa, mm. Suomessa. Myds lentolii-
kenteen palveluksessa on kaikuluotaus jo saavutta-
nut jalansijaa. Aivan viime aikoina on luotausmene-
telmdd ryhdytty kokeilemaan silliparvien etsinnissd.

B. Moliis.




Pienjaksovahvistimet
selektiivisiksil

Kirj. H. Jalander OH2NX.

Rinnakkaisresonanssivahvistin,

Edellisissé  kirjoitelmissani olen melko yksityiskohtaisesti
késitellyt sarjaresonanssivahvistinta.  THma johtuu siit4,
ettd asiasta ei ole aikaisemmin julkaistu minkéinlaista tar-
kempaa tutkimusta.

Rinnakkaisresonanssin hyvéksikdytto putkivahvistimissa
on melkeinpd “klassillinen” asia. Tarkoitan tissi vahvisti-
mia, joiden anodipiirissi on viritetty rinnakkaispiiri. Eri-
tyisestihdn suurjaksovahvistimissa kédytetddn titd tapaa.

Rinnakkaisresonanssipiirille on ominaista se, ettd reso-
nanssitapauksessa vastus on puhtaasti ohminen ja saavut-
taa tdlloin piirin impedanssi maksimi arvon. Merkittakéon
tdtd R, :lla. Silloin on
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L henryissd, C mikrofaradeissa ja r ohmeissa. r on induk-
tiviteetin ohminen eli hiviovastus. Jalkimmaisessd kaavassa
on ®L induktiviteetin vaihtovirtavastus resonanssijaksolu-
vulla ja @ = 2gf; jossa fr on resonanssijaksoluku. Ti-
méahén on vanha asia, jonka pitdisi olla kaikille tuttu. Siiti
syystd en kasittele tdssd asiaa yhtd teoreettisesti kuin sarja-
resonanssitapauksessa.

Vahvistus.

Jannitevahvistus on ilmaistu tunnetun kaavan
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avulla. g = putken vahvistuskerroin, R, = putken sisiinen
vastus ja R, == piirin resonanssivastus.

Néhdddn ilman muuta etti kuta suurempi R, on sitd
suurempi on myds V, ollen se = g kun R, on dédrettomin
suuri, Jos R, = 0 on myds V = 0 ja jos R, = R; on

V= —g—, siis puolet vahvistuskertoimen arvosta. Kaavan 2

avulla wvoimme siis laskea minkd tahansa suur. tai pien-
jaksovahvistimen jannitevahvistuksen. Ehtona on vain,
ettd putken kautta kulkeva virta on sinimuotoinen. Emme
siis voi soveltaa kaavaa sellaisenaan esim. ldhettimen vah-
vistinasteeseen, jossa kuten tunnettua tyoskennellddan ei
sinimuotoisilla virroilla. Voidaan kylld n.s. Fourierin sarja-
kehitelmilld pédstd perille tdAssikin tapauksessa ja olenkin
eradassi toisessa yhteydessi kehittdnyt teorian titdkin ta-
pausta varten ja on se antanut erinomaisia tuloksia kaytan-
to6n verrattaessa.

Kaavasta 2 ilmenee siis:

Suuria vahvistuksia haluttaessa on valittava putki, jolla
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on mahdollisimman suuri vahvistuskerroin ja pieni sisdinen
vastus, siis suuri jyrkkyys. Rajan asettaa se, etti g:n kas-

vassa Ri suurenee ja suurenee pienentden V:td, siten

a

. . } Ri ;
siis vahvistus ei endd kasvakaan. jos—R— on paljon suu-
a

rempi kuin 1 on
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jossa s on putken jyrkkyys mA/V. Kun s ja Ry, ovat mii-
ratyt, mutta g wvalittavissa saadaan suurin vahvistus kun
kaava 3 on voimassa, olkoonpa vahvistuskerroin vaikkapa
darettoman suuri. Kaytdnndssi on aina niin, etti on ole-
massa madrdtty raja-arvo Ra :lle, jota ei voida ylittdd,
samoin on jyrkkyyden s:n laita, g:td taasen voidaan suuren-
taa melko laajoissa rajoissa.

Selektiivisyys.

Voidaan ndyttdd, ettd selektiivisyys on sitd suurempi, miti

suurempi suhde on, siis mitd suurempi sisdinen vastus

on verrattuna Lx»lko?seen. Tami on vastakkainen vaatimus
vahvistukselle. Ymmérrdmme nyt miksj vastaanottimien
suurjaksoasteet varustetaan suojahilaputkilla, joilla on hyvin
suuri sisdinen vastus. Jotta V ei jdisi huonoksi koetetaan
saada mahdollisimman suuri jyrkkyys. Hyvissi vastaan-
ottimissa saadaan silloin sekd selektivisyys ettdi vahvistus
hyvéaksi.

Esim. s = 3 mA/V, Ry = 100000 ), jolloin V == 300 ja
selektiivisyys on hyvd. g voi olla jopa 5000.

Jatkuu

— Svar till W: XOH2F] har av 148 W-qso under tiden
1/12 —33 till 1/6 —34 erhalligt 67 QSL, trots uppmaning
vid var forbindelse, att QSL wia ARRL, t.v. XOH2F]J’s for-
bund, och avsidnda QSL for var f6rbindelse. W STNS DONT
VY OFTEN SEND CRDS. SRI.

— Madridin radiolennéitinsopimus, jossa liitteend on suo-
malaiset kaupallista radiotointa koskevat asetukset, on nyt-
temmin ilmestynyt painosta. Kuten tunnettua, on Jokaisella
laiva-asemalla oltava sekid radio- etti pikatiedoitussopimus
ja koska radioliikenteessd kiytettiviin lyhennyksiin on tehty
joukko. tarkeitd muutoksia ja lisdyksia, on vilttimétonts,
ettd laivoihin hankitaan ensitilassa julkaisut. Radiosopimusta
myy Posti- ja lennétinhallituksen varastokonttori, hinta 17:—
sidottuna sekid 15:— nidottuna.

— Laiva-asemien tarkastuksen helpoittamiseksi kehoittaa
radiotarkastaja laivasdhkottdjid ilmoittamaan posti- ja len-
natinhallituksen lennatinosastoon, kun laiva saapuu Helsingin
satamaan, ellei laivan radiolaitetta ole tarkastettu viimeisen
puolen vuoden aikana. Ilmoitus on mukavinta tehd puheli- -
mitse numeroon 37 940, virka-aika klo 10,00—16,00 ja jotta
tarkastus woitaisiin suorittaa ilman turhaa ajanhukkaa, on
samalla mainittava missd osassa satamaa laiva on. Jos lai-
van tulosta Helsinkiin ei ole miti4n tietoa, on tarkastuksen
jdnjestdmistd varten ilmoitettava laivan tulosta suomalaiseen
satamaan Hangon tai Vaasan radioasemille. Laivasihkotti-
jélts, jonka havaitaan lyoneen laimin ilmoitusvelvollisuuden,
vaaditaan virkateitse selvitysti laiminlyonnin syysta.

Radiotarkastaja ilmoittaa tulevansa farkastuksissa kiinnit-
tdmédn huomiota myoés aseman kalustokirjaan.
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Kappaleenmatkaa pitkin

Missisippid.

Talla kirjoituksella ei kaiketi olisi oikeutta pddstad radio-
lehden palstoille, mutta kun tdssd kuitenkin kosketellaan
sekd mannerta ettd merta ja lisdksi hieman radiotakin, niin
toivottavasti arvoisa lukija mukautuu hetkiseksi jattaméddn
kondensaattorit ja kelat mielestddn ja seuraa kerallani kap-
paleenmatkaa Missisippid pitkin.

Noin 30 meripenikulmaa ennen Missisipin suistoa muut-
tuu Meksikonlahden vihred vesi nopeasti keltaisenruskeaksi.
Muutoksen aiheuttaa Missisippi. Kuta ldhemmiksi rannik-
koa saavutaan, sitd sameammaksi ndyttdd vesi kidyvin ja
sitd enemméan esiintyy myos delfiinejd ja pyoridisia, jotka
suurissa parvissa kiitavat laivamme ympdrilld.

Léahestyimme Missisippid, maailman toiseksi suurinta jo-
kea, jonka alajuoksun de Soto 16ysi v. 1541 ja joka saa
alkunsa Lake Itascasta Minnesotan valtiossa. St. Lousin
kohdalla yhtyvat Missisipin ja sen lisdjoen Missourin vesi-
massat fja muodostavat yhdessd 3,237,500 km® laajuisen
jokialueen, joka on suunnilleen 40 % koko Pohjois-Amerikan
pinta-alasta ja melkein 10 kertaa suurempi kuin koko Suomi.

Missisipin suisto on waltava, pituudeltaan ldhes 70 km,
leveyden ollessa my0s suunnilleen saman. Suistomaan [4pi
virtaavat joen mereen johtavat suuhaarat, passit, jotka ovat
saaneet nimensd ilmansuuntien mukaan. North Pass East
Pass, jne. Kun suistomaan kasvu on hyvin huomattava,
joki kulettaa mukanaan vuosittain mereen noin 211 milj. m®
kiinteitd aineksia, tdytyy “passeja” lakkaamatta ruopata.
Kuitenkin pidetddn ainoastaan kahta suuhaaraa avoinna
suuremmille aluksille, mnimittiin South ja Southwest Pass.
Tédmén tastd sattuvat karilleajot osoittavat, ettd suuhaarojen
lilkennéiminen ei ole vailla vaikeuksia. Kun viime kevidini
pyrimme mereltd Missisipille, havaitsimme South Passin
suun tukkeutuneen sen kautta, ettid erds suuri japanilainen
matkustajalaiva oli ajanut Kkarille keskelle viyldd, jonka
vuoksi saimme suunnata keulamme 18 meripenikulman
pdassd olevaan Southwest Passiin.

Suuhaaran edustalla nousee laivaan fuotsi, joka ohjaa
suistomaan l4pi Pilottowniin, South- ja Southwest Passin
yhtyméakohtaan, missd luotsi vaihtuu. Matka suistomaan
1dpi ei tarjoa silmille erikoisemmin mielenkiintoista, maise-
mat ovat etupddssd rameikoitd ja kasvillisuutta vailla olevia
alavia maita.

Kun Pilottown on sivuutettu muuttuvat maisemat no-
peasti. Rannat owvat vihreitdi ja pienidi farmeja huomaa
sielld td4alla. Rantatormin takana oleva vesiperdinen maa
on joenpintaa alempana ja usein tulviessaan peittddkin joki
namd maa-alueet satojen neliokilometrien alalla. Missisipin
tulvat ovat seurauksiltaan tuhoisia, vaatien lukuisia ihmis-
uhreja ja tuottaen asukkaille suuria aineellisia tappioita.
Tulvien varalta on pitkin rantatormii rakennettu suoja-
valleja.

New Orleansin kohdalla, nom 100 meripeninkuimaa joen
suusta, on jalleen luotsin vaihto ja tunnin kestdvin pysih-
dyksen kuluessa suorittavat tulli- ja siirtolaisviranomaiset
laivassa tehtdvinsd. Tullitarkastus on helppo, ainoastaan
vakijuomatavarat sinetdidddn. Tulkoon muutoin mainituksi,
ettd enempdd Amerikassa kuin Euroopassakaan ei tulli ole
kertaakaan tarkastanut hyttejimme — tankkilaivat ovat
nimittdin siind suhteessa erikoisessa poikkeusasemassa —
ainoastaan Suomen tulliviranomaiset kaivelevat erikoisella
innolla laatikoissa ja kaapeissa niin meidin %kuin muissakin
laivoissa!  Siirtolaisviranomaiset ovat sensijaan tiukempia.
Laivan miehistd tatkastetaan ldpikotaisin nimenhuutoineen
ja lisdksi on jokaisen alistuttava henkilokohtaiseen IAdkirin-
tarkastukseen mahdollisten tarttuvien tautien selvillesaa-
miseksi.

Tarkastusten padtyttyd jatkuu matka New Orleansista
edelleen madrdsatamaan, Baton Rougeen. Rannat muuttavat
jalleen ulkondkoddn, ndyttien viljavammille ja paremmin
muokatuille. Maasto on edelleenkin alavaa, mutta vihem-
man  vesiperdistd. Paitsi sokeriruokoviljelysti, jota paa-
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asiallisesti harjoitetaan, on tavallinen peltoviljelys ja karjan-
hoito korkealla tasolla. Kauempana joelta kdsin, mutta
kuitenkin nakdpiirin ulkopuolella, aukenevat laajat pumpuli-
kentdt. Tadméan tdstd sivuutetaan pienid yhdyskuntia, suu-
rempia ja wvihdisempid farmeja sekd sokerimyllyjd. Tunnin
matkan pddssd New Orleansista sivuutetaan satakunta toi-
mettomana seisovaa laivaa, jotka pitkissd riveissd on ank-
kuroitu pitkin joen rantaa. Jonkin matkaa jokea ylos raken-
netaan parhaillaan jattildisméaistd joen poikki johtavaa siltaa,
joka kummallakin puolen jokea jatkuu kilometrien padhin.
Jo ppitkdt ajat owvat rakennustyot olleet kdynnissa ja sillasta
tuleekin kaikesta péddttden “biggest in the world”.

Jokea matkatessa palaa mieleen lapsena lukemansa lukui-
sat intiaanikirjat. Rikas rantakasvullisuus, joka paikotellen
kaartuu kauas yli veden, tuo mieleen kalpeanaaman, joka
meloo kanoottiaan rantapensaikon suojassa, kétkeytydkseen
takaa-ajajansa, wverenhimoisen intiaanin Kkatseilta. Pienid
kanoottejaan melovia pesunkes‘dvid intiaaneja kohtaa usein
ja joen varrella aukenevilla laajoilla niityilldi nikee ratsas-
tavan cowboyn paimentavan karjalauthojaan.

Virran nopeus on Missisipissd 2—3 solmua, kevéisin lu-
mensulamisaikana vieldkin suurempi. Luotsi kuljettaa lai-
vaa niin likelli rantaa kuin mahdollista, rannemmalla on
virta nimittdin heikompi ja kun joki useimmissa paikoin on
riittdvdn syvd aivan rantatormdin saakka, kulkee laiva mo-
nin paikoin miin ldhelld, ettd vihaiselldi ponnahduksella voisi
hypdtd laivasta suoraan maalle. Kovinkaan pitkdd aikaa ei
laiva kuitenkaan pysy samalla rannalla, silli joki polveilee
tuhansissa mutkissa ja lyhentddkseen matkaa mahdollisim-
man paljon, ohjaa luotsi rannalta toiselle.

Missisipin luotsit ovat yleensd mukavia herroja, puheliaita
ja hauskoja seuranpitdjid sekd tdynni loppumattomia juttuja
ja kaskuja. Useimmat ovat aikaisemmin purjehtineet val-
tamerid ristiin rastiin ja tuntevat hyvin maailman valtiot,
onpa fjoukossa sellaisia, jotka ovat kdyneet Suomessakin.
Erds heistd kertoi purjehtineensa myds ahvenanmaalaisen
G. Erikssonin laivoissa. Hdn puhui ruotsia verrattain hyvin,
mutta hdysti puhettaan sellaisin sanakddntein, joita ei kir-
jallisuudessa juuri tapaa.

Elamd joella on vilkasta ja wvaihtelurikasta. Lakkaamatta
kohtaa suurempia (ja pienempid laivoja, suurista oljytan-
keista ja uudenaikaisista moottorilautoista, jotka kulkevat
New Yorkiin ja Léansi Intiaan, aina pienempiin lastilaivoihin
ja ennenkaikkea rataslaivoihin saakka. Viimemainitut ovat-
kin enemmistond. Ne néyttévit huvittavilta, kompelsiltd
kolosseilta, jotka tupruttavat savua f[a tulta yhdestd tai
useammasta piipustaan ja joiden perdssi tahi kummallakin
sivulla olevat siipirattaat pieksdvidt mielettomésti vetti.
Usein hinaavat ne mukanaan joukottain proomuja, jotka
ympéroivit niitd kuin ankanpoikaset emoaan. Kisittimé-
tontd on, miten ne ylipdédtinsd wvoivat tunvallisesti liikkua
voimakkaassa virrassa, mutta onnellisesti nikyy kaikki kui-
tenkin® menevdn. Missisipilli ovat rataslaivat hyvin yleisid
juuri siitd syystd, ettd ne ovat matalakulkuisia ja voivat siis
liilkennoidd mataloissa joenpoukamissa ja sivujoissa. Useat
hoyry ja rataslaivat kulkevat aina Kanadan rajalle saakka,
mihin matkaan niitd kuluu kuukauden piivit eli saman
verran kuin laivaltamme menee Oljylastin kuljetukseen Ba-
ton Rougesta Suomeen.

Rantojen vilistd yhteyttd yllapitivit lautat, joilla useim-
miten on potkurin sijasta ratas. Kanootti- ja venheliikenne
on joella hyvin vilkasta ja luotsilla on suurta laivaa ohja-
tessaan tdysi urakka. Lakkaamatta kaikuukin yla- ja ala-
hankasignaalit ja kaiken muunlisiksi on luotsin kiinnitettivi
huomionsa ajelehtiviin tukkeihin ja puunrunkoihin, jotka
kokonsa puolesta ovat usein kunnioitusta herittivii,

Missisipilld on liikennettd myos ilmassa.
tulee vastaan tahi sivuuttavat laivan lentokoneet, jotka
pontooneilla varustettuina lentdvét joen ylli kulkevaa mat-
kustaja- ja postilinjaansa. Koneet lentdvit hyvin matalalla
ja kun niilla on &dnenvaimentajat, ei niiti useinkaan huo-
maa ennenkuin ne suhahtavat laivan ohi.

Radiopalvelus laivalla on samanlaista kuin muulloinkin.
Ennenkuin saavutaan Missisipin _suulle, on radiopeilauksia
otettava South Pass Goniosta NBX, silli Meksikonlahdessa
kdy wvoimakas wirta, joka usein wvie laivan pois oikeasta
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suunnasta. Koska radiopeilaus on maksuton, otetaan ta-
vallisesti useampia peilauksia ja Jloppumatka Missisippiin
ajetaan miiden mukaan. Joella pidetddn yhteys New Orleans
Radioon WNU ja sanomanvaihto on suhteellisen vilkasta.
WNU on verrattain voimakastehoinen asema, joka tydsken-
telee sekd pitkilli ettd Iyhyilld aalloilla, ldhettden sekd
sddtietoja ettd pressid.

Kuten sanottu on Missisipin suulta New Orleansiin mat-
kaa 100 meripeninkulmaa, sieltd taas Baton Rougeen 120,
joten 'matka jokea pitkin kestdsd yli vuorokauden. Voimak-
kaan virran ansiosta sujuu paluumatka paljon nopeammin.
Jo kauan ennen Baton Rougeen saapumista kuvastuu tai-
vaanrantaan kaupungin ainoa pilvenpiirtdjd, joka oiseen
aikaan on valaistuna ihailtava nihtivyys. Kun sitten saapuu
Baton Rougen o6ljylaituriin, kiintyy huomio wvaltaviin oljy-
alueisiin lukemattomine 6ljynpuhdistuslaitoksineen. THAllA
sijaitsevat maailman suurimmat 6ljymyllyt.

Matka pitkin Missisippid on todella mielenkiintoinen eli-
mys, ja sille, jolla olisi taipumuksia kuvata kynilli nike-
myksensd, tarjoaisi matka epiilemattid oivaliisen tilaisuuden
mielenkiintoiseen ' matkakuvaukseen.

XOH2FJ/OHF].

Perdmiessahkéttdija-
kysymyksestd.

Suomalaisissa kauppalaivoissa - ej jarjestelmd perdmies-
sahkottdja ole kaikeksi onneksi tihin mennessi ollenkaan
voittanut jalansijaa. Kuten tunnettua, on Skandinavian
maiden ja Saksan kauppalaivastossa lukuisten laiva.asemien
hoito sensijaan ollut pitk:it ajat perdmiessdhkottdjien sivu-
toimena. Kun niin hyvin varsinainen radiopalvelus kuin
myoskin turvallisuuden walvonta merelld ovat tastd joutu-
neet pahoin kirsimiin, toivottiin Lontoon turvallisuussopi-
muksen voimaantulon saavan tissi suhteessa parannuksen
aikaan. Sopimukseen sisdllyttivit sen kaukonikoiset laati-
jat kuitenkin siksi laveita takaportteja ja tulkintavaraisia
médrdyksid, ettd perdmiessdhkottijdjiarjestelmds ei kansain-
vdlistd sopimustieti ole voitu pakoittaa lakkauttamaan.
Turvallisuussopimuksesta oli kuitenkin se hyoty, etti radio-
toimeen merelld oltiin kaikkialla pakoitettuja kiinnittimiin
enemman huomiota kuin aikaisemmin. Timi taas on puo-
lestaan johtanut siihen, etti niissi maissa, jo’'ssa perdmiehii
samalla kiytetdin sdhkottdjind, ovat ndiden kahden toimen
yhdistdmisestd turvallisuudelle koituvat vaarat joutuneet
pohdinnanalaisiksi. Varsin vilkkaasti on nditd kysymyksii
késiteity Tanskan perdmiesyhdistyksen danenkannattajassa ja
jo toista vuotta jatkuneesta mielipiteiden vaihdosta saa sen
kokonaisvaikutelman, etts mielipiteet jdrjestelmdn puolesta
ja wvastaan kdyvdt suunnilleen tasan. Useat jdrjestelmin
vgstusta\jat, siis peramiessihkottidjistd, ovat tiiysin. tietoisia
1‘1115téi tunvallisuudelle koituvista vaaroista, jotka perdmiehen
ja sdhkottdjan tehtivien yhdistdmisests aiheutuvat laivalle
la sen miehistélle. Jotta asiassa padstéisiin positiiviseen tu-
lokseen, ehdottavat useat kirjoittajat yleist danestystd. Jos
danestyksen tulokseksi tulisi, etti perdmiehet eivit halua toi-
mia sdhkottéjing, olisi kaikkien yksimielisesti siit# kieltay-
dyttdvd varustajien pakoitusyrityksistd huolimatta, NAhti-
véksi jad, joutuuko asia todella ddnestykseen Tanskan peri-
miesyhdistyksen seuraavassa vuosikokouksessa.

Ruotsissa, jossa perfimiehilli ei ole omaa yhdistystd, ei
séi@kdttéﬁjé’ukrysymys ole voinut pi4sti pohdinnanalaiseksi
missdédn wvarsinaisessa ammattilehdess. Mutta sensijaan on
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erdissd (paivilehdissd ndkynyt mielipiteidenvaihtoa. Niinpd
oli lehdessd ”Dagens Nyheter” 17/8 -34 kinjoitus, jonka
tdssd julkaisemme: i

“Hur langt skall systemet med dubbeltjdnsten till sjoss
tillatas ga? Undertecknad, radiotelegrafist, som ej pa en tid
varit i tillfdlle att till sjoss folja utvecklingen av radiotrafi-
ken, blev, da jag for nagon tid sedan anyo tilltrddde tjanst
som fartygstelegrafist minst sagt férvanad over tillstandet.

Sverge och de svenska radiotelegrafisterna ha haft det
allra basta rykte wviarlden over, forvdrvat huvudsakligen da
kortvagstrafiken pa allvar borjade sla igenom. Nu kan jag
icke med allra b#sta vilja i vdrlden finna annat &n att vart
goda rykte i telegrafietern dr pa god vdg att fa en knédck.
Felet 4r utan tvivel det allt allmdnnare dubbelsyssleriet med
kombinering av tjdnsterna styrman och radiotelegrafist.
Ingen skall ndgonsin fa& mig att tro att den man. finns som
kan skota de bidgge tjdnsterna sida vid sida utan att na-
gondera blir lidande pa hans dubbelsyssleri. I fall av sjo-
ndd till- exempel dr wil styrmédnnens plats som ledare for
folket i nagon av livbatarna, alldenstund kaptenen, atmin-
stone moraliskt, har skyldighet att stanna pa sitt fartyg i
det langsta for att se till att hans besdttning blir raddad
samt fOr att efterhdra om eventuell hjalp kan pariknas och
i sa fall hur, nar och var. Vem skall di passa radion och
s& ldnge fartyget flyter soka efter hjdlp, och omu det visar
sig att sddan kan erhdllas, dirigera den till platsen genom
den nu allt bruklicare radiopejlingen? Ar det allmidnheten
bekant att nodsidndarinstallationen 4r beldgen pa fartygets
hogsta punkt, och dér skulle den naturligtvis icke vara om
det icke wvore meningen att den skulle anvindas in i det
sista. De som fororda styrmanstelegrafisterna framhaila
att det visat sig att det gir utmidrkt i praktiken att
anvidnda sig av dem. Tillat mig frdga: Vad vet den som
icke foljer radiotrafiken om denna sak? Fraga radiotele-
grafister, som for att slippa héra pd eldndet, hjilpt till att
transitera, frdga dem hur de kint det da en utlindsk sta-
tion sdnt ett telegram tva ganger och som svar pa ett par
knaggliga fragetecken slagit blott avslutningstecken. Tele-
grammet hade nog blivit liggande da om icke mégon for-
barmat sig. Fraga personalen pa kuststationerna virlden
tunt om hur de ropat och ropat med kanske viktiga tele-
gram under ordinarie passningstid, men ej erhallit svar
(troligen hade styrman vakt pa bryggan). Den kan invin-
das att radiotelegrafistssysslan i sig sjdlv dr s& ytterst ringa
péafrestande att den mycket vil kan skotas av en person
som har ytterligare en sysselsidttning. Jag har hort det dar
forut och tar mig friheten sidga att den som tinker sa har
inte en aning om vad vill siga med ordentlic radiopass-
ning. Passning 8 timmar om dygnet eller efter foresirif-
terna &r ett arbete och ett arbete till som gir hart at
nerverna och kanske kraver sin man vil s gott som styr-
manstjinsten. Det kan naturligtvis dven bland styrmans-
telegrafisterna som undantag finnas skickliga telegrafister,
men de kunna ju icke haller vara pa tva stillen (bryggan
och radiohytten) p& engang.

Den laga takt som flanserats som fordran for erhallande
av andra klassens certifikat (90 bokstiver pr minut) dr sa
lag att ndgon i praktiken duglig telegrafist med detta
certifikat knappast kan utbildas. Den som kan ta emot
90 bokstdver pr minut efter transmitterslagning star sig helt
enkelt slatt da han skall ta den i praktiken forekommande
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handslagningen med dess praktiska utforming. Den som
har f6r sig att trafiken i allminhet icke utvixlas med stérre
hastighet 4n 90 bor endast lyssna pa till exempel de ameri-
kanska, ryska och engelska stationerna for att fa sin upp-
fattning 4dndrad. Denna laga fordran Ar tydligen endast ett
tillmotesgdende av sidana som onska skaffa sig radiotele-
grafistcertifikatet sa fort som mojligt. Det 4r dessa som
snabbt Oka kvantiteten av radiotelegrafister och som lika
snabbt sanka kvaliteten pa denna kar. Mot invind.
ningen att det hela ér en ekonomisak och att rederierna
mast spara tillater jag mig sdga att det rederi som ej har
rad till den merkostnad som betingas av att halla fartygen
med fOrstklassig sdkerhetstjinst, det har icke existensbe-
rattigande. Arbetslosheten till sjoss dr tillrdcklig 4dnda
och behover icke 6kas genom eftergivande av sjosikerheten
pa grund av experiment med dubbelsyssleri.
Hull i augusti 1934.
En som blir tvingad till
styrmanstelegrafist”

Edelld olevaan vastaa eris perdmiessahkottiji samassa
lehdessd 26/8 -34. Koetettuaan aluksi parhaansa mukaan
todistella, ettd perdmiehet ovat sdhkottdjind yhtd hyvid tahi
huonoja kuin warsinaiset ammattisahkottajatkin, yhtyy hin
pddasiassa edelliseen kirjoittajaan ja lausuu mielipiteendin,
etta varustajien kannattaisi kylli wvallan hyvin palkata lai-
voihin ammattisdhkottagit, voitto-osinkojen siitd kdrsimétta.
Kirjoitus p#dttyy:

VAtt tiderna dro daliga for sjofarten, dirom rader intet
tvivel, men klagovisorna #ro nog betydligt Gverdrivna.
Sedan kriget har ingenting annat horts dn att det seglats
med forlust. Nu i vinter skrev en framstiende svensk sjo-
fartsman att da virdet av fartygen sattes lika med noll
seglade alla svenska trampfartyg med i medeltal sju tusen
och ndgra hundra kronors forlust pr fartyg och ar. Detta
maste ju bli stora férluster f6r ett rederi med t. ex. 10
fartyg da det fortsatter ar efter 4r. Om nu detta med de
stora forlusterna héller streck vill jag bara fraga: Hur stort
kapital ha dessa redare haft nir de borjat? Varfor skaffa
de sig flera fartyg for varje ar som géar? Varifrdn komma
pengarna till 3, 5, 8 och 10 proc. utdelning? Nog har man
skél att formoda att fartygen bidra sig tillrdckligt att halla
en man till varje post ombord for det forsta, och for det
andra skulle de nog betala sig dven som svenska. Kanske
skulle utdelningen @i ned fran 10 till 9 proc.

En telegrafist ombord skulle ej mérkas pa utdelningen.

Styrmanstelegrafist.”

. — "Motro Castlen” viime kuun alussa sattuneen tuhoq
johdosta New Yorkissa pidetyissd kuulusteluissa laivan en-
simméisen radiosihkottdjin Georg Rogersin tutkimuskomis-
sionille antamat lausunnot herdttivit suurta huomiota. Ro-
gers ilmoitti nimittdin herinneensi vasta jonkin aikaa tuli-
palon syttymisen jilkeen. Hén oli silloin lahettanyt apulai-
sensa Alagnan komentosillalle saamaan méadrayksid. Pitkin
aja kuluttua Alagna saapui ilmoittaen: ”Siell4 ylhaalld kaik-
ki juoksentelevat sinne tinne komentosillalla, niin ettd he’ltd
on mahdoton saada mitidn jirkevii sanaa’. Hédnen apu-
laisensa oli sitten vield lisdnnyt: “Laittautukaa nopeasti
tadlta pois, koko laiva palaa ilmiliekeissi’.

Vasta sitten kuin Alagna oli toisen kerran ldhetetty ko-
mentosillalle, sai hin luvan l&hettis SOS-huutoja. Tami
tapahtui noin klo 3,25 tahi klo 3,30 aamulla.

Se viliaika, joka kului hdnen ilman médrdystd lahetts-
miensd avunhuutojen ja ensimméisten SOS-huutojen. valilli,
aiheutui siitd, ettei hénen apulaisensa ensimmiiselld kerralla
saanut mitddn toimintaohjeita. Avunhuudot hin Ilihett
omalla vastuullaan, ensimméisen klo 3,15 ja toisen klo 3,18.
Klo 3,19 sammuivat valot laivalla, mink# johdosta radiolait-
teet tulivat kdyttokelvottomiksi. Rogers sanoi sitten lihet-
taneensd SOS-huudot vdhdn ennen klo puoli 4 varakoneella.
Odottaessaan apulaistaan tamin ensimmaiseltd kdynniltd
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komentosillalla kuuli Rogers radiokoneessaan eridn rannik-
koaseman ja hoyrylaiva “Luckenbackin” vilisen radiokes-
kustelun, joka laiva sitten otti osaa avustustoimintaan.
Rannikkoasema kysyi, tiesiko ‘Luckenbach”, ettd jokin suuri
laiva oli syttynyt palamaan New Jerseyn ldheisyydessi.
Hoyrylaiva vastasi, ettei se ollut saanut mitddn tarkempia
tietoja. Rogers ilmoitti edelleen, etti hinen lahetettyéién
SOS-huudot tuli oli levinnyt jo niin laajalle, ettd hin sai
palohaavoja ja oli véhdlld tukehtua savuun.

Laivan p4illikk6 taas puolestaan esittdd raskaita Syytok-
sid apulaissdhkottédja Alagnaa wvastaan, viittien tamin Sy-
tyttdneen tulipalon. Jo ennen tulipaloa oli hin‘a epdilty
rikoksellisista aikeista, jonka vioksi Alagna ol aijottu panna
késirautoihin, mutta oli se jddnyt tekemdtti.

Amerikan oloille kuvaavana mainittakoon, ettd ensim-
mdinen sdhkottdja Rogers kiertelee parhaillaan Amerikan
varieteendyttamoilld ndyttdméssd kuvista pédttden pulskan-
laista olemustaan. Vaivastaan saa hin palkkiona sievoiset
2500 puntaa!

Kun “Morro Castlessa” oli myds erds suomalainen radio-
sahkottdjd, nimeltddn Charles = Miki, julkaisemme hinen
kertomuksensa tapahtumasta sellisenaan kuin “New Yorkin
Uutiset” kigjoittivat numerossaan 109 syyskuun 15 p. 1934.

The Morro Castlen onnettomuutta tutkittaessa kertoi lai-
van padradioldhettdjda George W. Rogers asioita hieman toi-
sessa valossa kuin hdnen toinen apulaisensa Charles Maki,
jonka Rogers sanoi ldhettdneensd hakemaan madrdysta kap-
feenilta, mutta joka ei sen jilkeen endd palannuf takaisin.
Lainaamme tihin Méien itsensi kertomuksen, mikd julkaistiin
torstain iltalehdissa.

Méen kertomus:

Minun vahtivuoroni oli puolesta y6std klo 4 ap. Huomasin
savua tasmdlleen klo 3. Jdtin istuimeni ja juoksin radioli-
hettdjdin makuuhuoneeseen herittimiin toisia radioldhetti-
jid. Juuri silloin annettiin halyytys.

Rogers kiipesi tilloin pois punkistaan. Alagna kysyi:
Miké hétana?, johon vastasin: vain pieni tulipalo, tahtomatta
heitd sdikahdyttdd. Palasin paikalleni. Alagna kiirehti yla-
kannelle ja Rogers seurasi perdssi muutaman sekunnin ku-
luttua. Han otti sitten minun vahtipaikkani — sanojensa
mukaan klo 2,55 mutta tiedin sen olleen klo 3,10.

Klo 3,23 menivit wvalot pois: sitten menivit varavalotkin.
Klo 3,25 Rogers lihetti CQ sanoman omalla vastiullaan.
Hén ei saanut siihen miirdysti komentosillalta. Rog
lahetti kaikki siti seuranneet tiedonannot. Rogers kaski
sitten Alagnan menné komentosillalta ottamaan selkoa SOS
sanoman lahettdmisesta. Sind aikana mind menin ja kastelin
kaksi pyyheliinaa ja kiddrin toisen niisti Rogersin ja toisen
oman pédni ja kasvojeni ympirille — savu kun oli sakeaa
jo silloin.

Alagna tuli sanoen, ettei annettu mairdystd SOS:n lihe-
tykseen. Ei ole mitdfin perdd siind, etti hin olisi sanonut
Rogersille kaiken olevan sekaisin komentosillalia ja ettei
hanelle sielld omistettu huomiota. Rogers my6skddn ej l4-
hettdnyt minua hakemaan Alagnaa. Minulla on hyvat kor-.
vat. Olisin varmasti kuullut, jos hidn olisi siten madrannyt.

Alagna ryntdsi ulos uudelleen. Mini istuin poydilld Ro-
gersin vieressd hinen kisitellessdin radioldhettdjas. Asema
WSC Tuckertonista N.J. pyysi meidin odottamaan 18:n
minuutin loppuun ennenkuin ldhettdisimme mitdin sanoén,
ettd f[jokin laiva oli sieltd tiedustanut, tiedettiinké sielli me-
relld tulessa olevasta laivasta. He eivit tietineet juuri mei-
ddn olleen hidassa.

Méki kertoo edelleen, ettd Alagna tunnettiin radikaaliksi.
ja koetti han jonkin persoonallisen kiistan takia saada upsee-
ristoa lakkoon. Alagna oli aikaisemmin, péédradio-lahettdja
ja kaj suutuksissaan siitd, etti hdnet alennettiin apulaiseksi.
Siitd huolimatta olivat radiomiehet tyoskennelleet hyvassa
sovussa. Ja kun ruoka laivalla oli hyvdd, ei Alagna Saanut
kannatusta lakkokiihoitukselleen.

Méki myéntad Rogersin “huomautuksen” todeksi, mutta
se oli ollut merkityksetén seikka. Kertomus jatkuu:

~— Tulipaloy6nd palasin gasoliinitankkia tarkastamasta
klo 3,30. Rogers oli t4lldin mennyt. Kun en nahnyt hanti
pimeédssd menin késin koettelemaan hinen tuoliansa. Puolen



tunnin kuluttua laitoin pelastusliivit ylteni ja hyppisin me-
reen, mistd minut mostettiin Luckenbachin rahtilaivaan.

“Hypéatessdni en ndhnyt kannella niin sieluakaan, mutta
vedessd oli ympérillini kuolleiden ruumiita,”

Méki kertoo lisiksi kapteenin kuolemasta, mitd pidettiin
pahan enteend ja oli v.t. kapteeni Warms kieltinyt ilmoit-
tamasta tapahtumaa miehistolle. Muuten hin sanoo miehis-
t6d harjoitetun laskemaan pelastusveneiti eiki laivassa olluf
lakkorikkureita tai kokemattomia miehii. Tyobretteloita ei
ollut laivassa, vaan satamassa satamamiesten kesken, Ha-
vannassa. Maki sanoo puhuvansa totuuden pelkddmatta
seurauksia. Silli hinelld ei ole mitddn menetettivini sen
takia, ettd on rehellinen.
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Charles (Kaarlo) Miki on syntynyt Alajanvelld, siirtynyt
ditinsd mukana Ameriikkaan 9-vuotiaana, kiynyt koulua
Haarlemissa. Hin sai ensi luokan lisenssin nelji vuotta
sitten, oli tydssi asemalla WRNY, missi menetti tyonsd
sen takia, ettd uusi laki hyvéksyy tdhdn toimeen ainoastaan
Amerikan kansalaisia. Hin sai kansalaisoikeudet joitakin
kuukausia sitten. Hypitessiddn 60 jalan korkeudesta mereen
Méki loukkaantui ja on vieldkin ladkarin hoidettavana vam-
moistaan seldssid ja kisivarressa.

Méen nykyinen amerikkalaistunut nimitys kait lehtien
kirjoitustavan mukaan on oikeastaan Charley MacKey
(Méki).

Muuten kun asia oli tuoreimmillaan tekivdt amerikkalai
sanomalehdet ylldimainitusta Alagnasta suomalaisen ra 0-
sdhkottdjan, erittdinkin World Telegram numeroissaan niin
vaitti.

Lennatinlakon aikana Cubassa.

Rauhattomasta Cubasta er vallankumouksen jalk ole
kuulunut mitdén erikoista ainakaan laajemmalle m aan
Mutta se, joka joutuu useammin vierailemaan tuolla saarella,

saa havaita edelleen enemméin tahi vidhemmin mielenkiin-
toisia selkkauksia. Elokuun alussa alko; sielld koko posti-
laitosta késittéava lakko ja ”12/8 Telegraphers Strike every-
wihere in Cuba”, niinkuin Hialeh Radio cqg:ssaan tiedoitti. En-
nen oli Cuban rannikoilla saanut kuunnella erikoislaatuista
liikkennekulttuuria, mutta nyt oli sekin viha loppu. Helposti
voi kdsittdd, miten wvaikeisiin tilanteisiin esim. Itid-Cuban
ulkosatamissa lastaavat, lastiaan — tahj lahtomasrdystidn
odottavat, varsinkin kipindldhettdjilld varustetut laivat jou-
tuivat. Kun ottaa vield huomioon, etti postinkulku oli tiy-
delleen seisahduksissa ja _sanomainvaihto tapahtui jonkin
laiva-aseman wilityksell4 U.S.A:n, West-Indian troopillisten,
yhtdmittaisten ilmahiiriciden vaikeuttaessa kuuntelua, niin
voi tilannetta jo sanoa tukalaksi. Joitakin péivid sdhkottaja-
lakon voimaanastumisesta tulj ankkurissa makaaville lai-
voille (pdivittdin n. 4—8 kpl.) Cay Franciksen ulkosatamaan
tieto, ettd raakasokerin vientiyhti6 ”Pita en Co” on pys-
tyttinyt aseman Caibarien kaupunkiin. Tybskentelyaikoja
oli paivissd 3 puolituntista ja aalloksi oli ilmoitettu 800 m.
Ensimméisend piivind emme kuulleet mitd4n. Toisena
pdivdnd “H. Pita en C” aloitti “tyoskentelynsid”. Jos silld
oli sanomia, kutsui se laivaa laivan nimelld tahi sitfen niin-
kuin allekirjoittanutta SE2N, joka on OHHB:n wanha kutsu
ajoilta, jolloin laiva purjehti Ruotsin lipun alla. ”H. Pita en
20" “asema” kiytti royhkeédsti Caibarien Radion kutsua
"LGIE] %0 Sanomissa, (oita se vélitti ei ollut minkisnlaista
otsikkoa, allekirjoitusta tahi osoitetta. Pelkkdd tekstii tuli
sellaisella porsasmaisella késialalla, etten toisten enii ha-
luaisi kuuila.

Puolisentoista viikkoa kesti #itd idioottimaista huutelua
ia tuntuipa kuin olisi padssyt toiseen maailmaan kun joutui
takaisin amerikkalaisten maa-asemien piitiin. En tiedd, jos
lakot vield kestivit, mutta meidin 21/8 sieltd ldhtiessimme
oli kaikki ennallaan. Havannan Postitoimisto mm. ei suvain-
nut luovuttaa meille postiamme ennenkuin lakko loppuu,
vaikka se suvaitsi sen ottaa vastaan. 0,085,

— Posti- ja lennitinhallituksen lennitinosasto ilmoittaa
vaihtavansa sdhkottdjapatevyystodistukset uusiin, tasku-
kokoa oleviin. Uuteen todistukseen vaaditaan passikokoa
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oleva valokuva. Todistuksesta peritddn leimaveroa Smk
3

Hyvésti Poldhu!

Marconin ensimmaisestd Atlantikokeesta tunnetuksi tullut
maailman ensimméiinen suuritehoisempi radioasema Poldhu
Cornvallin niemimaalla on nyttemmin saanut kuolemantuo-
mion. Se on tarpeettomana suljettu ja hivitetdsin ldhitule-
vaisuudessa. 32 vuotta takaperin ldahetti Marconi tiltd ase-
malta kuuluisan ”S”-merkkinsi ja antoi siten epailijoillekin
aavistuksen radiolennittimen mahdollisuuksista. Téassi 14-
hettimessd kéytettiin kiintedti kipindvalia (vaihdettiin myo-
hemmin pyériviksi ’synkroonikipindksi”) ja viuhkamaista
60-lankaista ja noin 50 m korkeata antennia. Jonkun aikaa
mainitun kokeen jilkeen kaatoi myrsky kuitenkin hirsimas-
tot ja sijalle pystytettiin me neljéd ristikkorakenteista puu-
tornia, jotka tavallisesti nihdiin Poldhun kuvissa. Nami
osottautuivat kuitenkin epatyydyttaviksi ja korvattiin v. 1912
viidelld  terdsputkimastolla.”  Poldhu toimitti normaalista
rannikkoaseman wvirkaa aina maailmansodan alkuun asti,
jolloin sen kdytto siirtyi sotalaitokselle, — V. 1919 suori-
tettiin asemalta tdrked enteellinen koe., Sanomalehtinutiset
ja musiikkia ldhetettiin nimittdin kokeeksi 6 kw tehoisella
lahettimelld  erdalle valtamerilaivalle sen ollessa matkalla
Kanadaan. Koe onnistuj hyvin ja oli suurimerkityksellinen
yleisradiotoiminnan alkamiselle Englannissa. Asema muu-
tettiin myohemmin kokonaan koeasemaksi ja sieltd késin
suoritti Marconi ensimmaiset lyhytaaltokokeensa laivalleen
"Electralle” (vielikd vanhimmat suomalaiset radioamatdorit
muistavat ”MPD”:n voimakkaat CW-merkit 92 m aallolla?
Sellaista aaltoa pidettiin “lyhyend” 10 vuotta takaperin!) ja
sielld kokeiltiin my6s ensimméiset reflektorianteanit. — Nyt
on vanhus kuitenkin katsottu aikansa eldneeksi ja ennen niin
mainehikas paikka on jilleen vain paljasta tuulen pieksimia
kalliota.

— P. Amerikka. N.k. kansallisen elvytysohjelman meren-
kulkua koskevaa koodiehdotusta laatiessaan paittyivit lai-
vanvarustajat siihen kisitykseen, ettd vanhemman laivasdh-
kottdjan kuukausipalkan tulisi olla 75 dollaria.  Amerikka-
lainen radiosihkottéjdliitto taas ehdottaa puolestaan palkat
seuraviksi: 15,00 br. r. tonnin ja sitd suuremmissa laivoissa
— asemanhoitaja 205:—, ensimm. apulainen 185:—, toinen

175:— ja kolmas 165:—. Alle 15,000 tonnin pakollisesti
radiolla varustetuissa laivoissa — asemanhoitaja 175:—,
ensimm. apulainen 165:— ja toinen apulainen 150:—. Alle

15,000 tonnin laivoissa, jotka vapaaehtoisesti pitivit radiota
olisi sdhkottédjan palkka 163 dollaria kuukaudessa.

Muista ehdotuksiin siséltyvistd seikoista mainittakoon,
ettd sdhkottdjan tyoajaksi olisi madrattivi 8 tuntia vuoro-
kaudessa; ylityo laskettaisiin aikaan nahden kaksinkertai-
sena; sivutoimien pito laivassa kiellettdisiin; sdhkottjin
laivasta poistamista laivan ollessa satamassa ei olisi sallit-
tava muulloin kuin silloin kun puolet kansi ja konepdil-
lystostd [joutuu saman kohtelun alaiseksi; vaarallisia lasteja
kuljettavissa laivoissa 10 % palkan koroitus.

— O/Y Chester Helsingisséi edustaa ruotsalaista Electric
Engineering Co, joka valmistaa mm. pienid yksiankkuri-
muuttajia, joista erikoisesti Tyyppi B ansaitsee tulla maini-
tuksi pienuutensa vuoksi. Taméin 1 kg painavan tasa-
virta/vaihtovirta-muuttajan pituus on 11 sm, ldpimitta 6,5
sm ja korkeus 11,5 sm. Muuttaja kdy 12 V akkumulaatto-
rista ottaen 2,8 A ja kehittas 100+jaksoista vaihitovirfaa &
Vja 25 A eli 20 VA 6000 kierroksella minuutissa. —
Mahtaisiko tdssi olla sopiva muuttajakone pieniin matka-
ldhettimiin?

— Amerikassa on ilmestynyt kauppaan uusi amatiori-
ldhetysputki, joka on erikoisesti suunniteltu Iyhytaaltotyss-
kentelyd silmillipitden. Tamin UX800-putken hila- ja ano-
diulosotot eivit ole putken kannassa, vaan ulkopuoleila lasi-
kuvussa, kuten Philipsin ja Valvon amatéoriputkissa on io
vuosikausia ollut laita. Katodin muodostaa luja thorium-
hehkulanka, joka vaatii 3,25 A hehkujdnnitteen ollessa 7,5
V. Vahvistuskertoin on 15. Putken vakuutetaan olevan
sovelias kaikkiin amatooritarkoituksiin, vieldpd B-luokan-
modulaattoriksikin.
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Herrat
laivanvarustajat

Vapaina olevista sihkottajistd pidimme luetteloa.
Sdhkottdjia tarvitessanne kidntykis puoleemme

joko postitse tai puhelimitse.

Suomen Radioséhksttajaliitto r.y.

Helsinki, Huvilakatu 6 A 3. Puhelin 22 830.

Kipinasahkottiian laulu.

Kirj. Dixi. (Julkaistu Nuoressa Voimassa v. 1921.)

llmojen kautfa, lintujen teitd tummat silmdt ja lauhat yot,
sana siivelds, kiiddtd meitd! VUG sdihkyvdt tihtivyot, —
Maasta maahan ja valtakuntaan, miss’ on elimd sadun unta,
poikki merten, mi uinuu untaan, punakuklkien valtakunta! —
Vi Fukkivain kaupunkein
lennd, lennd mun actolsein! Lennd, lennd, mun linfusein

: i maitten ja kaupunkein!
Lennd rannoilta talven, jditten Kiidata kauaksi maailmahan,
mathin nuokkuvain téhkdpditten, elon fuumimman kuohuntahan,
maihin, missd on veri kuima, maiile untein ja aatoksein,
onnenpolitava elon huuma, — sinne lennd, mun lintusein!
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— Lyhytaaltoasemien Iukumidrd suomalaisissa laivoissa
kasvaa jatkuvasti. Luotettavan luettelon puutteessa on vai-
keata varmuudella sanoa kuinka monta nditi asemia jo om,
mutta tuskinpa tekee itsedédn syypddksi liioitteluun jos arvioi
luvun suunnilleen kolmeksikymmeneksi. Ja uusia ilmaantuu
lisdd tamén tdstd. Kun sen lisdksi Hanko Radiolla on hyva
lyhytaaltonsa OHM, niin mikédpéd olisikaan Iuonnollisempaa
kufin ettd lyhyttd aaltoa alettaisiin todella kdyttdd hyviksi
kaukoyhteyksissid kotimaahan.

Viime kevddand ndytti yhteen aikaan jo sille, etti OH-
asemat olisivat alkaneet vaikuttaa myods 36 metrilld, varsin
usein kuuli ndet suomalaisten laivojen kutsuvan Hankoa
OHM:n kuunteluaikana kello 21,000 GMT, mutta titi kesti
vain lyhyen aikaa, koskapa senjilkeen olen ilta illan peristd
kuullut OHM:n kutsuvan cq:ta ilman ettd kutsua olisi seu-
rannut sanomanvaihtoa. Mistd tidmid johtuu? Tietenkddn
ei yhdestd laivasta riitd yhtdjaksoisesti sanomia kotimaahan,
mutta kun muistaa, ettd meikéldisid laivoja aina on liik-
keessd Pohjanmerelld, Atlannin itdosassa ja Vilimerelld,
niin on ilmeistd, ettd sanomia kylld aina olisi kotiin menossa.
Ja noilla vesilld liikkuvat laivat, joilla on kiytettivinian
vain kipindldhetin, ottavat varsin mielelliin vastaan lyhyt-
aaltoisen laivan tarjouksen sanoman wvilityksests.

Hangossa uhrataan huomattavasti aikaa 90 metrin kuun-
teluun, mutta aaltohan ei sovi kaukoyhteyksiin. Sensijaan
pdivystdd asema 36 metrilld vain lyhyen ajan, 10 minuuttia
vuorokaudessa. Tamin kuunteluajan pidennys riippuu kui-
tenkin wvain meistd laivasihkottdjistd itsestdmme. Jollei lai-
valla olisikaan sanomia annettavana, niin olisi annettava
Hankoon ainakin laivan TR, silli pidasia olisi etti vuoro-
vaikutus OHM:n ja meiddn vilillimme saadaan kéyntiin.
Siitd seuraisi sitten aivan valittémésti OHM:n kuunteliuaiko-
jen lisddminen, mikd puolestaan taas johtaisi varmempiin
kaukoyhteysmahdollisuuksiin ja vilkkaampaan molemmin-
puoliseen sanomanvaihtoon. Jos nykyisen kuunteluajan,
19,00 GMT lisdksi saataisiin ajat 07,30 ja 17,00 GMT, var-
mistuisivat yhteysmahdollisuudet kaikilta Euroopan wvesiltd
ja suurelta osalta Atlantia. Mutta kuten sanottu, kuuntelu-
. aikoja on mahdotonta mennd pyytamédin lisdd, koska ei
edes siti, joka meilld nyt on kdytettdvissd, ollenkaan kiy-
tetd hyvdksi. On valitettavaa ettd ainoa kaukoyhteysmah-
dollisuutemme lydddan silld tavoin laimin kuin nyt tapahtuu
Ja vieldkin valitettavampaa on, etti useimmissa lyhytaalto-
a.seymrl‘la. varustetuissa laivoissamme toimivat sihkottajina
virkaveljet, jotka eivdt ole vihidkiin kiinnostuneita lyhyisti
1aal»lmsta, vaan 1k?tso»vat tayttdvinsd velvollisuutensa, kun-
lan vaan pitdvat piivittdiset 8 tunnin paivystysy 1
600 metrilla! 2 i ia

_— Havitettdviksi tuomitun Poldhun radioaseman alku.
ajoilta on moniaita kaskuja, joista seuraava kuvaa vastaan-
otto-olosuhteita. — V. 1903 tuli kerran Kanadasta sanoma,
joka pyydettiin valittiméin Times-lehden syntyneiden pals-
talle: ”Jan 3rd wife of R. N. Vyvyan Chief Engineer Mar-
conis Canadian Station of a daughter”. [lmahiirididen
vuoksi tuli kuitenkin sanasta ”Jan”’ sana ”Jane”, jolloin
sanoma sai aika tavalla erheellisen muodon: ”Jane 3rd wife
ot IR, N Vymvgitias o

— Kaikki amatosrit kiyttivit lahennystd 73, mutta har-
vat kuitenkaan tiennevit mitd se merkitsee. Tami lyhennys
juontaa alkunsa Pohjois-Ameriikan vapaussodan ajoilta jol-
loin Andrew Carnegie oli rautatie- ja lennitinlaitoksen joh-

dpssa.: _ Néihin aikoihin naytteli langallinen lennitin yhti
tarke_z.lka osaa tiedonantopalveluksessa kuin radiolennitin
nykyéddn. Sdhkottdjikunta jarjesti Carnegielle juhlapiivilli-

set tdmédn tdyttdessd 73 wvuotta ja tistd saakka on lyhennys
73 ollut hyvin toivomuksen symboolina.

Suosikaa ilmoittajiamme!

RADIO OH

. F. R-uutisia.

The Mate-Operator memace.

In "The Signal”, June issue, is published a letter from a
member of the Association of Wireless and Cable Tele-
graphists of Great Britain, signed “Co-operator”, in which
it is suggested that lists be compiled of professionally ope-
rated stations and circulated to the membership of the Inter-
national Federation of Radiotelegraphists. This would be a
great help in identifying ships carrying mateoperators and
therefore be very useful in giving effect to the suggestion
in the LF.R. Bulletin Nr. 33 that mateoperated stations
should not be given unnecessary assistance. — We wish to
thank “Co-operator” for his interest in this matter and
would add that it was our intention, when writing the said
article, that a suggestion on these lines chould be laid before
the coming congress of the LF.R., meeting at Gothenburg
on the 24th of September.

France.

Our affiliated association in France, Federation Nationale
des Officiers Radiotelegraphistes de la Marine Marchande,
have issued a list of mateoperated French ships and advised
their imembers to refrain from giving assistance to these
stations except of course in cases of absolute necessity.

Manning scale.

The Seamen’s Section of the International Transportwor-
kers Federation has held a congress in London on the 3rd
July. One of the points on the Agenda was the question of
a manning scale, and it was agreed that a committee chould
further study this matter and formulate proposals in regard
to a uniform scale for all ships. The A. I. O. M. shoul be
asked tonominate a member on this committee.

Working hours.

A proposal made by the Swedish Government regarding
an 8 hour day on Swedish ships has been defeated by the
Parliament. It was resolved that discussion on this question
should be postponed until after the international maritime
Conference of the International Labour Office has met in
1935.

U. S. A.

According to the Journal of the American Radiotelegra-
phists Association great progress is being made in the orga-
nisation work amongst American Operators. The Associa-
tion has been succesful in a number of disputes with
Shipowners, and salary and working agreements are being
secured with various Companies by which increases in
salaries have been obtained.

J. Madsen.
S.R.L. ryn jasenille.
Jasenmaksujen laiminlyénti ja epidsddnnéllinen

suoritus ei ole kuluvanakaan vuotena osoittanut pa-
rantumisen oireita, huolimatta useista kehoituksista
ja asiaa koskevista Kkirjoituksista, vaikka jokaiselle
jdsenelle pitdisi ilman muuta olla selvdd, kuinka tir-
kedtd jasenmaksujen sdannollinen suoritus on Lii-
ton toiminnalle. Kun kehoitukset ja kirjoittelemiset
k.o. asiassa eivdt ole johtaneet toivottuun tulokseen,
ei Johtokunnalla ole endd muuta neuvoa, kuin jul-
kaista niiden velvollisuutensa laiminlyoneiden nimet.
Téallaiseen n.s. ”mustaan listaan”, tulee siis kuluvan
vuoden viimeisessd numerossa peruuttamattomasti
kaikkien niiden jdsenien nimet, jotka eivit ole ensi
joulukuun 10 p:nd pidettividn vuosikokoukseen
mennessd suorittaneet Liitolle kaikkia jasenmaksu-
jaan. Johtokunta.
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— Liiton toimihenkilot: Liiton sihteeri ja rahastonhoitaja:
Erkki Koivisto, Helsinki, Huvilakatu 6, as. 3, puhelin 22 830.
Puheenjohtaja: Weijo Meklin, Hanko, Bromarvinkatu 49,
puhelin® 174. Varapuheenjohtafia: Yrjo Luomanméki, Hel-
sinki, Vironkatu 8 B.

— Paikkojen vilityksestd huolehtii sihteeri. Paikkoja véli-
tetddn yksinomaan laivoihin.

— Virkamerkkejd saatavissa sihteeriltd, hinta Smk. 65:—.

— Osoitteen vaihdoksista, samoin kuin myds toimipaikan
muutoksesta, on ehdo‘tomasti ilmoitettava sihteerille.

— Avustakaa #iauenkannattajaanne kirjoituksilla, ainoas-
taan siten saamme lehden mielenkiintoiseksi. Véhdisimmét-
kin avustukset otetaan Kkiitollisuudella vastaan. Matkaku-
vaukset, kuvaukset kiintoisista tapahtumista ja elamyksistd
cetterissd, laivassa ja satamissa ovat tervetulleita. Lehtem-
me palstat ovat kaikille avoinna. Kirjoittakaa ainoastaan
paperin etupuolelle.

Lehteen tarkoitetut kirjoitukset on osoitettava toimitta-
jalle, Hanko, Bromarvinkatu 49, tahi jdtettdvi sihteerille
Helsingissa.

— Vuoden 1934 jidsenmaksunsa ovat suorittaneet: E. Hima-
nen, E. Aartamo, O. Lunden, H. Saarela, E. Rindell, U. Va-
namo, O. Vanamo, J. Ahlblad, V. Koroma, L. Kyllonen, O.
Niiranen, A. Kankainen, V. Poutiainen, R. Kannas, K. Savo-
lainen, L. Leppédnen, J. Sucksdorff, G. Forstrom sekd osan
H. Enberg.

—— Risteji ovat suorittaneet: E. Holmlund, K. Viisto, E.
Hallamaa.

— Uusia jdsenid: Ensio Rindell, nr. 189. Kullervo Meri-
kallio, nr. 190. Uuno Runko, mr. 191.

— Toimipaikat: V. Tiesmiki, s/s Karlo. L. Suutarinen,
s/s Uuras. V. Koroma, s/s Kemi. Y. Suuronen, s/s Georgii.
F. Sjoberg, s/s Koura. K. Muilu, s/s Karhula. H. Enberg,
s/s Sirius. S. Lundberg, s/s Hektos. A. Holmberg, s/s
Hulda Thorden. J. Hellsten, s/s Betty H. A. Nylund, s/s
Olofsborg. A. Heikkinen, muu toimi. s/s Sarmatia? s/s
Western?

— Vapaina: FErkki Lehtonen, Sulo Résdnen, Tauno Elo-
maa, Leo Elsinen, Erkki Hakulinen, Eelis Kettunen, Tarmo
Kinnunen, Uuno Lemmild, Onni Niiranen, Reino Réisénemn,
Kaino Suvanto, Olavi Wahlstrém, Ilmari Saikko, Veli Arola,
Oiva Vanamo, Erkki Reivild, Leo Ronnqvist, Bjorn Bjork-
wall, Yrjo Kotiaho, Illmari Lounasmaa, Christ. Sundblad,
Toivo Aalto, Ensio Rindell, Kullervo Merikallio, Uuno Runko,
Hugo Soljo.

— Palkkasopimuksia saatavana sihteeriltd.

— Vuosikokous pidetdin maanantaina joulukuun 10 p.
Kokouksen paikka ja aika ilmoitetaan 9 p:n padkaupungin-
lehdissi. Poissaolevat huolehtikoot hyvissd ajoin valtakizjalla
Zdnestimisestidn. Kiertokirjeend jésenille ldhetettdva vaali-
lippu ajoissa palautettava.

— Tilastoa. Posti- ja lennitinhallituksen vuoden 1933
vuosikertomuksen mukaan vélitettiin v. 1933 rannikkoase-
miemme kautta laivoista mantereelle ja painvastoin kaik-
kiaan 5.243 radiosanomaa. Yksityisten omistamia laiva-
asemia oli vuoden lopussa 151, niistd oli 88 lennitin ja 63
puhelinasemaa. Kahdessa yksityisessd lentokoneessa oli
radio. 28 kauppalaivalla oli radiosuuntimislaite.

— Maailmanmestariksi radiosihkotyksessd tuli Chicagossa
hiljattain pidetyssi kilpailussa radiosahkottdja J. W. Chaplin,
New Yorkista, tuloksella 57,3 sanaa minutissa. Seuraavaksi
piisi aikaisempi maailmanmestari T. R. McElroy, Bostonista,
tuloksella 54,1 sanaa minuutissa.

1934. Porvoon Kirjapaino Oy.

KVARTSI-
KIDE

ON AJAN TASALLA OLE-
VAN LAHETTIMEN SYDAN!

VALMISTAN ENSILUOKKAISIA
KVARTSIKITEITA 50—8000 kLj/sek.

AMATOOREILLE: 1,75 mj... 100: —
(Hiomatarkkuus + 1%) 3.5 mfe.. 425z —
4,77 mj... 150: —%)
7,0 ... 175z —
*#) 14 mj:lle padsee “triplaamalla”.

HALUTTAESSA SUUREMPAA
HIOMATARKKUUTTA NOU-
SEE HINTA VASTAAVASTL

AMATOORIKITEIDEN JAKSOLUVUT
ILMOITETAAN 0.05 % TARKKUUDELLA.

MUIDEN KITEIDEN HINNAT
YM. TEEDUSTELTAESSA.

JAKSOLUVUNMITTAUKSIA JA KALIB-~
ROIMISIA SUORITETAAN AINAKIN
0,001 % TARKKUUTEEN SAAKKA.

T. LLEIVISKA

HELSINKLRADIO OH:n TOIMITUS

TOOLONKATU 27 B 32.




