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KIPINOITA

On vanha, tunnettu tosiscikka, ettd teoria ja kiytand ovat kaksi
eri asiaa. Teorian siirtiminen kiytintoon ei ole aina vallan yk-
sinkertaista. Miehelld saa olla paa taynni koulussa opittuja teo-
reettisia tietoja ja kuitenkin hin on kiytdnnolliseen tyohon as-
tuessaan jotakuinkin “uuno”, koulu on aina koulu — kaytinto
todellista elimii ja koetusta.

On tavallaan kummallista todeta sekin seikka, ettd kurssilta
vapautunut funkkeri on ensi alussa avuton liikenteessd. Huoli-
matta siitd; ettd kaikki liikenteen paaniksit ovat miehelle selvat
sind hetkend, jolloin sertifikaatti luovutetagn hinen hiukan vapi-
sevaan kouraansa.

Eriissi toisessa artikkelissani koskettelin, tosin “kauttaran-
tain”, samaa asiaa. — Uusiin olosuhteisiin joutuessaan on mies
enemman tai vihemman hakellynyt. Se on tottumattomuutta,
joka katoaa ajan kuluessa ja tottumuksen kasvaessa. Ajatel-
kaammepa vain sotilaan monnikautta!” Luulen, ettd sitd suo-
malaista nuorukaista el 16ydetd, joka ei olisi ollut ainakin kolme
kertaa pahasti hikellyksissd alokaskautenaan. Ja jo tavallisessa
siviilielimissd huomataan tuosta samasta seikasta, miten uudet
olosuhteet ja asiat vaikuttavat hiiritsevisti miehen (tai, hm. nai-
senkin!) normaaliseen mielen tasapainoon.

Olosuhteiden muuttuminen vaikuttaa voimakkaimmin silloin,
kun kysymyksessi on velvollisuus, sen tiyttiminen. Ammatilli-
nen  menestyminen, tulevaisuus, ne antavat asialle suuren tirkey-
den. Jos mies on miljondari ja etsii huviksensa vaihtelua ja ko-
kemuksia, on juttu kerrassaan toinen ja asianomaiselle vihemman
merkityksellinen.

Nuori Titari sotkeutuu aluksi litkenteessid. Eikd seikka johdu
siitd, ettei mies tunne kansainvilisen liikenteen kaavoja (sellaista
miesti ei "muualle” lasketa!), vaan juuri tuosta kirotusta “mon-
nikaudesta” joka hikellyttdd nipparinkin miehen. “Kiytintod
lyé suun auki”, voidaan sanoa.

Jos mies ottaa kurssilta padstessiin vastaan 80—go kirj./min.
puhtaasti, ei se merkitse sitd, ettd han “klaaraa’ myGhemmin
joka tilanteen vast.oton suhteen. Hain saattaa tyrmistyd rannik-
koaseman 7o0:nen edessi tiydellisesti. Jos paperilla onkin kauko-
otto, vielapi usein, jos niitd lihemmin tarkastelee, aivan ymmar-
rettivii asioita, ei nuori Titari sittenkddn tajua vastaanotta-
maansa. Ja peli on pahasti sotkuksissa, — eli “"Marjapussissa
menty Porvooseen!”

Rannikko-asema on nuorelle Titarille sellainen auktoriteetti,
ettd sen edessd uskalletaan tuskin hengittdad. Samalla pyrkii nuori
Titari, luonnollisestikin parhaansa mukaan peittiméan tottumat-
tomuuttaan. Hin mielii usein lentdd korkeammalle kuin siivet
kantavat. Ja kun hin niin tekee, on “munaus” sangen lihelld.

Eniten sotkee miesti se, jos rannikkoasema lihettia jotain sel-
laista, jota hin ei parhaalla tahdollaankaan késitd. Allekirjoit-
taneelle lihetti SAE kerran qri:n, joka sitten mullisti maita ja
mantuja. Se oli outo Iyhennys, tavaton, kidsittimiton. Ja mitipa
sitten muuta kuin allekirjoittanut lykkdsi takaisin rpt:n. Vastus
oli vielikin salaperdisempi, jokin “hm” tai “6hém”. No, kun
sellaista vield tuli, oli allekirj. myyty mies. Hin pani tupakaksi
ja kiroili hissunkissun haikeasti.

Haluan huomauttaa, ettd kaikkien kansainvilisten lyhennysten
lukeminen kurssilla olisi suotava. Aingkin niitten yloskirjoitta-
minen. Allekirj. ei ollut laivalla ohjesdint6d, joten tuollainen
kiusallinen lyhennys kuin qri vaivasi hiantid pitkat ajat.

Usein myo6s tapahtuu, ettd rannikkoasema lahettdd pitkdnpuo-
leisen lauseen puhdasta englantilaista tekstid. ”Pse repair all here
listen on 703”. Siind sitd sitten taas mietiskellddn, miti kaveri
tarkoittaa? Haluan kaikessa ldhimmaisrakkaudessa kuiskata
kaikille niille, jotka suunnittelevat funkkeriksi antautumista:
"Lukekaa englantia jo etukiteen, se ei ole pghitteeksi!”

Aika kuluu, “yong man” talttuu liikenteeseen ja alkaa tajuta
yhi paremmin ja paremmin Titarimaailman kultaista psykologiaa.
Toveruustunne muukalaisiakin kohtaan herad, rannikkoasemat
kehittyvit “aina valmiina auttamaan”, kavereiksi ja tilloin alkaa
eetterin nakymiton “seurustelu” funkkeria kiinnostaa. Ja jos ase-
ma on hyvin kyllin voimakas ja "ajan tasalla”, on Titarin osa
all right! Jos — hm!

Blui,
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— LIITON TOIMIHENKILOT. Liiton sihteeri ja rahas-
tonhoitaja: Erkki Koivisto, Helsinki, Huvilakatu 6, as. 3 pu-
helin 22 830. Puheenjohtaja: Weijo Meklin, Hanko Bromarvin-
katu 40, puhelin 174. Varapuheenjohtaja: Yrjo ILuomanmiki,
Helsinki, Vironkatu 8 B.

— PAIKKOJEN VALITYKSESTA huolehtii sihteeri. Paik-
koja vilitetddn yksinomaan laivoihin.

— VIRKAMERKKEJA saatavissa sihteerilta, hinta Smk.
65:—. Liiton jdsenmerkin hinta on nyt Smk. 80:—. Merkkeji
saatavana joko sihteerilta tai suoraan Suomen Kultaseppa Oy :1td,
0s. Aleksanterink. 15, Helsinki. ‘

— KEHOITUS. I.F.R:n vuosikokouksessaan tekemin pad-
toksen mukaisesti kehoitetaan OH-laivoja olemaan avustamatta
periamies-sahkottajia, Sanomien valityksestd on ehdottomasti pe-
rittiva ohjesdannon mukainen maksu.

— PESTAUS. Varmistuakseen siita, ettd laivasahkottaja pad-
see nauttimaan palkkaussopimuksen tarjoamia etuja, on pestaus-
tilaisuudessa vaadittava pestauskirjaan palkan kohdalle merkin-
tad “tariffipalkka” ja pestauskirjassa olevan lauseen ”"Muita tyo-
elitoja mikali niitd ei ole laissa sadnnostelty” jdlkeen merkintaa
“tariffiehdot”. Pestaustilaisuudessa on jokaisen itse henkilokoh-
taisesti valvottava, ettd merkinnat tulevat pestauskirjaan ennen-
kuin kirjoittaa nimensa sen alle.

— VAPAINA 25/7: U. Runko. O. Vihersalo. L. Ekstrom. E.
Rindell. M. Heinonen.

— TOIMIPAIKAT 25/7: T Kinnunen s/s Wilke. O. Va-
namo s/s Koura. A. Hakkarainen s/s Sigrid. E. Hakulinen s/s
Yildum. Y. Suuronen s/s Ericus. Fj. Axelqvist s/s Aura. S. Ra-
sanen s/s Karin Thorden. H. Solatie s/s Modesta (v.a.). U.
Lemmild s/s Nagu. B. Bjorkwall s/s Rigel (v.a.). U. Vanamo
s/s Nina. T. Meri6 s/s Inga. U. Laakso Vaasaradio M.V.L.

— VUODEN 1936 JASENMAKSUNA OVAT SUORIT-
TANEET: O. Lunden. U, Palvola. G. Séderlund. U. Nurminen.
S. Riésinen. V. Pohjonen. R. Stjarnstedt. J. Salmen. T. Merio.
Y. Suuronen. V. Poutiainen R. Risinen R. Kannas. V. P&hl-
man., T. Launis. L. Miettinen. M. Heinonen. K. Lindroos. P.
Breider. M. Tuhkanen. E. Aartamo. A. Séderlund. O. Tuomi.
osan E. Hakulinen.

— RASTEJA OVAT SUORITTANEET: T. Lilja. A. Kai-
rio. A. Soéderlund. Chr. Sundblad. U. Lemmilid, S. Jouste.

VELVOLLISUUDENTUNTOINEN JASEN SUORITTAA
JASENMAKSUNSA SAANNOLLISESTI.

KAKKOSTEN MALJAN

lopullinen pistetulos v. 1935 on seuraava:

1:t 2614 pist., 23 jis., jakaja 4.8, lop. pistem. 544.5
2:t 2697 I 64 » Iy 8.0 I 1’ 374'6
3:t 6395 ,, 27 w32, ., 12208
4:t - ’ 3 2] » 1'75 $3) » -

S:t 1526 » 25 ’” bEd 5'0 b2l b2d 305'2
6:t I764 »» 20 » 448 » i) 393.7
7:t 1237 , 8 w283 437.1
B:t 1571, 9.5 w30, " 523.7
Q:t - ’ I 2 2 I.0 ” 12 -

Kunkin piirin parhaat asemat sekid niiden pistemiirit ovat
OHi10C 566 p., OH2zND g¢60 p., OH3NP 3148 p., OHs5NR
1255 p., OH6NN 555 p., OH7NC 498 p., OH8NF 805 p. Malja
meni siis kolmosille ja annettiin vuosikokouksessa OH3NP:lle
joka sen hyvin ansaitsikin, ollen sekd viime vuoden ettd
my6skin edellisen paras mies. Onnittelemme!

— HULLIN LINJAN uusi matkustajalaiva rakennetaan Hel-
sing®rin telakalla. Laivan pituus tulee olemaan 275 ja leveys 45
jalkaa. Nopeus 15 solmua. Laiva, joka ottaa noin 200 matkus-
tajaa, maksaa 25 miljoonaa. Sama tanskalainen toiminimi on
aikaisemmin rakentanut S.H.Oy:lle hl:t "Sirius” ja ”Ariel”.

Helsinki 1936 Suomalaisen Kirjallisuuden Seuran Kirjapainon Oy,

N:o 7—8 1936

Hyvilla varusteilla
saadaan hyva tulos!

Jokainen radioharrastelija ja ammattimies tie-
tdd, miten harmillista on, kun virta loppuu ken-
/ nostosta juuri mielenkiintoisen ldhetyksen tai
L kokeilun aikana.

Kennostossa tulee siis olla uimuri, joka hyvissd
ajoissa ilmoittaa, ettd kennosto on ladattava. —
Noack-kennostoissa on uimuri!

Onhan harmillista, jos joka vuosi on ostettava
uusi kennosto. Kennostolla tulee siis olla pitkd
elinaika. — Noack-kennostoilla on hyvin vahvat
levyt ja pitki elinaika! —

Jos Teidién on ostettava uusi kennosto, ette tie-
tysti halua maksaa siitdi suuria summia. Ken-
) noston tulee siis olla hyvd ja halpa. — Noack-
' kennostot ovat tunnetusti hyvit ja halvat!

Kysykdid Noack-kennostoja lihimmasta
sihkéliikkeestd.  Niiti on saatavana

useimmilla paikoilla maassamme.

GASACCUMULATOR

HELSINKI
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HAVAINTOJA 10 M. ALUEELLA MERELLA

Amatodriaaltoalueilla olen nyt ollut kolmisen vuotta aktiivi-
sena vaikkakin ns. "unlis”-asemana, mutta kun minulla on ollut
suullisesti saatu lupa suorittaa kokeiluja niilld alueilla niin kauan
kuin toimipaikkani on laivassa, olen katsonut erikoisen amatéori-
luvan hankkimisen turhaksi. — Kokeiluni ovat olleet itsekdstd
laatua, t.s. tydskentelemilli useammilla aaltoalueilla olen pyrki-
nyt saamaan mahdollisimman perusteellisen kokemuksen eri aal-
toalueilla sopivimmista yhteysajoista vuoden ja vuorokauden ajat
huomioonottaen, voidakseni sitten kiyttid saavutettuja tuloksia
hyvaksi laiva-aalloilla. Tarvinnee tuskin mainita, ettd amatodri-
tyoskentely on ollut omiaan antamaan varsin tervetulleita lisd-
tietoja radioalalla ja ettd mielenkiintoiset juttutunnit amat6o-
rien kanssa ovat auttaneet monien pitkien yksiniisten hetkien yli
laivassa.

Tarkoitukseni oli alunperin antaa tassa kirjoituksessani lyhyt
katsaus amatooriaalloilla ulkona merelld vallitsevista olosuh-
teista, jossa ne monessakin suhteessa ovat paremmat kuin maissa,
jossa esiintyy kaikenlaisia hiiritsevid tekijoitd, mutta rajoitun-
kin nyt sen sijaan puhumaan talld kertaa vain 10 metristd, koska_
tunnen itseni tyytvyiiseksi tilli alueella saamiini vaatimattomiin
tuloksiin — varsinkin kun ottaa huomioon, ettei minulla ole olluf
kiytettdvissa aivan erikoisia amatddrilaitteita.

Syksylld 1935 kuuli usein amatdérien kertovan, etti 28 mc/re
m oli "FB cond” ja siksi herasi minussa halu koettaa, kyke-
nisiké pieni push-pullini/putki 59, kondens. gsy alueille 5—Io—
21—42 ja 80 mtr toimimaan tilla alueella. Erddn USA-amat66-
rin kanssa sovin siitd, ettd hin kuuntelisi minua maaritylla het-
kelld 28 mc:lli ja vastaisi 14 mc:ll4, koska minulla ei ollut 28
me-vastaanotinta.  Jannityksen tuntein “ruuvasin” ldhettimeni
28 mc :lle, maarisin aallon aaltomittarin puutteessa 14 mc:n "hai-
tarilla”, vedin antennin “Radioamatoorin” ohjeiden mukaan ja
kaynnistin sitten muuttajan. Kutsuin noin 5 minuuttia ja odotin
sitten vastausta, joka tulikin heti ilmoituksella; gsa 2 note very
shirpy. Qrs:n ja gsz:n avulla sain kuitenkin merkkini ymmairre-
tyksi. ”Shirpy” ddni ei ihmetyttinyt, silld se on samanlainen 14
mc :1la heikon muuttajani takia, joka noin 27 metristd alaspiin ra-
sittuu lilaksi kuormitettaessa, ylospain on se sen sijaan OK. Pyy-
sin nyt vastapelurini odottamaan silli aikaa kuin vaihdoin virta-
lahdettd, laivaldhettimen moottorigeneraattorista ajoin sitten 240
V 500 periodin AC:tid anodiin, raportti oli nyt ¢sa 3 ja merkif
helposti luettavia, mutta kun kuulemma olin "levittiytynyt” mel-
kein yli koko alueen pyysin jilleen odottamaan vaihtaakseni va-
laistusverkosta 110 V DC anodiin. Olin melko varma siiti, ettei
hin endd kuulisi minua, jonka vuoksi kutsuin kauan, mutta him-
mistykseni olikin suuri, kun vastaus tuli heti ilmoituksella: gsa
4, T 7 . Juttelimme toistemme kanssa ja kun sitten ylpeydestd
ja mielihyvasta poyhistellen kerroin jalkeenpidin messissd, ettd nyt
sitd pahusviek66n on naputeitu jo 10 metrillikin, ei se niyttinyt
herittavan kenessikdidn erikoisempaa inonstusta ja siksi paatinkin
halveksua heitd hyvisti, koska eivdt niksGjddn tienneet radiosta
mitdin!

Joka piaiva ldhetin cq-kutsuja 10 metrilld, pyytden vastausta 14
mc:lla. Niitd tulikin silloin tdll6in, gsa keskimiirin 3, qrb oli
noin 1500 mpk W1, W2 ja W3:een. Tulin yhid enemmin ja
enemmain uteliaaksi padstikseni huomiocimaan millainen 28 mc oi-
kein oli, mutta kun minulla ei ollut vastaanotinta tai edes osia
sellaiseen, en saanut uteliaisuuttani tyydytetyksi. Laivan vas-
taanotin, Hellberg PVPS-4 putket RES o094, A 415, B 406,
B 406, kiertokondensaattorit 500 ¢m toimi hyvin aina 15 m. saak-
ka. Erdina paivani ryhdyin tutkimaan pieninti kelaa ja huoma-
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sin, ettd kierrosluvut olivat: 5—4—7—4. Arvelin, etti jos otan
pois kierroksen kustakin, niin eikShiin saisi 10 metrid narratuksi
esille. Niin teinkin, jolloin ilmeni, ettd vastaanotin tuntui vi-.
rihtelevan aina “pohjaan” saakka. Asteikossa 30° alaspdin kuu-
lui yksinomaan tuntemattomia asemia, joiden aalloista minulla ei
ollut aavistustakaan. Ottaessani lihettimen aaltomittariksi huo-
masin, etti 28 mc oli 70° kohdalla, alue 2° levyinen. Nyt siis
vain kuuntelemaan ja neljinnestunnin kuluttua kuuluikin ensim-
mainen amatdori, jota heti kutsuin ja sain myos vastauksen —
siis ensimmiinen 100 % 28 mc-qso:ni. Titd seurasi useita muita
mutta kokonaisuutena katsottuna muodostui 28 mc minulle petty-
mykseksi, silld usein sain kuunnella tuntikaupalla mitdin kuule-
matta ja kun laivapalvelus ei sallinut liiallista ajanuhrausta sivu-
harrastuksiin, jadhtyi innostukseni 28 mc:lle vihitellen.

Vasta sitten kun olin lukenut timén lehden palstoilla OH-ase- °

mien selostauksia 28 mc:lta, aloin aavistella, ettd kylla sielld ase-
mia on, mutta syyni siihen, etten niiti kuule, on vain vastaanot-
timeni, joka on kaikkea muuta kuin 10 metrin koje. — Kun
12/4-36 makasimme piivin ankkurissa Venezuelan rannikon edus-
talla ja kun laivan koneet olivat seisomassa, jolloin ei siis esiin-
tynyt runkotirinii siiti johtuvine hiiri6ineen, paitin oikein to-
denteolla ryhtya kuuntelemaan 28 cm:lla. Ihmeekseni huomasin
silloin, ettd alue oli tiynni iti- ja eteldamerikanrannikkolaisia,
ne kuuluivat kyllikin heikosti, vain harvat r 7, mutta olihan sekin
jo hyvi tulos vastaanottimella, joka on konstruoitu 600 metrin
liilkennetti varten. Mitdin DX-asemia en kuullut, mutta sain
kuitenkin uuden DX-10 m. ennityksen, nimittiin yhteyden

W2AYS :n kanssa, jonne matkaa oli 1900 mpk merikortilla omaa-
mani navigeeraustaidon mukaan. Sain raportin gsa4 r6, ensim-
miisten 4—5 minuutin aikana olivat merkkini steady, mutta eit-
ten sanoi hin niiden alkavan qsh aina kuulorajan alapuolelle
saakka, ollakseen jilleen qrk ja steady ensimmaiset minuutit seu-
raavan kutsun aikana. Panin merkille, ettd kaikki kuulemani
asemat kirsivit melko pahasta fadingisti, mutta kykeni niitd sen-
tain jotenkuten lukemaan. CC-merkit olivat vakavia, mutta DC
sen sijaan risteilivit arveluttavasti sinne ja tdnne. Amerikkalai-
silla nayttii 28 mc :lla, kuten muillakin alueilla, olevan huomatta-
vasti suurempi teho kuin eurooppalaisilla. Kaikki ne ihmette-
livitkin 6 watin input-tehoani, mutta 28 mc:lla niyttelee teho
vihdisempdi osaa. — Luulen muuten, etti antenni on hyvin tir-
ked seikka. Yhteyksissd 12/4 28 mc:lla oli minulla 10,5 mtr pi-
tuinen T, sisidnotto 1,45 mtr keskipisteestd ja kun kdytin sa-
maa antennia useammilla niin laiva- kuin amatédrialueillakin, on
siind 500 cm. antenninlyhennyskondensaattori, josta nikyy ole-
van suurta hy6tyd. ILopetettuani kokeiluni siltd piivaltd kulu-
tin aikaani muuttelemalla antennin sisaantuloa lihemmiksi ja
kauemmaksi keskipisteestd, jololin antenni mA-mittari reagoi
suuressa miirin muutosten mukaisesti. Yhteyksien aikana meni
00 mA antenniin, sisidntulon ollessa keskipisteessd sain koko-
naista 130 mA, jonka vuoksi seuraavassa satamassa, kun koneet
ovat taas seisomassa, aijon kuluttaa pdivin 28 mc:lla. THailld
merelld ei juuri kannata yrittad, koska laivan tiristessd ei paljoa-
kaan kuule, ellei niet ole kidytettdvissid erikoista 28 mc-vastaan-
otinta. XOH2FJ.

— RADIOSAHKOTTAJAKURSSEILLA, jotka alkavat
syyskuussa, tultanee oppilaiden luku rajoittamaan 20, korkeintaan
25 oppilaaseen. Etusija kursseille pidsyyn on niilld, jotka ovat
suorittaneet sotilasradiosihkéttdjatutkinnon, Kurssimaksu, joka
iikaisemmin on ollut 2,000 : —, koroitettanee nyt 2,500: — mark-

aan.

SUOMEN RADIOAMATSORILIITON RY. JA SUOMEN RADIOSAHKOSTTAJALIITON R.Y.
AANENKANNATTAIJA

TOIMITUS

E. KaIrEN1US (vastaava)

VEIJo MEKLIN

K. S. Sain1o0, (toimitussihteeri)

Toimifuksen osoite: Helsinki, Laivurinkatu 21.C. 7. Puh. 26809 - Tavataan varmimmin klo 10,00—11,00

Toimituskunta: V.E.KiLpiNEN, H.JALANDER, Torvo LEIvIskA, Y.LUOMANMAKI, J.A.HoLoraIiNEN ja E.Ko1visTO
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RADIOSAHKOTTAJISTA PUUTETTA

Vield niin myohdin kuin viime kevittalvella oli tissid
lehdessi julkaistuissa vapaana olevien radiosahkottdjien
luetteloissa saannollisesti kolmisenkymmentd nimea.
Niin ollen ei siis pitinyt olla mitdin pelkoa siitd, ettd
radiosihkottdjistd tulisi ilmenemidn puutetta ainakaan
Iihimmassd tulevaisuudessa. Tassd suhteessa muuttui
kuitenkin tilanne aivan yhtdkkid. Kuluvan vuoden
ensipuoliskolla kasvoi kauppalaivastomme ostojen kautta
ja kun radiolla varustettujen laivojen lukuméird siten
lisdantyi, lisadntyi luonnollisestikin samalla vastaavasti
myoskin radiosdhkottdjakysyntd. Jo huhtikuun puoli-
vilissd alkoi ilmetd vaikeuksia sdhkdttdjien hankinnassa
njita pyytineille laivoille ja kun laivojen ostot seurasi-
vat nopeasti toisiaan, paatti SRL :n johto tiedustella kai-
kilta luettelossa vapaina oleviksi ilmoitetuilta, olivatko
he valmiit heti kutsun saatuaan lihtemédin merelle. Saa-
puneista vastauksista kivi selville, ettd toukokuun puoli-
vilissi oli meilld ainoastaan kahdeksan sellaista, jotka
olivat ldhtSvalmiita, loput ja samalla siis suurin enem-
mist6 ilmoittivat joko antautuneensa toisille toimialoille
tahi sitten ryhtyneensid jatkamaan aikaisemmin keskey-
tyneiti opintojaan. Luettelo supistui siis kahdeksaan
micheen ja kun uusia laivapaikkoja yhd edelleen ilmaan-
tui jatkuvasti, oli timékin vihiinen varajoukko jo kesd-
kuun kuluessa loppuun kiytetty.

Meilli on toisin samoen puute radiosdhkottdjistd
— ilmi6, mikd sddnnollisesti nayttid pyrkivin uusiintu-
maan aina kun kaksi vuotta on kulunut viimeksi radio-
sihkottajia valmistaneista oppikursseista.

Uusia miehid on meidan valttimatta saatava mahdol-
lisimman pian ja tdstd syystd onkin SRL jo pyytinyt
posti- ja lennitinhallitusta jarjestimddn radiosdhkot-
tajakurssit. Kursseilta, jotka saamamme tiedon mukaan
alkavat syyskuussa, voidaan odottaa valmiita -sahkottdjia
aikaisintaan vasta ensi vuoden touko—kesikuun vaih-
teessa. Siihen saakka on meiddn siis koetettava par-
haamme mukaan selviytyd nykyiselld sihkottdjakunnal-

lamme ja, mikali suinkin mahdollista, ilman ulkolaisten
radiosdhkottijien “lainauspakkoa”.

Tassd yhteydessi ei voida olla kiinnittimattd huo-
miota siihen, ettd puute sihkottdjistd tuli liiton johdolle
ylldtyksend. Mikali tilanne ndet voidaan arvioida ilman
yksityiskohtaisempia kyselyjd ja tilastotietoja, on itse
asiassa niin, ettid todella vapaina olevien luettelon olisi
kaikestapdittien jo viime syksynd pitinyt nayttid oireita
miesten loppumisesta kevéin ja alkukesin kuluessa tind
vuonna. Jos niin olisi ollut, olisi jo oman etummekin
kannalta ollut parasta, ettd uudet oppikurssit olisi voitu
aloittaa jo viime syksynd, joka tapauksessa uudet sih-
kottajat olisivat valmistuneet juuri siksi kun olisimme
heiti tarvinneet. Syyna siihen, ettei liiton johto kyen-
nyt seuraamaan tilanteen kehitystd ja ryhtyméan oikealla
ajalla asianvaatimiin toimenpiteisiin, on kuitenkin paa-
asiallisesti ollut se, ettd vapaaksimerkittyjen, siis toimi-
paikkaa odottavien, joukossa on pitkin matkaa esiinty-
nyt sellaisia, jotka olivat todellisuudessa estettyja lahte-
main laivoihin. On valitettavaa, etteivit puheena olevat
jisenemme ole pitineet velvollisuutenaan ajoissa ilmoit-
taa Hittomme sihteerille esteellisyyttdan, vaan on mai-
nittu luettelo ainakin opintojaan jatkamaan ryhtyneiden
osalta jo viime syksystd saakka saanut esittdd epatodel-

lista kuvaa toimipaikkoja odottavista jisenisti. SRL

siintéjen mukaan on jokainen jdsen velvollinen pité-
miin liton johdon tietoisena osoitteensa muutoksista,
ja niin yleensd niyttdd suurin piirtein tapahtuneenkin,
mutta jokaisen luulisi samalla myds ymmartavin, ettd
sellaisen, joka on 1&ytdnyt itselleen toisen toimialan tahi
ei syystd tai toisesta halua endi kauemmin toimia sih-
kottdjana, mutta haluaa silti jatkuvasti pysyé liiton jdse-
nend, olisi siitdi nimenomaan ilmoitettava. Ainoastaan
siten saataisiin vapaana olevien luettelo todellisuutta vas-
taavaksi ja liiton johdolle sen kautta varatuksi mahdol-
lisuus tarkoin seurata radiosihkottdjien kysyntdd ja
tarjontaa.

M.
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TOIMITUKSEN HORISONTISTA

Tini kesiani on ollut todellinen kesidaika meikéliisten amat66-
rien keskuudessa. Kukaan ei ole hiiskahtanutkaan saavutuksis-
taan, saatikka sitten kirjoittanut havainnoistaan ja tuloksistaan
lehtemme toimitukselle. Ja sittenkin pitaisi mukamas meidin

tdalld aina lchden joka numerossa tietda jotain uutta, jotakin,

.joka ilolla ja ylpeydella tayttiad lukijoittemme sydamet. Tatd

me emme ikavi kylld ainakaan tilld kerralla voi tehdi, joten ke-
hoitamme kaikkia sellaista haluavia luekamaan esim. piivilehtia
ja niistd Berlinin olympialaisten 5,000 ja 10,000 metrin juoksujen
selostukset, niin maailma varmaan nayttid hieman valoisammalta.
(TAata kirjoitettaessa ei ole vield juostu 3,000 m. esteiti ja-mara-

tonia — toimituksen huomautus).

Jos nyt kuitenkin kaikitenkin jotain pitdisi yrittdd tillekin
palstalle aikaansaada, voimme mielestimme kiyttdd meille vara-
tun tilan ensiluokkaisesti esimerkiksi haukkumalla, t.s. moitiske-
lemalla. Olemme kylli ennenkin yritelleet moitiskella, mutta
ikdva kylld varsin huonoin tuloksin. Olemme pyytineet, pyyta-
neet ja vieli kerran pyytineet jiaseniimme kirjoittamaan lehdel-
lemme kaikista havainnoistaan, mitittomimmistikin, silli ne jos
yleensi mitkddn kirjoitukset hy6édyttivat jasenidmme, yhteistyo-
timme ja samalla liittoamme. Jos jokainen ehdoin tahdoin sul-
keutuu omaan lokkuunsa (tai huoneeseensa) vastaisuudessa ku-
ten tihinkin asti, voimme tehdad ainakin yhden pitevin johto-
paitdksen. Tami on se, etti haukkumisemme eli moitiskelemi-
semme on mennyt hukkaan. Lisiksi voimme myds piitelld, ettd
jdsenemme eivit halua 1ukéa Radio OH :sta mitdan uutta ja hyo-
dyllisti, ‘eivdt siis suoraan sanoen halua auttaa toinen toistaan
eteenpiin tilla radion monasti varsin ohdakkeisella polulla. Tama
olisi varsin surullinen johtopiaitds, joka toteuduttuaan voisi joh-
taa esimerkiksi lehtemme lopettamiseen. Mutta toivottavasti mei-
din ei tarvitse sellaista johtopdatdstd koskaan tehdd. Siitd pitd-
koon jokainen huolen kirjoittamalla lehdellemme huomioistaan
ja kokemuksistaan. Ovatko asiat silloin "OK”, kun 240 jdsenti
kisittivasti liitosta neljd tai viisi avustaa lehteddn? Kysymme

vain,

No niin, tulipa taas haukuttuakin. Nyt on hyvi olla! Puhu-
aksemme vililld itse asiastakin, t.s. radiosta, voimme kertoa hie-
man havannoistamme eri amatdosrialueille kuluneen kesin aikana
Meilli ei kyllikidin ole ollut tilaisuutta nk. kiinteddn tyosken-
telyyn, olemmepa vain silloin tdlldin kuunnelleet ja myoskin na-
putelleet. Huomiomme ovat 7 megajakson alueella, joka ohimen-
nen sanottuna on lempilapsemme, olleet hyvin musertavaa laatua
Tilanne on mainitulla alueella edelleenkin toivoton. Jos olosuh-
teet ovat vihinkin suotuisammat, ovat Baltianmaiden ja Ranskan
"suurpuhujat” siini méirin tilanteen herroina, ettei sinne juuri
toisilla ole asiaa. Emme ole vielikdan tdysin selvilld siitd, ke-
nen kanssa he yleensi puhelevat, mutta sen voimme vakuuttaa,
ettei se ainakaan tapahdu meidin kanssamme. Ehkipi siis kes-
kenain, Surullista joka tapauksessa ja kun ottaa huomioon vield
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_senkin, ettd Tatu on koko kevaan ja kesdn painellellut fone-vas-

taisia leimoja eri heimo- ym. kansojen kortteihin siind méiriu,
etti hidnen kisivarttaan on kangistumisen estimiseksi ollut hie-
rottava miltei joka paiva, niin tilanne on — koska emme 16yda
tarpeeksi voimakasta “virallista” sanaa, teemme sen itse ja sa-
nomme — umpimahdoton. (Mahdotonkin kylld riittiisi, mutta
umpi tekee sen joka tapauksessa vield mahdottomammaksi). Ilah-
duttavana seikkana mainittakoon, ectti viimeisessi IARU :n bul-
letiinissa on kysymys my0s otettu pdivijarjestykseen ja vielipa
meidin ehdotuksenamme. Voimme siis nahtdvisti toivoa tilan-
teen 7 megajaksolla kansainvilisti tieti neuvotellen joskus pa-
ranevan. Kaipa se paranee ainakin sitten, kun kukaan ei kuule
toinen toistaan — eivit fone-miehetkdan! Miki silloin neuvoksi
kun konferenssi ja konferenssista parannus.— nimittiin sellainen
7 mj:n alue, jolla tosi amat&orillikin on tilaisuus jotain tehda.

Talla kerralla emme vaivaakaan lukijoitamme pidemmilld se-
pustuksella, vaan palaamme taasen kahden kuukauden kuluttua
vereksin voimin asiaan. Siihen mennessi — tapaamiin.

Kide.

.LF.R:N SAANNOT

Koska keskusliiton The International Federation of
Radiotelegraphists sidnndt ovat jisenillemme olleet ta-
hin saakka tuntemattomat, julkaistaan ne lehdessamme.

1 §. I.F.R. perustettiin Briisselissi 22 p. kesdkuuta
1922 ja muodostavat sen itsendiset liitot ja yhdistykset,
jotka edustavat radiosihkottijid.

2 §. Liiton kotipaikkana on Lontoo.

3 §. Liiton pddmiarini on:

a) Sellaisten samanmukaisten kansainvilyisten sain-
nosten aikaansaaminen, jotka edistivit hyddyllisen radio-
lenndttimen laajempaa hyviksikdyttod ihmishenkien tur-
vaamiseksi.

b) Laatia yhdenmukainen taulukko radiosihkottdjien
lukuméirista laivoissa, samoin tybajasta 8 tunnin tyo-
paivdd silmallapitien.

c) Suojella ja edistda kaikkien I.F.R:4dn liittyneiden
yhdistysten jdsenten yhteiskunnallista asemaa ja tyo-
oloja.

d) Avustaa pyrkimyksissd, joiden tarkoituksena on
toimiolojen parantaminen, seki sellaisen lainsdddinnon
tai jo voimassa olevien lakien perusteellisemman valvon-
nan aikaansaamisessa, jotka koskevat radiosihkottdjien
menestystd ja hyvinvointia.

4 §. Jokainen itsendinen liitto, joka edustaa maansa
radiosihkottijid ja joka on perustettu maan lakien mu-
kaisesti ja joka hyvaksyy I.F.R:n siinnét, voidaan va-
lita I.F.R:n jidseneksi. Anomus jaseneksi padsysti on
lihetettivi sihteeristolle, jolla on oleva oikeus alistaa ky-
symys vuosikokouksen ratkaistavaksi.

5 §. .F.R:n kokouksiin saapuvien edustajien matka
y.m. kulut suorittaa asianomainen jisenliitto, kun taas
sihteeriston matka y.m, kustannukset suorittaa LF.R.
Pidtoimiston hoitokustannukset, samoinkuin sellaisten

RADIO OH

LAIVOJEN RADIOASEMIEN TARKASTUKSESTA

Kirj. J. Rissanen.

Kuten kaikki radiosihkottajat tietivit, on laivojen radio-
asemat tarkastettava ainakin kerran vuodessa. Laivojen radio-
sahkottajat ovat velvolliset huolehtimaan siitd, ettd heidan radio-
asemansa tarkastetaan madridaikoina, mikali siithen suinkin on
tilaisuutta. Niinpa timin lehden useissa numeroissa on ollut
huomautus laivojen radiosihkéttajille, ettd heiddn tulee ilmoit-
taa asemansa tarkastettavaksi laivan saapuessa johonkin Suomen
satamaan, ellei radiolaitteita ole tarkastettu viimeksi kuluneen
puolen vuoden aikana. Tarkastuspyyntd voidaan tehda radioteitse
minki Suomen rannikkoaseman kautta hyvansd. Tietenkin voi-
daan my6s suullisesti, kirjeellisesti tai puhelimitse ilmoittaa laiva
tarkastettavaksi. Tarkastus suoritetaan mikali mahdollista Hel-
singissd, jossa tarkastajan kiytettivissi on tiydellisimmdit mitta-
laitteet, kuten oskillografi y.m. radiopuhelimen kuntoisuuden
toteamiseksi tarvittavat mittarit, Ellei laiva poikkea Helsingin
satamaan, voidaan radiolaitteiden tarkastus suorittaa my&s muissa
Suomen satamissa. Mm. kaikki rannikkoasemien hoitajat ovat
oikeutetut suorittamaan laivojen radiolaitteiden tarkastuksia ran-
nikkoasemansa toimialueella.

Jos tarkastuksessa havaitaan radiolaitteissa puutteellisuuksia
tai vikoja, mddrad radiotarkastaja ajan, minkd kuluessa viat on
korjattava. Vikojen korjaamisesta on radiosihkottidjan tiedoi-
tettava tarkastajalle jollakin sopivaksi katsomallaan tavalla. Tama
ilmoitus voidaan mukavasti tehdd esim. lyhyelld radiosanomalla.
Ellei vikoja miirdajan kuluessa korjata, tekee tarkastaja vioista
asianmukaiset ilmoitukset, jolloin posti- ja lennitinhallitus ryh-
tyy toimenpiteisiin laivan radioturvallisuuskirjan peruuttamiseksi
tai mahdollisesti koko radioaseman sulkemisekst.

Laivojen radioasemien tarkastusta ulkomaan satamassa on koe-
tettava valttdd. Kansainvilisissi sopimuksissa rajoitetaan ulko-
maalaisen viranomaisen tarkastusoikeus kisittimidn ainoastaan
todistuskirjojen tarkastuksen, ja vain siind tapauksessa, ettd
laivalla ei ole asianmukaisia todistuksia tai ettd laivan radio-
laitteet ilmeisesti eivdt ole asianmukaisessa kunnossa, on ulko-
maalaisella tarkastajalla oikeus tutkia tarkemmin laivan radio-
laitteita. Tietenkin jos laivan puolesta pyydetddn tarkastusta,
voi ulkomaalainenkin tarkastaja tutkia perusteellisesti laivan
radiolaitteet.

Laivojen radioasemien tarkastuksessa on erittdin mielenkiin-

edustajien matkakulut, jotka osallistuvat joihinkin mui-
hin kuin ILF.R:n kokouksiin, suorittaa I.F.R.

6 §. L.F.R:n vuosikokous miirdd kunkin jisenliiton
osalle lankeavan vuosimaksun suuruuden.

7 §. Vuosikokous pidetddn kerran vuodessa. Ylimii-
rainen liittokokous pidetdin, jos vihintdin kolme I.F.R :n

" jasenliitoista sitd kirjallisesti anoo.

8 §. LF.R:n asioita hoitaa puheenjohtaja ja sihteeri.
Sihteeri on tilivelvollinen vuosikokoukselle. Puheenjoh-
tajan ja sihteerin valitsee vuosikokous aina vuodeksi ker-
rallaan. g

0 §. Kaikissa kokouksissa tapahtuu dinestys niide
perusteiden mukaan, jotka aina edellisessd vuosikokouk-
sessa on paastetty.

LF.R. on jiaseneni The International Association of
Mercantile Marinen Officers nimisessi liitossa, I.A.M.O.

SRL.

toista panna merkille, kuinka eri tavalla sihkottdjat suhtautu-
vat tehtiviinsi. Osa sahkottdjista ilmoittaa laivansa tarkastetta-
vaksi heti, kun laiva on saapunut satamaan. Tuleepa ilmoitus
useasti jo paivida ennenkin, joten tarkastajilla on hyva tilaisuus
varata tarpeeksi aikaa tarkastusta varten. Muutamat sdhkottajat
sitivastoin ilmoittavat asemansa tarkastettavaksi vain muutamia
tunteja ennen laivan lihtéd. Jos tarkastaja on sopinut edeltd-
kisin jostakin toisesta tehtdvasti juuri siksi hetkeksi, on hinen
useinkin vaikeaa heti lahted tarkastusta suorittamaan. Kun sih-
kottajaltd tiedustaa, miksi hdn on jittinyt tarkastusilmoituksen
niin viime hetkeen, esittdd hin kaikenlaisia syitd, jotka kuitenkin
useassa tapauksessa tuntuvat kovin haetuilta. Vihdoin on suuri
joukko sihkottdjid, jotka eivat ollenkaan ilmoita radioasemaansa
tarkastettavaksi. Olen pannut useasti merkille, ettd tillaiset sih-
kottdjat ovat tavallisesti sahkottajakunnan heikointa ainesta ja
juuri heiddn laivansa tirkeimmin kaipaisivat tarkastusta. Niinpa
eristi matkustajalaivaamme oli vaikeata tarkastaa, kun sdhkot-
tdja ei ollut koskan tavattavissa, puhumattakaan siiti, etti sih-
kottaja olisi itse ilmoittnut laivansa tarkastettavaksi. Kun vih-
doin tarkastus suoritettiin, kiavi ilmi, ettei sdhkottdja edes tien-
nyt, mitd mittareita oli laivan 13hettimessi, vaikka hin oli hoi-
tanut radioasemaa jo yli vuoden. Pyrkivitpd kisitteet jannit-
teistd ja virroistakin menemiin aivan sekaisin. Vaikka laivan
vastaanottimessa oli ollut vikaa jo pitkihkon ajan, ei sahkottaja
ollut ryhtynyt minkaanlaisiin toimenpiteisiin vian poistamiseksi.
Ilman muuta on selvid, ettei ainakaan tima laiva loistanut radio-
laitteillaan.

Eri tavoilla ilmoittavat radiosdhkéttdjat asemansa tarkastetta-
vaksi, mutta viela suurempi ero on siind, miten eri radioasemia
hoidetaan. Paljon on sellaisia sihko6ttajid, jotka tarkasti perehty-
vat asemansa kaikkiin laitteisiin ja koettavat saada niilld mahdol-
lisimman hyvia tuloksia. Nimi radiosdhkottijit pitdvat tavalli-
sesti radiohytin siistissi kunnossa ja kaikki radiokoneet hyvin
puhdistettuina ja hoidettuina. Kun tillaista radioasemaa menee
tarkastamaan, ilmoittaa laivan radiosdhkottdja heti laitteiden
kunnon, ja hin on ilman muuta selvilla siiti, mitd korjauksia
radicasemalla tulee tehdd. Mutta ikdvikseni tdytyy myontii,
ettd olen myos monesti joutunut tarkastamaan radioasemaa, joka
on ollut sellaisessa kunnossa, etti olisi tehnyt mieli jo ovelta
kdantya takaisin, Sahkotyspoytd on taynni kaikenlaista kamaa,
ja kytkimet ovat paksussa homeessa ja liassa. Johtimet ovat sei-
nilld irrallaan vedettyini miten sattun. On tosin myonnettivi,
ettd tillaisilla asemilla on tavallisesti vanhanmalliset kipini-
laitteet, joita on mahdotonta saada oikein siisteiksi. Kuitenkin
haluan tissd yhteydessi huomauttaa, ettd olen joutunut tarkas-
tamaan kipindldhettimid, jotka ovat olleet erinomaisen siisteja.
Tialloin olen todennut, ettdi vanhankin aseman voi saada siis-
tiksi, kunhan vain sen hoitajalla on innostusta ja taitoa tyOssain.
Jokainenhan kylld kisittid, ettd esim. kivihiilid kuljettavassa
rahtilaivassa kivihiilen pély tunkeutuu joka paikkaan laivassa,
eikd tdllaisten laivojen radiolaitteitakaan voi varjella kivihiilen
polysti. Useimmiten ei aseman likaisuuden aiheuttajana ole kui-
tenkaan lastin aikaansaama pély, vaan hoidon puute.

Laivojen radiolaitteiden tarkastusta vaikeuttaa suuresti se,
ettd laivan antenni on useasti vedetty alas laivan ollessa sata-
massa, koska se muuten olisi nostokurkien tielli. Ilman antennia
on lahettimen ja vastaanottimen kokeileminen miltei mahdotonta,
ja tarkastus on tdlldin rajoitettava piiasiallisesti laitteiden silmai-
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"DASD”IN JUHLAKILPAILU

DASD:n r1o-vuotisen olemassaolon ja Saksan jirjestimien
XI olympialaisten kisojen johdosta jirjestdd mainittu liitto
QSO-kilpailun. Sen tarkoituksena on aikaansaada mahdollisim-
man paljon amat3oriyhteyksia. Tuloksien tarkistamiseksi vaihde-
taan kuusinumeroiset numeroryhmat yhteyden kestdessi. Osan-
oton perustana on huolellisesti pidetty logi, mihin on kiinnitetty
maaratty etuliite.

Kilpailu tapahtuu kuluvan vuoden elokuun viiden viikon
loppupuolella alkaen lauantaisin klo 0000 GMT ja péittyen
sunnuntaisin klo 24.00 GMT. Kaikki alueet kelpaavat tarkoi-
tukseen, kuitenkaan ei saksalaisilla amatdoreilla ole oikeutta
tyoskennelld 1,75 ja 56 MC alueilla. Yhteyksiid otetaan euroop-
palaisten — saksalaiset nithin luettuina — ja merentakaisten
amatdorien kesken. Sellaiset yhteydet, jotka muodostavat kil-
pailun toisen osan, varustetaan merkinnilld Contest—QSO.

Kilpailussa kiytetilin seuraavaa kutsua: CQDJDC de — — —,
missi DJDC tarkoittaa Saksan Juhla DX-kilpailu (Deutscher
Jubiliums DX-Contest). Jos merentakainen virkaveli haluaa
tyoskennelld jonkun saksalaisen kanssa riittid vastaukseksi
CQD de — — —. Paitsi kuusinumeroista numeroryhmii vaihde-
taan lisiksi kuuluvaisuusilmoitus kuten muissakin kilpailuissa.
Samat asemat saavat samana viikonloppuna ja samalla alueella
ottaa vain yhden Contest—QSO :n.

miiriiseen tarkastukseen ja johtimien asennuksen tutkimiseen.
Téillaisissa tapauksissa on tirkedtd, ettd laivan sihkottdja voi
antaa tarkkoja tietoja laitteiden toiminnasta sekd ilmoittaa radic-
aseman tyoskentelyssd havaitut epdsddnnodllisyydet.

Jos jo Suomen vesilld liikkuvien laivojen radioasemien tarkas-
tuksessa esiintyy kaikenlaisia vaikeuksia, niin kasvavat vaikeudet
moninkertaisiksi sellaisiin laivoihin nahden, jotka purjehtivat pai-
asiallisesti suurilla valtamerilld, Suomen kauppalaivastoon kuu-
luu nimittdin laivoja, jotka eividt vuosikausiin tule aluevesillem-
me, ja niiden radioasemien tarkastaminen on miltei mahdotonta.
Ainoa mahdollisuus téillaisissa tapauksissa on pyytdd jotakin
ulkomaalaista radiotarkastajaa suorittamaan laitteiden tarkastuk-
sen. Ulkomailla suoritettu radioaseman tarkastus ei kuitenkaan
ilman muuta ole pitevd Suomessa eikd oikeuta laivaa saamaan
radioturvallisuustodistusta. Jos halutaan saada laivan radioasema
tarkastetuksi ulkomailla radioturvallisuuskirjan saamiseksi, on
Suomen merenkulkuhallitukselta pyydettivd radioaseman tarkas-
tusta mairatyssi ulkomaan satamassa. Tilléin merenkulkuhalli-
tus pyytdi asianomaisen maan viranomaisia suorittamaan tarkas-
tuksen ja ilmoittamaan siitd Suomen viranomaisille. Vain tilla
tavoin jarjestetty tarkastus ulkomailla oikeuttaa radioturvalli-
suuskirjan saamiseen. Kun radioturvallisuuskirja annetaan vain
vuodeksi kerrallaan, on jokaisen radiosdhkéttdjan velvollisuus
pitad huolta siitd, ettd laivan radicasema tarkastetaan ulkomailla
edellimainittujen ohjeiden mukaan, ellei laivaa ole voitu vuoden
aikana tarkastaa Suomessa.

Kun on esiintynyt tapauksia, ettd varsinkin harvoin Suomen
wesilld liikkuvien laivojen radioasemat joutuvat olemaan puut-
teellisessa kunnossa, joskus hyvinkin pitkid aikoja, on syytd koet-
taa keksii keinoja timan epikohdan korjaamiseksi. Mielestini
asiaa voitaisiin parantaa siten, etti sahkottdjit posti- ja lenna-
tinhallitukselle lihettimiinsid kuukausitilityksiin liittavat ilmoi-
tukset radoasemalla toteamistaan puutteellisuuksista ja vioista,
joita he itse eivdt ole voineet korjata. Tallin ryhtyy posti- ja
lennitinhallitus toimenpiteisiin vian korjaamiseksi joko laivan
tullessa Suomeen tai jossakin ulkomaalaisessa satamassa.
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Tiedoitus (QTC) litkenne: DASD:a kilpailun toimeenpani-
jana kiinnostaa saada mahdollisimman nopeasti selville, mitd
Contest—QSO:ita Saksan wulkopuolella asuvat ovat saaneet.
Tati tarkoitusta varten ovat QTC-sanomat. QTC-yhteyksid
ovat Saksan ulkopuolisten — eurooppalaisten ja merentakais-
ten — ja saksalaisten amatdorien valiset yhteydet. Saksan ulko-
puolinen asema ilmoittaa niissi sanomissa asianomaiselle sak-
salaiselle asemalle saamistaan Contest—QSO:ista. Saksalainen
asema vahvistaa vain oikean vastaanoton. Mitdin numeroryhmii
ei vaihdeta, eivitki QTC-yhteydet kelpaa Contest—QSO :iksi.

QTC-yhteyden saamiseksi kutsutaan CQD QTC de — — —.
Kustakin dx—QSO :sta ilmoitetaan Saksaan luonmnollisesti vain
kerran. Sensijaan voi yhdelli kertaa antaa niin monta QTC-
sanomaa kuin haluaa, ja QTC-yhteyden voi saman aseman
kanssa ottaa rajattoman monta kertaa. Niiden joista voi my0s-
kin sopia. Toivotaan, etti mahdollisimman monista Contest—
QSO:ista ilmoitetaan QTC-sanoman kautta.

Esimerkki: Olkoon W8HD :11i lihetettdvani 3 ilmoitusta yh-
teyksistd G6CL, F8RJ ja CT1AH :n kanssa. W8HD on saanut
QTC-yhteyden D4BIU kanssa ja ilmoittaa:

D4BIU de WS8HD—hr QTC—g6cL 0035/123 456—18rj
1245/432678 — CT1AH 2356/987345—OK? ar, joka siis tar-
koittaa :

WS8HD on jonain kilpailupiivani klo 0935 paikallista aikaansa
vaihtanut numeroryhmin G6CL kanssa ja saanut tdltd 123456
jne. D4BIU kuittaa QTC:n seuraavasti 4QTC ok ar.

Pisteet lasketaan seuraavasti:

Saksa—Merentakainen DX, 4 pistettd alettua 1000 km. kohden.

Eurooppa—Merentakainen DX, 1 piste alettua 1000 km.
kohden.

Jokaisesta D-aseman oikein ottamasta QTC:sti lasketaan:

Eurooppa—Saksa QTC, 12 pistettd sanomasta.

Merentakainen DX—Saksa, 6 pistettd alettua 1000 km. ja

sanomaa kohden.
" Niin saadut pisteet lasketaan yhteen ja saksalaisilla kerrotaan
tyoskenneltyjen maiden lukumidirilla sekd muilla tydskenneltyjen
Saksan piirien lukumaaralld. Saksassa on 19 piirid, mitkd ilmi-
kiyvit kutsujen viimeisestd kirjaimesta A—V.

Yhteyksistd tulee pitda logia, jonka pitdd sisdltid pdivamii-
rin, ajan, alueen, vasta-aseman jokaiselle Contest—QSO :lle,
kuuluvaisuusilmoituksetn ja sekid lihetetyn ettd vastaanotetun
numeroryhmin. QTC-yhteyksistd pitdd ilmoittaa saksalaisen
aseman kutsu, mitki tiedoitukset ja kuinka monta, piivdys, aika
ja alue. Login otsikkoon pitdd merkitd kilpailujen nimi, QRA,
lahettimen teho ja saatu pistemidrd. Logit pitdd olla viimeis-
tiin 31 marraskuuta 1936 DASD:in hallussa osoitteella

Deutscher Amateur-Sende-Dienst e.V.
Berlin—Dahlem.
Schweinfurthstr. 78.

— SATTUNEESTA SYYSTA huomautettakoon, ettd on
mitd suurimmassa miirin ajattelematonta heikkotehoisilla ldhet-
timilli tyoskentelevid virkaveljida kohtaan heti OHM :n alettua
kuuntelunsa 36 metrilld kutsua asemaa testausta varten, gsa y.m.
kyselyineen, silloin kun sanomaa ei ole lihetettiving, silli tdl-
16inhin luonnollisestikin vihenevit mahdollisuudet yhteyden saan-
tiin sellaisille, joilla on sanomia. Jos haluaa esiintyd “gentle-
mannina” eetterissi, on odotettava 5—Io minuuttia OHM:n
Cg-kutsun jilkeen, ennenkuin kutsuu asemaa silloin kuin ei ole
sanomia, jotta toiset useimmiten heikkotehoiset tahi hiirididen
vaivaamat laiva-asemat paisisivat valittdmiin liikenteensa.

—X—

RADIOSAHKOTTAJAVIRAT
MANTEREELLA

Jokainen mertakulkeva radiosdhkottajd, joka kauem-
man aikaa on palvellut laivassa, on varmaankin vihitel-
len alkanut ajatella niitd rauhallisempia oloja, jotka seu-
raavat tointa mantereella. Kuten kaikki tiedimme, ovat
nami toimet etupaissd valtion virkamiesten miehittdmat,
eli toisin sanoen, useimmat niistd radioasemista, joilla
tarvitaan tutkinnonsuorittanut sahkottijakunta, kuuluvat
valtiolle. Totta kyllikin ovat useimmat niistd viroista
huonosti palkattuja, mutta siitd huolimatta on kuitenkin
paljon sellaisia vanhempia radiosihkottijid, jotka mielel-
la4n jattdisivit merielimdn ja muuttaisivat jollekin val-
tion hallinnassa olevalle radioasemalle maissa. Tami ei
kuitenkaan aina ole niinkaan helppoa kuin ensisilmayk-
selld luulisi. Rahtilaivan mukana maailman merid kierta-
van on vaikea seurata vapaita radiosdhkottdjian paikkoja
maissa, ja jos hin sattumalta saakin joskus kisiinsd sano-
malehden tahi jotain muuta tietid saa tiedon vapaasta
maapaikasta, tapahtuu se useimmiten liian my6hdin ja
joku nuorempi, vihemmin kokemusta omaava virkaveli,
joka paremmin on ollut tilaisuudessa pitimdan silmalla
niitd toimia, on jo tullut hyvaksytyksi. Nain on viime
aikoina usein tapahtunut.

Mistd muuten mahtaa johtua, ettei sanomalehdissa —
puhumattakaan nyt tistd omasta didnenkannattajastam-
me — julisteta haettavaksi valtion radiosihkottdjavir-
koja tahi niiden viransijaisuuksia. Niinhdn menetellddn
muita valtionvirkoja tiytettiessd. Jos niin tehtdisiin,
olisi kaikilla pitevyystodistuksen omaavilla radiosahkot-
tajilla tilaisuus hakea vapaana olevaa virkaa, jolloin
hakijoista patevin ja radiotoimessa eniten kokemusta
omaava saisi, tahi ainakin pitdisi perustuslakimme mu-
kaisesti saada viran. Naapurimaassamme Ruotsissa ndyt-
tasd myos sikiliisilli radiosdhkottdjilli olevan syytd ar-
vostella sielld vallitsevaa systeemid, jonka mukaan vir-
koja maa-asemilla on tdytetty sellaisilla aivan nuorilla
sahkottijilld, jotka tuskin ovat tehneet yhtidn merimat-
kaa, vanhempien ja.kokeneiden jaddessd huomioonotta-
matta. Olen varma siiti, ettd virkaveljeni ovat kanssani
tiysin yksimielisid siitd, ettd sellainen jirjestelma on
tdysin nurinkurinen. Mutta mydskin meilld on tapah-
tunut samoin, virkoja on tdytetty ilman, ettd olisi an-
nettu tilaisuus julkiseen kilpailuun.

Valtion radiosihkéttijivirkoja tadlli Suomessa ei
voida tdysin verrata vastaaviin virkoihin postissa, len-
nittimessi ja rautateilld. Niissd laitoksissa on nimittin
aina kiytettivissi jo ennestdén valtion palveluksessa ole-
via harjoittelijoita, kun virkoja tiytetddn vakinaisesti.
Radiossa sen sijaan tiytyy turvautua reserviin, joka sii-
hen saakka ei koskaan ole suoranaisesti ollut aikaisem-
min valtion palveluksessa. Paria poikkeusta ehkd lu-
kuunottamatta ovat nimittiin kaikki nykyiset radio-
virkamiehet 1dhtdisin laivoista.

Niyttai silti kuin ehdotus uuden siviiliaseman perus-
tamisesta Suomenlahden itdosaan tulisi hyvaksytyksi.
Varmuudella voidaan myds odottaa, ettd joitakin radio-
loistoja rakennetaan vastaisuudessa rannikoillemme,
minki lisiksi muitakin radiosihkottijin paikkoja tule-
vaisuudessa avautuu valtion asemille. Radiohan menee
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eteenpiin suurin askelin ja useimmissa tapauksissa on
tilld alalla valtio tyénantajana. Nain ollen olisi epaile-
mitti oikeudenmukaisinta, ettd virat tdytettdisiin yksin-
omaan tavanmukaisesti avoimeksijulistamalla. Talloin
olisi kaikilla pitevilli henkiloilléd tilaisuus niitd hakea ja
valtio saisi titd tieti parhaat mahdolliset virkamiehet
palvelukseensa.
Kipind.

NRAU:N VUOSIKOKOUS V. 1936

NRAU :n vuosikokous pidettiin Oslossa kuluvan vuoden kesi-
kuun 21. pni. Lisni olivat SM6UA ja SM5ZK Ruotsista, OZ1D
Tanskasta seki LA1Y ja LAIV Norjasta. Ilman aédnioikeutta
oli kokouksessa ldsni myds LA4A. NRAU :n presidentiksi valit-
tiin B. Th. Fjeld LATY, varapresidenteiksi: Ruotsista J. Rf.
Karlsson SM6UA, Suomesta K. S. Sainic OH2NM ja Tans-
kasta F. A. Flensborg OZ1D. Hallituksen muut jisenet valit-
see kunkin maan amat6oriliitto.

Kokouksessa kasiteltiin my6s useita kansainvilisid radioama-
tooritoimintaa koskevia kysymyksid, joista lehtemme seuraavassa
numerossa enemman, Tissd yhteydessi mainittakoon kuitenkin,
etti NRAU :n puolesta piitettiin lahjoittaa kaksi pokaalia ensim-
miisisti 56 mc:n yhteyksistd liiton jasenmaiden kesken. Vali-
matkan on kuitenkin oltava vihintdin 100 km.

NRAU :n seuraava vuosikokous pidetadn Kodpenhaminassa

kesilld v. 1937.

AMAT66R|T!

Edullisimmin
lyhytaaltolaitteiden osia

kuten:

Saitokonden-
saattoreita

Suodatinkon~
densaattoreita

Muuntajia
Kuristimia
Amer. putkia
ym. rakennus-
osia

Kaintykas luottamykselia puoleemme.
Vastaamme auliisti tiedusteluihinne.

- - DT —

B. MELART & Co.

RIKHARDINKATU 1, HELSINKI
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ZEPPELIN ILMALAIVAN LZ 129:N
TELEFUNKEN RADIOLAITTEET

Uusi Zeppelin LZ 129, joka valmistui maaliskuun alussa, saat-
toi jo toisella 8-tuntia kestdvalldi koematkallaan kéiyftéii menes-
tykselld lihetin- ja vastaanottolaitteitaan. Heti kun lyhytallto-
lahetin pantiin toimintaan saattiin 17—70 metrin valilli koko
joukko Amerikan rannikkoasemayhteyksia. 24 m:lld esim. saa-
tiin sekd morse- ettd puheyhteys amerikkalaisen Shattam-aseman
kanssa, mikd yhteys oli noin 7,000 km.

Kuten tunnettua, ovat ilmalaivan radiolaitteet Telefunken’in,
Zeppelin-yhtién ja Saksan Radiolennitinyhtion yhteisesti suun-
nittelemat . Teknilliset yksityiskohdat ovat Iyhyesti seuraavat:

Ilmalaivassa on sekd pitkid- ettd lyhytaaltolihetin, Pitkiaalto-
lahettimen aaltoalue ulottuu 575—2700 metriin. Tami alue on
jaettu neljddn osaan, mitkd menevat riittivisti limittdin. Lihet-
timessd kiytetiidn anodimodulatiota. Sahkotyskiytssia on anten-
niteho 200 wattia ja puhuttaessa noin 125 wattia. Antenni on kak-
silankainen ja 120 m. pitkdi ja kelataan se moottorivintturin
avulla. Huolimatta kaksisuuntaisesta puheesta kiytetdin samaa
antennia sekd ldhettimeen ettd vastaanottimeen. Kun aletaan
puhua kytkeytyy antenni itsetoimivasti lihettimeen. Jos puhe
keskeytetiddn pitemmaksi aikaa kuin 14 sekuntia katkeaa virta 13-
hettimestd itsetoimivasti ja kuuntelu voi heti alkaa ilman muuta.

Ilmalaivan  lyhytaaltolihettimen antenniteho on niinikiin
200 wattia sidhkotettiessd. Aaltoalue ulottuu 17—70 metriin. Té-
ma aaltoalue on jaettu vain kahteen osaan, mitkd ovat riittivisti
limittdin. Antennina on yksi lanka, joka neljinnesaallon pituu-
delta lasketaan alas ja nostetaan takaisin kelan avulla.

Sahkévoiman saantia varten on ilmalaivassa polttomoottorilla
kdyvi dynamo, joka antaa kaiken sihkévirran, Lihettimien kiyt-
téjannitteet sekd anodeja etti hehkuja varten saadaan yksiank-
kurimuuttajien avulla. Koneet voidaan yhdistiid joko lyhyt- tai
pitkdaaltolihettimeen.

Vastaanottimina kiytetiin kahta Telefunken joka-aaltovas-
taanotinta, joka on neliputkinen suora vastaanotin ja peittii
aaltoalueen 15—20,000 metriin. Tadma alue on jaettu Io osaan.
Muutto alueelta toiselle kidy vain yhden kiddenliikkeen avulla.
Sekid pitkd- ettd lyhytaaltolihettimilld on kummallakin oma vas-
taanottimensa. Virtaldhteend kiytetddn vastaanottimissa paris-
toja, jotka voidaan ladata lennon aikana .Lisdksi kuuluu ilma-
laivan radiokalustoon radiopeilauslaite vastaanottimineen Tele-
funken’in tekoa ja kaksi erikoista vastaanotinta, joita kiytetdin
padasiassa huonolla sidilli laskeutumisvaikeuksien helpottami-
seksi. Niitd vastaanottimia varten on maassa kolme eri radio-
asemaa kisittdvd apuvilineisto, jotka antavat ilmalaivalle tarkat
ohjeet siitd, mitenkd ilmalaiva tulee ohjata maahan ja koska
kiinnityskdydet pitii pudottaa. Maasta tulleet miiridykset osoit-
taa erikoinen osoitinkoneisto, joten miardysten vilitys kiy itse-
toimivasti.

Kun ottaa huomiocon edelli esitettyjen teknillisten laitteiden
taydellisyyden ymméirtdd helposti, mitenkd on ollut mahdollista.
ettd ”Graf Zeppelin” on jo yli 100 kertaa voinut aivan aikatau-
lunmukaisesti ylittda Atlantin.
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S.R.L:N JASENMAKSU-
KYSYMYS

Kuten muistettaneen, ehdotettiin viime vuosikokouk-
sessa jasenmaksun koroittamista merelld toimessa ole-
vilta jdseniltdi Smk:aan 200:— ja maissa toimessa ole-
vilta Smk:aan 100 vuodessa. Valitettavasti ei tima eh-
dotus kuitenkaan tullut hyviksytyksi, vaan jdi jasen-
maksun suuruus entiselleen niukalla 4intenenemmistolld.

Asiaa lahemmin tarkasteltaessa, tiytynee kuitenkin jo-
kaisen harkitsevan jédsenen myontda, ettd jasenmaksun
koroittaminen ennen pitkdd on todella tarpeen vaatima.
Kun otetaan huomioon, ettd yli kolmannes nykyisestd
jasenmaksusta jo menee #dnenkannattajan julkaisemi-
seen, seki LF.R:lle kuuluvan jisenmaksun suorittami-
seen, ei liitolle siis todellisuudessa jid 152 markasta
kuin 92 markkaa. Kun liittomme jidsenluku on verrat-
tain pieni, ovat nykyiset jisenmaksutulot hadin tuskin
riittdneet liiton juoksevien menojen peittimiseen. Liiton
menot kuitenkin jatkuvasti nousevat sitdi mukaa kuin
liiton jadsenmairikin kasvaa.

Suunnitelmaa &ddnenkannattajamme julkaisemisesta
kuukausittain, ei voida toteuttaa nykyisten jisenmaksu-
jemme turvin. Myodskin kysymys oman toimisto- ja
kerhohuoneuston hankkimisesta jdd samasta syystd rat-
kaisematta. Kun ndiden liiton menestykselliselle toi-
minnalle vilttimittomien suunnitelmien toteuttaminen
on siis riippuvaisuussuhteessa jisenmaksuojen suuruu-
teen, olisi jdsenmaksujen koroitus saatava aikaan jo
ensi vuosikokouksessa. Mutta vaikka niiden edellimai-
nittujen suunnitelmien toteuttaminen jiisi myohédisem
maksikin, olisi liton toiminta muutenkin turvallisempaa,
kun sdistéssd olisi edes jonkinlainen pddoma. Tillainen
“kddestd suuhun” eliminen tekee liiton toiminnan epi-
varmaksi, kun vield huomattava osa jdsenista suorittaa
nykyisetkin jasenmaksut sangen epidsiinnollisesti.

Vertailun vuoksi mainittakoon tissi samalla muuta-
mien ulkolaisten radiosghkottijaliittojen vuotuisia jasen-
maksuja. Englannissa 3 £, Hollannissa 30 fl., Ruotsissa
60 kr., Tanskassa 72 kr. Palkkaustaso on ndissid maissa
suurin piirtein sama kuin meilli. Yhdysvalloissa, jossa
laivasihkottdjit viime aikoina ovat saaneet palkkansa
jossain médrin nousemaan, jisenmaksut ovat hiljattain
koroitetut 12—18 dollariin. Koroitus paatettiin ddnes-
tyksen jilkeen 788 didnelld 83 vastaan.

Kun vertailemme niitd edelld lueteltuja jisenmaksuja,
tdytynee varmaankin jokaisen jisenemme myontid mei-
din nykyisten jisenmaksujemme alhaisuus. Kehoittai-
sin siis jokaista oikein vakavasti harkitsemaan asiaa
vuosikokoukseen mennessi. Julkilausukaa myds jou-

kolla mielipiteitdnne lehtemme palstoilla.
Kto.

— RADIOLENNATTIMEN PITOVELVOLLISUUDES-
TA on suomalaisista rahtilaivoista turvallisuussopimuksen 27 ar-
tiklan mukaan nykyisin vapautettu 26 laivaa. Kun mainitun so-
pimuskohdan mukaan vapautus voidaan my06ntdd enintdan viiden
vuoden ajaksi sopimuksen voimaan tulosta lukien, on edellimai-
nittujen 26 suomalaisen laivan hankittava itselleen taydelliset ra
diosdhkétyslaitteet v. 1937 padttyessi.

LT

,,OSTERHAVIN“ HAAKSI-
RIKKO

Viime maaliskuun 28. pnid olimme Pohjanmerelld matkalla
Raumalta Ellesmere Portiin. Ilma oli kaikkea muuta kuin kau-
nis, oli sumua paksusti ja olipa aika kova merenkdyntikin. Odo-
timme illalla saapuvamme Pentland’iin, ja siti varten aloitettiin
jo puolenpiivin aikana tarkistaa positiotamme radiopeilausten
avulla. Otinkin sini iltapidivanid nelja peilausta Wick Goniosta
ja niiden piti, ainakin peradmiesten lausunnon mukaan, ’stim-
mata”. Olen kyllikin kuullut eradlti taholta, ettd karille ajon
syyni oli “vairat radiopeilaukset”, sri. En tiedd sitten, kuinka
paljon asiassa on peridi ja miki todellinen syy on. Ehki se qli
vaan Osterhavin “vuoro”. — -— — Illalla klo 19,55-19,57 otin
viimeisen peilauksen ennen karille ajoa, silloin olimme jo aivan
lahelld Pentlandia, koskapa I perimies juuri minun lihettiessdni
vvv:ta qte:ti varten ilmoitti puhelimella, ettd “radiopeilausta ci
tarvitsekaan ottaa, silla niemme majakat jo maista”. Vastasin sii-
hen, “kylli se nyt on jo myohiistd peruuttaa, silli olen antanut
jo merkit ja odotan juuri peilaustulosta”. Niin sain senkin vii-
meisen peilaustuloksen ja ilmoitin sen heti asianomaiseen paik-
kaan. Tamin viimeisen tuloksen perdssi oli kylli “unreliable”,
en tiedd sitten kuinka epdvarma se oli, ei tullut siitd koskaan
jilkeenpain puhetta. Lienevitkd navigatoorit tulleet kiinnittd-
neeksi siithen sen enempdid huomiotaan, kun kerran saivat jo
omilla vehkeilldan peilauksia kahdesta paikasta nim. fm Noss Hd.
ja Duncansby Hd. ,

Tavallisesti otin peilaukset aina paildhetintd kiyttien ja niin
oli asia nytkin. Noin klo 20,15 menin alas konehuoneeseen, jossa
sanoin dunkille, “turbinin saa pysdyttdid, en tarvitse sitd toistai-
seksi”. Luulin niet, etti nyt on kaikki peilaukset taltd paivalta
otettu ja tulemme jo selville vesille. Tultuani hyttiini, istuin kai-
kessa rauhassa tyopoytini aireen kirjoittamaan paivikirjaa ym.
papereita. Istuttuani viitisen minuuttia kuulin konehuoneen mer-
kinantolaitteen soivan ja pian sen jalkeen aika kova tirdys puis-
tatti laivaa. Ei tondys kylld niin kovalta tuntunut, ainakaan sinne
minun hyttiini, ettd olisin heti arvannut tissi taas karilla ole-
vamme. Sanoin taas, silli ajoimme samalla reissulla Raumalle
mennessa karin ylitse, jolloin jysiys oli mielestini paljon ko-
vempi, vaikkakin pidisimme siitd ilman suurempia vaurioita. Se
olikin hyvi treenaus oikein karille ajoon! Niin, nyt tdmin toisen
kolauksen jialkeen menin heti hyttini ovelle katsomaan, mita tima
nyt oikein merkitsee ja mikd jysdys se oikeastaan oli. Kannella
en kuitenkaan nahnyt mitaan erikoista, ithmeissian niyttivat toi-
setkin sielld seisoskelevan. Siinid ovella seisoessani kuulin sitten
puhelimen soivan ja oikein kiukkuisesti, menin vastaamaan ja
sain heti kapteenilta madrayksen l3hettida SOS, “olemme karilla
Duncansby Headin luona”.

Mitis muuta kun valmistauduin heti tiyttimain kapteenin
madrdystd. Vilkaistuani padlahettijan volttimittariin huomasin,
ettd turbinia ei oltukaan vieli pysiytetty, joten saankin siis Ii-
hettia kaiken liikenteen padlahetinta kidyttien, jonka kanssa
tyoskenteleminen oli muuten paljon hauskempaa kuin hatilihet-
timen. Ja niin aloin antaa SOS:i4, kello oli silloin 20,25 gmt.
Mutta, pari sarjaa ldhetettydni sos-merkkeji pddsi minulta
muutama paha sana, silli dunkkiman muistikin juuri silla
hetkelld mennid turbinin kimppuun ja pysayttia se. Taytyy
tunnustaa, ettd jiin siind hetkeksi ihan neuvottomaksi, — mika
nyt aparaateille tuli ja vield tdllaisessa tilanteessa — ennen kuin
huomasin, missi vika oli. Pantuani hatildhettijin kiymain
kuuntelin ensin, jos ldhettdmani pari sarjaa sos-merkkejia oli
tehnyt mitddn vaikutusta ympirist6on, mutta sitd se ei ollut
tehnyt, koska Wickradio paasasi vield tdyttapaiti 66:lla. Aloin
lihettdd uudelleen ja nyt sainkin ymparistén vaikenemaan.
GKR ilmoitti my&s heti CQ qrt sos. Lidhetettydni hidtdilmoituk-
seni alkoi vilkas tydskentely etupddssi GKR:n kanssa. Sieltd
satoikin vdhan lilkaa kysymyksid ja kun en ollut silloin viela
tietoinen edes laivan todellisesta tilasta, oli minun vaikea vastailla
kaikkiin kysymyksiin. Muiden laivojen positioneja tuli myds
runsaasti. Englantilainen s/s ”"Greathope” oli meista noin 14 mai-
lin pidssd ja se jaikin sitten laheisyyteemme odottamaan tilan-
teen kehittymistd. Samoin oli pari muuta laivaa ldheisyydessim-
me. Olimme siind kivelld ehkd 20 minuuttia ja se aika olikin
koko tilanteen vaarallisin aika. Korkeat mainingit kallistelivat
laivaa hyvin ubkaavasti. Mahdotonta oli pysya tuolilla, silla
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nykiykset olivat niin #kkindisid, seisoinkin kokeo ajan jalat le-
villdian pbytidn nojaten, naputellen siten parhaan taitoni
mukaan. Kuten jo sanoin, kesti titd 20 min,, jonka jilkeen laiva
irtaantui kiveltd. Tilanne tuntui nyt hytistini katsoen muuttuvan
normaaliseksi.  Mutta peilaukset ruumissa osoittivat toista.
Olimme saaneet pahan vuodon keulapuolelle ja vesi nousi nou-
semistaan I ja 2 ruumissa ja luonnollisesti myds keula painui
huomattavasti syvemmalle. Tilanne oli siis edelleen hyvin vaa-
ranalainen, olihan epitietoista kuinka kauan laiva pysyy veden
pinnalla veden yhi lisddntyessd ruumissa ja lihimpiin satamaan
oli useiden tuntien ajo.

Klo 20,52 saimme sanoman GKR :sti, ettdi Wick'in meripelas-
tusasemalta on lihtenyt pelastusmiehistéd veneineen luoksemme.
Lahdimmekin sitten hitaasti kulkemaan Wickid kohden.
S/S ”Greathopelle” sain médrdyksen ilmoittaa, ettd he olisivat
edelleen ldheisyydessaimme sekid valmiit heti kutsun -saatuaan
tulemaan avuksemme, jota pyyntda laiva noudattikin., Myods lai-
vamme omat pelastusveneet oli laskettu liahelle vesirajaa, ja suu-
rin osa miehist64 seisoikin pelastusvyo6t pailla valmiina astumaan
veneisiin milld hetkelld tahansa.

Nain kului sitten aikaa toista tuntia, jolloin Wickistd lihe-
tetty pelastusvene saapui luoksemme., Muuta erikoista ei tilan-
teessa tallavalin ollut tapahtunutkaan kuin ettd vesi oli vain yhi
lisddntynyt ruumissa. Pelastusvencestd nousi heti kaksi miesta
laivaamme ja neuvoteltuaan kapteenin kanssa . tulivat he siihen
lopputulokseen, ettd muuta keinoa meilld ei ole kuin ajaa laiva
lahimmalle matalikolle. Ja niin otettiinkin kurssi kohti Sinclait’s
Bayta. Mini sain nyt miirdyksen tiedoittaa tdstid liheisyyteem-
me tulleille laivoille ja ilmoittaa samalla, ettd emme tarvitse
enda heidin apuaan seki kiittdd heidin vaarinpidostaan. S/S
Greathope olikin seurannut meitd koko timén ajan.

Kello 23,10 sain kapteenilta mairayksen sos-litkenteen lopetta-
miseen. Ilmoitettuani cq-kutsulla, ettd vaara on nyt sivuutettu
ja gsr, alkoi Pohjanmeren liikenne jatkua. Kaikkien ukkelien
sormet olivat varmasti olleet avaimessa valmiina, silld liitkenne
alkoi samalla silminrapaykselld, jolloin lahetin “clear”. Olihan
600 m:n liikenne ollutkin pysiyksissi melkein kolme tuntia.

Puoleny6n aikaan saavuimme sitten Sinclair’s Bayhin hiekka-
matalikolle, johon laiva lopullisesti jdi. Vilitén vaara oli niin
sivuutettu. Jdimme sithen odottamaan aamun valkenemista. Mie-
hist6 sai sitten menni kaikessa rauhassa nukkumaan, kelle vaan
uni maistoi kaiken timin jalkeen. Minulla ei ollut kylla nukku-
miseen aikaa, istuin koko sen yon vahdissa, eikd siind saanut
ollenkaan jouten istua, silli kaikenlaisia tiedusteluja tuli vihin-
vialia GKR:n kautta ja lukuisia sanomia oli myos pitkin yots
lihetettiviana.

Aamun valjettua huomasimme, etti laiva oli yon aikana alka-
nut repeytyd poikki., Téssa repeytymin kohdalla tekikin laiva
hyvin epamiellyttdvii liikkeitd. Nyt alkoi suurin osa miehist6i
valmistautua lihtemiin maihin ja klo 10 lihtikin sitten ensim-
mainen vene mukanaan 20 miestd, kaikkien matkalaukut, sekid
— "Putte”. Laivaan jai vield kapteeni, molemmat ensimmdiset,
mind ja nelji miehistéon kuuluvaa.

Klo 16,40 sain lihetettdviksi viimeisen radiosanoman, jonka
jalkeen kiitin GKR:44 kaikesta avusta ja gso:sta ja sanoin sa-
malla lopuksi "nyt suljen tdmin aseman ainiaaksi, good bye
GKR”. — — — Tahan loppui sitten radioliikenne ja kaikki muu-
kin litkenne “Osterhavilla”. Pian sen jilkeen astuimme loput-
kin pelastusveneeseen ja menimme hyvin keinuvalla kyydilld
Wickiin. Sinne jii ”Osterhav” sekid minun “uusi hyttini” hiek-
kaan hautaantumaan.

U. V.

— OIKAISU. Lehtemme viime numerossa olevaan kirjoituk-
seen "Huokea, mutta tehokas qrp-lyhyaaltolihetin” piisi pujah-
tamaan pari virheellisyyttd. Piirroksessa oleva kond. C1 ei ole
lucanollisestikaan "pidennys” vaan piinvastoin lyhennyskonden-
saattori. Anodivirtamittari on luonnollisesti kytkettivd sarjaan
miinuspuolelle, eiki anodin miinuksen ja hehkun vilille, kuten
kytkinkaavaan on virheellisesti piirretty.

— VAASA RADIO OHX on nyttemmin avoinna 1ipi vuoro-
kauden.
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RADIOSANOMAVAIHDON MAINOSTAMINEN

Vaikka jo aikaisemmin olen timin lehden palstoilla kosketellut
siirtyvian liikenteen sanomanvaihdon nykyisestidn vilkastutta-

‘mista, otan nyt jilleen kysymyksen esille siind heikossa toivossa,

etti asianomaiset kiinnittdisivit siihen huomiota ja tekisivat
jotakin sen hyviksi. .

Radiosanomanvaihdon vilkastuttamisen ollessa puheena, kiin-
tyy huomio lihinni niihin laivoihin, joilla on lyhytaaltolaitteet
ja joiden avulla ne siis voivat vilimatkoista riippumatta vaihtaa
sanomia suoraan kotimaahan Hanko Radion kautta. Téllaisten
laiva-asemien lukumiirid nousee nykyisin noin 35 % kaikista
suomalaisista radiolla varustetuista kauppalaivoista — purjelai-
voja lukuunottamatta — ja kun laivojen luku sadnnéllisesti kas-
vaa, on ainakin allekirjoittancen mielestd ajankohta sopiva ryh-
dyttiviksi jollakin tavoin mainostamaan sanomanvaihtoa mante-
reelta laivoihin ja piinvastoin.

Mita tulee sanomiin laivoista mantereelle, ei mainostusta niiden
lisaiamiseksi asioiden nykyiselldfin ollen luonnollisestikaan voida
harjoittaa, silli eihin ihmisid voida kehoittaa lihettimain sano-
mia useammin kuin he katsovat itsellddn olevan sithen varaa ja
halua, mutta jos Suomessa otettaisiin kiytintd6n ABC-sanoma-
jarjestelmd Ruotsissa voimassa olevan systeemin malliin, olisi
siitd varmuudella seurauksena laivoista mantereelle suuntautuvan
sanomanvaihdon huomattava kasvu. Kun timin lehden viime
vuoden g—Io numerossa jo selostin puheenaolevan ABC-sanoma-
systeemin, en tiAssi yhteydessid katso olevan syytd endd siihen
lahemmin palata.

Kuinka usein lihettivit omaiset, ystavit ja tuttavat radio-
sanomia laivoissa? Vain aniharvoin. Voidaan kysyd mistd tima
asiantila johtuu. Vastaus on hyvin yksinkertaisesti se, ettd man-
tereella ei yleensi tiedetd, miten radiosanomia on lidhetettdva
merelld kulkeyaan laivaan ja harvoja poikkeuksia lukuunotta-
matta ei yleisé saa tarkempia neuvoja edes lihimmaistd lennd-
tinkonttoristakaan. Allekirjoittaneen laivassa oli esimerkiksi
lahetettyjen joulu- ja uudenvuodensanomien luku 18, tulevia oli
vain 3. Paisidiseni olivat vastaavat luvut 8 ja o! Keskustelles-
sani asiasta miehiston kanssa tailla laivassa, sain kuulla, ettd
he olivat saaneet kirjeitd, joissa kirjoittajat kertovat halunneensa
lahettdd sanomatervehdyksen, mutta jattineet sen kuitenkin teke-
mittd, koska eivit tienneet tahi saaneet mistddn neuvoja siitd,
miten sanoma olisi ollut ldhetettiva ilman liiallisia sanomamak-
suja. Tamin lehden viime vuoden 1—2 numerossa selostin, miten
vihin lennitinkonttorien virkamiehet ovat perilld niistd asioista,
joiden selostuksen toistaminen on nyt turhaa.

Esimerkin vuoksi haluan kuitenkin mainita, ettd viime vuoden
elokuussa halusivat erdian 50 vuotta tayttivin laivamme pail-
lystéon kuuluvan omaiset lahettdd mantereelta onnittelusanomia.
Jo aikaisemmin kesilld olivat sanomien lihettijit tiedustelleet
minulta miten lahetys tapahtuu, jolloin neuvoin heitd osoittamaan
sanomansa Hanko Radion kautta, kuten sitten tapahtuikin. Kun
sitten myohemmin syksylli saavuimme Suomeen, tapasin sano-
mien lihettdjit. Sain silloin kuulla, millainen puuha heilld oli
ollut saada sanomansa matkalle. Onnittelusanomat oli jitetty
Helsingin rautatieasemalla olevaan lennitinkonttoriin pyynnolla
toimittaa ne Hanko Radion kautta. ”"Missd laiva on”, kysyi len-
natinvirkamies. Kun hidn sai kuulla sen olevan Linsi-Intian
paikkeilla matkalla Arubaan, vastasi virkamies, ”jaa, siind ta-
pauksessa on mahdotonta lihettia Hangon kautta, ainoa mahdol-
lisuus on suunnata ne Aruba Radioon”, minki jilkeen sanomat
sitten hinnoiteltiin sen mukaisesti. Lahettdjit kieltaytyivat kui-
tenkin jyrkésti suorittamasta siti summaa, minkd lahetys Aruban
kautta olisi maksanut ja vaativat sanomat toimitettavaksi Han-
gon kautta, kuten laivan sihkottdjd oli heitd neuvonut. Tatd
pidettiin kuitenkin lennitinkonttorissa mahdottomuutena. Neu-

vottelu kesti sitten kokonaisen tunnin, jonka kuluessa len-~-

natinmiehet ilmoittivat m.m. voivansa tinkid sanomamaksusta
Aruban kautta ldhetettdessd(!), mutta eivit missdin tapauksessa
voivansa hyviksya Hangon tietd. — Sanomien lahettdjit menivit
loppujen lopuksi paalennitinkonttoriin, jossa sanomat otettiin
ilman muuta vastaan Hanko Radion kautta perilletoimitettaviksi.

Edella oleva esimerkki riittdd valaisemaan olosuhteita radio-
sanomia mantereelta laivoihin nykyisin lahetettiessi. Ja kun
siksikin suuri lennitinkonttori kuin Helsingin rautatieasemalla
oleva ei pysty suuntaamaan sanomia lihettijien asiantuntevista
neuvoista huolimatta, niin kuinka sitten voidaankaan toivoa, ettd

sanomat, jotka jatetiin pienempiin lennitintoimistoihin, tulisivat
perille laivoihin!

Kun kokemuksesta tiedan miten esimerkiksi rautatieasemille
saapuu lakkaamatta kiertokirjeitd, joissa virkamiehille annetaan
tarkkoja ohjeita m.m. sihkisanomaliikennettd koskevissa kysy-
myksissd, tuntuisi minusta luonnolliselta, ettd my6skin radio-
sanomien ohjaaminen mantereelta laivaan olisi samanlaisten kier-
tokirjeiden avulla helposti jérjestettdvissd. Lisdksi olisi ehkd
paikallaan uhrata pienempi maariraha mainostaulukoiden hankki-
miseksi lennitinkonttoreihin. Niissd taulukoissa tulisi olla teksti
”"Radiosanomia laivoille toimitettavaksi vastaanotetaan”, tahi jo-
tain samansuuntaista. Paiasia vain olisi, ettd yleisd tulisi tietoi-
seksi siitd, ettd se voi radion vilitykselld pdisti yhteyteen me-
relli kulkevassa laivassa olevien kanssa. Kiertokirjeistd taas
tulisi virkamiesten kyetd 10ytimiddn lihemméit ohjeet sanomien
suuntaamisesta kulloinkin kysymykseen tulevan rannikkoaseman
kautta ja ennenkaikkea tietenkin siitd, missid laivoissa on lyhyt-
aalto eli “kaukoyhteyslaitteet”, kuten niitd kansantajuisemmin
voitaisiin nimittaa.

Osoittaakseni ettdi lyhytaaltoisten laivojemme luettelo on jo
nykyisin siksi laaja, ettd kiertokirjeen julkaisemisen luulisi ole-
van paikallaan, luettelen tissi niiden laivojen kutsumerkit, joiden
olen havainnut olevan kaukoyhteydessi Hanko Radion kanssa:

OHAC, OHAD, OHAF, OHAN, OHAS, OHBK, OHCL,
OHCM, OHCN, OHCX, OHDD, OHDR, OHDT, OHDV,
OHDX, OHFG, OHFJ, OHFK, OHFL, OHFT, OHGE,
OHHF, OHHG, OHHN, OHHU, OHHX, OHVD, OHVE,
OHVS, OHXW, OHXY, OHWQ, OHWW, OHYK.

POHJOISMAINEN RADIOAMATOORI-
UNIONI NRAU

Julkaisemme seuraavassa otteen NRAU:n v. 1936 hyviksy-
tyistd sddnndista, koskien mainitun unionin hallintaa ja toimintaa.

1 §.

NRAU on niiden skandinavisten radioamatooriliittojen yhteen-
liittyma, jotka ovat IARU :n jasenid.

2 §.

NRAU :n asioita hoitaa hallitus, joka valitaan unioniin kuu-
luvien liittojen pitimissd vuosikokouksessa. Hallitukseen kuuluu
8 jisentd, jonka muodostaa presidentti, kolme varapresidenttis,
vksi jokaisesta unioniin kuuluvasta maasta. Nami jééenet vali-
taan unionin vuosikokouksessa. Muut hallituksen jisenet valit-
see jokaisen maan oma amatodriliitto. Sen maan hallituksen
jasen, josta unionin presidentti on valitty, toimii unionin sihtee-
rini, johon toimeen voidaan, jos niin halutaan, valita joku kol-
maskin jisen samasta valtiosta. Tidmin kolmannen jisenen ni-
mittdd unionin presidentti ja asianomaisen maan toinen hallituk-
sen jasen. Kolmannella jisenelld on hallituksen jisenen tdydet
oikeudet paitsi silloin, kun on kysymys asianomaisen maan jdsen-
liiton omista asioista, jolloin didnioikeutta saa kiyttdd ainoastaan
presidentti ja varsinainen hallituksen jisen.

38

NRAU toimii sellaisten asioiden eteenpiinviemiseksi, joista
koituu etua kaikille unionin jasenliitoille.

48§

Unionin vuosikokous pidetddn kesilli. Jokainen jisenliitto
syorittaa edustajien matka- ym. kustannukset. Unionin posti-
kulut jne. jaetaan tasan kaikkien jisenliittojen kesken.
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Kun lyhytaaltolaivojen luku jatkuvasti kasvaa sen johdosta,
ettd kipinilaitteiden “kuolinvuosi” on 1940 ja uudenaikaisia lait-
teita jo on alettu asentaa, minka lisaksi laivasiahkottajat itsekin
rakentelevat lyhytaaltolaitteita, kasvaa esittimini summittainen
luettelo nopeassa tahdissa. Laiva-asemien teknillisten laitteiden
kehittymisen seuraaminen on luonnollisestikin sainnollisesti ta-
pahtuvien tarkastusten avulla helppoa ja tapahtuvista muutok-
sista voitaisiin tietenkin sopivimmin ilmoittaa lennitinkonttoreille
pari kertaa vuodessa julkaistavissa kiertokirjeissa.

Jos sitten esiintyisi vaikeuksia sanomientoimituksessa Hanko
Radion kautta, voitaisiin kai meillikin sellaisissa tapauksissa
ottaa kiytint6on sanomien “sokea” ldhetys. Lyhytaaltolaivamme
ovat toistensa kanssa 36 ja 9o metrilld siksi vilkkaassa yhtey-
dessa, ettei sanomien ilmaisen vilityksen laivalta toiselle, enem-
pda kuin vastaanottokuittauksen toimittamisen takaisin mante-
reelle, pitdisi tuottaa mainittavampia vaikeuksia, ellei joku laiva
syystd tai toisesta saisikaan suoraa yhteyttd Hankoon.

Tarkoitukseni ei suinkaan ole vaittid olevani pitevd ratkai-
semaan, miten radiosanomien vaihto saataisiin parhaiten vilkas-
tumaan, mutta koska toistaiseksi ei pienintikdin siihen suuntaan
tahtdavdd yritystd ole ollut havaittavissa, rohkenin puolestani
ottaa asian esille. Ja ettd lisidntyvid radiosanomanvaihto olisi
mantereella asianomaisille varsin tervetullutta, siitihin ei tar-
vinne olla epitietoinen, yhtd vahin kuin siitikiin, missi midrin
tima edistdisi radiotoimen kehitystd suomalaisissa kauppalai-
voissa.

G. Moliis.

VILKASTA ON NYKYISIN 36 METRILLA. Timin sei-
kan toteaa kuunneltuaan muutamia iltoja manitulla aallolla. Kun
viela parisen vuotta sitten vain silloin tdlléin kuuli suomalaisia
laiva-asemia 36 metrilld, tarvitsee nyt kuunnella vain parin mi-
nuutin ajan OHM :n péivystysaikoina, kuullakseen joukottain
asemia. — T4ailla ulkona Atlannilla ovat "Home made” ldhetti-
met enemmistond, silld vain harvalla suomalaisella ”villida lin-
jaa” kulkevalla laivalla on laivanomistajan hankkima lyhytaal-
toldhetin ja niinpd ovatkin sitten sihkottdjisti ne, jotka nvat
vanhoja amat6oreja, rakentaneet itse lihettimensi.

Pieni esittely lience paikallaan. — Jos alamme alapiisti; t.s.
grp-asemista, on ensiksi mainittava OHHN. Hinen Hartleynsi,
25 watin l4hetin, joka toimii hienosti go metrilli, ei ottanut work-
kiakseen tyydyttavisti 36 metrilli, jonka vuoksi mr IHi, joka
erddnd pdivina el saanut yhteytti WSL :n kanssa, jonne hinelld
oli sanoma, aivan yksinkertaisesti 16i kokoon uuden lihettimen
laudanpalaselle; pieni Hartley, putki Nr 42, input noin 10 wat-
tia. Ei todellakaan uskoisi, etti vain 10 W tydntidd eetteriin
merkit, jotka ovat harvinaisen steady ja qrk myds suhteelli-
silla DX,

Sitten on meilli OHCX, joka jo parisen vuotta on ollut ak-
tiivisena 36:1la pienelld 35 watin Armstrongillaan. Matkoillaan
Lénsi-Afrikaan todisti mr Viljanen, ettd qrp puolustaa paikkaan-
sa 36 metrilli, vaihtamalla illan toisensa jilkeen sanomia OHM :n
kanssa. Siihen aikaan oli OHCX:ll4 kaunis DC Aini lihetti-
messddn, mutta timi ddni osoittautui epakiytinnolliseksi koska
hiiriGt tappoivat sen helposti ja siksi kidyttda hin nyt AC-input-
tia ja kuuluu hyvin. OHCX :n matkalla Bostoniin maaliskuussa
1936 sdilyi yhteys Hankoon aina New Foundlandin matalikoille
saakka. FB! — Nykyisin elelee mr Viljanen radicamatdérien
taivahissa. Hin on nimittain puhdistanut Bostonin radioliik-
keet, hytti on tiynni radiokamaa ja mr Oper itse kuuro jopa
niinkin houkutteleville pyynnéille kuin messipojan ”sy6mian ol-
kaa hyva”.

Mr Suhosen kuulin noin 2 vuotta sitten 36:lla kun hinelld
oli pieni 2 watin lihetin. Se osoittautui kuitenkin liian heikoksi
ja ent. grp-amatddrikeisari qro. Nyt hinelli on OHHG :ssi
Hartleyldhetin ja ajaa 100 volttia AC anodiin vastaostettuun
Telefunken RV 258 putkeen. Merkit ovat vy steady, DX
OHM :n kanssa on ollut P, Amerikan itirannikolta.

Home-made lihettimien joukossa tdilld Atlannilla on OHHX n
100 watin Hartley vahvin. Mr Saras on useamman kerran vaih-
tanut ldhetintyyppid. Hin aloitti lyhyilli aalloilla vaatimatto-
masti keksipurkkeihin asentamillaan laitteilla. Kun hl Gull myy-
tiin, tuli viliin laivan vaihto ja pidettydin sitten jonkin aikaa
kesdlomaa, starttasi mr Saras lyhytaaltorakentamisensa
OHHX’ssd. Muutamien vihiisempien vahinkojen jilkeen kuten
kerrankin kaapelien vaihtuessa, jolloin 500 volttia meni hehkuun,
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mista tietenkin seurasi n.s. paikku, niki nykyinen lahetin pédivin-
valon. Sen voimakkaalla porisevalld danelli on saatu useita
DX—gso OHM, mm. aina niin alhaalta kuin B. Aireksesta
saakka.

Toistaiseksi ei voida puhua varsinaisesta Atlanninlinjasta.
Useimmat niilld vesilld liikkuvista laivoista kulkevat minne sat-
tuu, poikkeuksena kuitenkin OHHB, joka kulkee P.-Amerikkaan,
sekd allekirjoittanut, joka Korkeasaaren lautan tavoin ajaa edes
ja takaisin vanhan ja uuden maanosan vailia. Allekirjoittaneella
on tavallaan matkatovereina hyvin osan matkasta Eteli-Amerikan
laivat OHVD, OHHU, OHXY ja OHWQ, silloin tilldin kuu-
lee myos muita lyhytaaltolaivoja. Atlannilla, kuten esim. OHDT
sekd Thordenin laivat SGAN ja SMNA, mutta tinne ulos kuu-~
luvat usein lisiksi myos esim. OHAN, OHDX, OHDD, OHGE,
OHVE ym. Nyt kesidlld, jolloin pitempien matkojen yhteydet
OHM :n kanssa go metrilla vaikeutuvat, on odotettavissa, samoin
kuin viime kesanikin, ettd ”Islannin kalastajat” ja jotkut muut-
kin 9o metrin laivat ilmestyvéit 36 metrille,

Kuten tunnettua ovat OHM :n kuunteluajat 36 metrilld nykyi-
sin 21,00, 23,00 ja 01,00 GMT. Niinid aikoina tulee 36 metrin
liikenne hyvin toimeen koko kesin. OHM:n aalto on verrat-
tain hairiévapaassa paikassa ja kuuluu asema hyvin. Uusi o1,00
GMT kuunteluaika, joka alkoi 4 nayttdd olevan samoin kuin
viime kesindkin, hyvd DX-aika, mutta on myds ollut havaitta-
vissa, ettd erikoisestikin valoisina kesddina voidaan myos lyhem-
pien matkojen sanomavaihto suorittaa talli aallolla.

Kuten sanottu on 36 metrin liikenne huomattavasti kasvanut
viime vuosina ja niyttdd jatkuvasti vain vilkastuvan, mikid on-
kin luonnollista, silld paitsi sitd, ettd putkilahettimien luku vihi-
tellen kasvaa, alkavat laivanvarustajatkin jo huomata miten
suuri hydty on laivan varustamisesta lyhytaaltolaitteilla. Jos
vain posti- ja lennitinhallitus olisi kaiken lisdksi vieli niin kau-
konidkdinen, ettd se saattaisi jo ldhiaikoina kiytintoén ABC-sa-
nomajirjestelmin suomalaisissa laivoissa merkitsisi se suurta
edistysaskelta lyhytaaltoliikenteen vilkastuttamisessa ja kehitti-

misessa.
OHFJ

Laadultaan ensiluokkaisia

radiotarvikkeita

kuten: |
DRALOW!ID-vastuksia
potentio-
metreja. |
G 6 R L E R - ferrocartkeloja
muuntajia |
kuristimia

Induktiovapaita kondensaattoreita
Elektrolyyttikondensaattoreita
Amerikk. SYLVANIA putkia ym.
samoinkuin

Rakennusohjeita eurooppal. ja
amerikk. putkille toimittaa
kohtuuhintoihin

OlY WINKO A/B

Vuorikatu 4 C. Puh. 21 393

7
RADIO OH
i
h
: Lahden yleisradioaseman lahetinsali. BC-aseman piddins. A. Hauvonen, joka hyvin-
H tahtoisesti on antanut asemastaan kuvan julkaistavaksemme, ldhettdd laivasiahkottdjille
: best 73’s ja ilmoittaa olevansa erittdin kiitollinen kuuluvaisuusilmoituksista.
- Malin Head ... 0I100; 0700; 1100; 1700
ERI MAIDEN RADIOF.’.UHELIN Vo alead - 007 07003 11003 17¢
LHKENTEESTA Wick voverriinieeane. 0130; 0730; 1130; 1730
North Foreland ey ’ ' ”
Tanskan radiopuhelinliikenne. Lands End ........... ey ’ » »
: Burnham ...... ” N y
Rannikko- Rannikko- Laivojen . Portpatrick ey ,: :, ::
; Radio- aseman kasemal liiketllne Au.kIOIO' Cullercoats .................. 0130; 0830; 1230; 1830
lahaalto  kuuntelee  aalto ajat Radioasemat kuuntelevat vihintdin 10 min, jokaisena kuunte-
Blaavand ... 71,8 m. 181,8m. 1556 m. Ympiri vuorokauden luaikana.
Thorshavn . 171,8m. 1815,8m. 1556 m. 025-0300; 0850-0000;  Rannikkoasemien ldhetysaalto ..........cccoeeverenene eres 163,3 m.
1450-1500; 2050-2100;  Laivojen lihetysaalto rannikkoasemien kanssa tyos-
1 2350-2400. KkennelleSsa ....ouiiiniiuriiineiiiinieiiierrnrerenneerrneeraens 149,I m.
.. . . Laivojen lihetys- ja kuunteluaalto keskenidin ty6skenn.1i40,5 m.
Laivojen keskeinen tydskentelyaalto on 139,2 m. Englannin rannikkoasemat vastaavat hitikutsuihin, jotka on
Saksan radiopuhelinliikenne. lahetetty 600 m. aallolla, 163,3 m. aallolia.
. . Hollanwin radiopuhelinliikenne.
Rannikko- Rannikko- Ulkomaalaiset laivat voivat kutsua Scheveningen Radiota 182
. "asema asema . . m. aallolla 15—18 min. yli joka tunti.
4 Radioasema ldh.aalto kuuntelee  Aukioloajat GMT. 0700—0200 GMT kesilli (15/5--10/10)
Riigen Radio ...... 118,3m. 158,5m. Ark1pa1v1lsm: 0800—0300 GMT talvella (11/10—14/3).
0130-0600") ; 0830-1000; Suomalaiset laivat voivat kidyttid myos Hollannin sisiisessi
2030-2200; ~2300-0000; [jjkenteessi kiytettivii aaltoja.
Sunnuntallsm: Scheveningen kuuntelee 153 m. aallolla 15 ensimmdiisti mi-
: 0130-0600") ; 0830-1200;  nyuttia seuraavina aikoina:
1 1700-1000; 2030-2200; kesilla (15/5—10/10) :
2300-0000 ; 0040 GMT. ei maanantaisin
7 N . 0740 ,, el sunnuntaisin
) Kuuntelee kovaiinis. 1040 . el sunmuntaisin
Elbe-Weser Radio 125,3m. 159,4m. Auki ympiri vuorokau- 1440 ,,
den 1840 ,,

Radiopuheluista Saksan valtakunnan alueelle peritiin rannik-

talvella (11/10—1 :
ko- ja lankamaksuna 5,625 fr. (4,50 Rmk.) alvella (11/ 4/3)

o140 GMT. ei maanantaisin
0840 ,,  ei sunnuntaisin

Englannin radiopuhelinlitkenne. 1140 |,  ei sunnuntaisin
Radioasema Kuunteluaika GMT. 1540 ,,
Humber ....coccvevvnveninnene 0100; 0700; I100; 1700 1940
Niton T ’ " " Scheveningen Radio ldhettii 123 m. aallolla (vara-aalto
Seaforth " ' " " 166,7 m.).
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OLOF BIRGER LUNDBERG
* 30. I. 1911, §25. VII. 1936.

Viime heindkuun 25. pdivini katkesi radiosihkottaja
Olof Birger Lundbergin elaminlanka Hangossa pitkal-
lisen sairauden jdlkeen. Kiytyddn 6 luokkaa kotikau-
punkinsa yhteiskoulua 1dhti Olof Lundberg merille
v. 1930, jolloin hidn heti merimiesuransa alussa puoli-
matruusina joutui olemaan mukana hl. “Oberonin”
haaksirikossa. Oltuaan seuraavan kesikauden hl. ”Pet-
samossa’ sillinpyyntiretkelld, tuli hin oppilaaksi radio-
sahkottdjakursseille  ja  suoritti  pitevyystutkintonsa
v. 1932. Saman vuoden marraskuussa tuli Olof Lund-
berg sahkottdjiksi hl. "Karhulaan”, jossa hin asevelvol-
lisuusaikaansa lukuunottamatta palveli yhtidjaksoisesti
viime vuoden joulukuuhun, jolloin murtunut terveys
pakoitti hdnet siirtymddn parantolan sairasvuoteeseen.
Luonteeltaan ja eldmintavoiltaan hiljaisena ja vaati-
mattomana toveripiirissi niin laivassa kuin mantereel-
lakin suurta arvonantoa nauttinutta vainajaa muistele-
vat kaipauksella kaikki ne virkaveljet, jotka joutuivat
hénen kanssaan kosketuksiin.

Riveistd poistuneen jdsenensa hautakummulle laski
Suomen Radiosdhkattdjiliitto r.y. seppeleen.

ELAMYKSIA NEUVOSTO-VENAJALLA

Eradnd koleana pidivand lokakuussa parisen vuotta sitten
muuan suomalainen héyrylaiva ldhestyi venaldistid luotsi- ja ma-
jakkalaivaa ”Priemnyd”, joka sijaitsee Kronstadtin edustalla.
Luotsi, joka oli inkerildinen ja puhui suomea, kiipesi laivaan ja
vei sen Pietaria kohti. Laivan sihkottdja seisoi kannella va-
lokuvauskone kidessd ja katseli Kronstadtin linnoituksia, ottaen

samalla pari kuvaa muistoksi tistd vanhasta ”Pietarin avaimes-

ta”. Tidmi oli jo kuudes kerta kun Aalto tuli tamin Nevakau-
pungin suureen satamaan lastaamaan puutavaraa. Parin kolmen
tunnin jilkeen oltiin perilld ja laiva pantiin kiinni poijuihin.
Satama oli tdynni laivoja, joista suurin osa lastasi redilla.

Heti saapumisen jdlkeen ldhestyivit suuressa ja hienossa
moottoriveneessi tullin ja rajavartioston edustajat. Vene oli muu-
toin Hietalahden laivaveistimén rakentama. Kaikki nimi vir-
kailijat olivat revolvereilla aseistettuja ja virkapukuun kuului
vihred nk. veegalakki, harmaanvihred sotilaslakki, siniset ratsu-
housut ja saappaat. Kaikki tavarat, joita ei saanut kiyttia Ve-
ndjilld oltaessa pantiin sinetin taakse. Sinne joutuivat m.m.
kaikki valokuvauskoneet. Ei ollut ollenkaan tarkoitus vieda ve-
niladisia kuvia ulkomaille! Ennenkaikkea oltiin tarkkoja siita,
ettd radioldhettimeen tuli sinetti ,silli merihdddssia kiyttaa alue-
vesirajan sisdpuolella muulloin kuin merihddidssd. Ennenkuin
radisti antoi pois kameransa, otti hian kuitenkin venttiilin kautta
pari kuvaa erdistd tullivirkailijasta, joka selkid hineen piin sei-
soi kannella. Pian kutsuttiin laivan koko miehistd kannelle, min-
ki jilkeen laivan tarkastus alkoi. Keulasta perdin asti etsittiin
mahdollisia vapaamatkustajia, jotka tilli tavalla olisivat koetta-
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neet pddstd tdhidn kuuluisaan paratiisiin. Kaikkien passit vietiin
rajavartioston konttoriin siilytettivaksi ja tilalle annettiin jo-
kaiselle ”propuschka”, siis passi, milli saivat vapaasti liikkua
Pietarin kaupungin sisipuolella, 10 vuorokauden ajan. Tar-
kastus kesti noin kaksi tuntia. Sitten saapuivat Exportlesin (ul-
komaankaupan puutavaraosasto) edustajat, ja pian hinattiin
proomu toisensa jilkeen laivan kupeelle. Tyo oli alkanut — eikid
se keskeytynyt ennenkuin laiva oli tidydessa lastissa. Yot ja pdi-
vit, 24 tuntia vuorokaudessa tehtiin tyotd, mutta kuitenkin kesti
kahdeksan pdivad ennenkuin laiva oli valmis lihtemiddn Leninin
ja Stalinin paratiisista.

Sédhkéttdaja, joka oli mukana lastin tarkastuksessa, tuli tieten-
kin joka paivd olemaan kosketuksessa tyoldisten ja tyonjohta-
jien kanssa. Viimeksimainitut olivat tavallisesti saksan tai cng-
lannin kielen taitoisia ja saivat sy0dd messissa. Ja kylld stuertilla
silloin oli tdysi homma saadakseen ruoan riittimiin! Ruoka,
jota laivan henkilékunta aina moitti, niytti ryssien mielesti ole-
van herkkua. Tavalliset tyOliiset ja ne tytot, jotka taljasivat,
eivit ottaneet vastaan voileipid, vaikka niille tarjottiin. He eivit
uskaltaneet, koska eivit saaneet ndyttii miten huonoissa olosuh-
teissa elivdt. Vendjin nykyaikainen nuoriso ei tiedi paljoa olois-
ta Neuvosto-Venidjan rajojen ulkopuolella. Ulkolainen oli niille
“bursjuj”, siis porvari, ja nehin eivit tee muuta kuin sortavat
proletddrejd. Tdmin olivat he nahneet elokuvateatterissa, missi
naytettiin esim. ndlkikapina Berlinissd, tai jotain muuta “nike-
misen arvoista” ulkomailta. Tdmin nuorison kisityksen mukaan
olivat porvarilliset maat valtioita, jotka pian hdipyvit historiasta
ja tilalle tulisi tyOldisparatiiseja. Itse odottivat “piatletkanin”,
siis 5-vuotissuunnitelman, toteutumista ja sitten, niin sitten ei
puuttuisi enddn mitidn Neuvosto-Venijalti. Joku vuosi oli siis
vield kirsittavd. Sahko6ttdjia, joka puhui saksaa ja hiukan veni-
jaakin, koetti heille selittia, ettei kaikki, miti olivat kuulleet
muista maista, ole totta. Mutta oli turhaa keskustella. He olivat
saaneet luokka- ja itsetietoisen kasvatuksen, eivitkid olleet niah-
neet muuta kuin nykyaikaiset olot Venijalla. Toisin oli vanhem-
pien tyoldisten suhteen. Kun nadmi olivat varmoja siiti, ettei
kukaan kuullut ja ettei sahkottdja ollut mikddn provokaattori,
kertoivat he muitta mutkitta millaisissa olosuhteissa nykyian
eletiin naapurimaassamme. Ja jos niami, tietenkin salassa, sai-
vat ostaa vanhoja kenkid tai sukkia, olivat he onnellisia, silld
vaatteita saivat he ostaa ainoastaan korteilla valtion varastoista
— jos sattui olemaan jotain myytavini.

Joka toinen ilta oli sdhkottdjalli vapaa ja silloin ldhti hidn
viipymittd kaupunkia katselemaan. Satama-alueelle oli ulkolai-
sia ja vendldisid merimiehid varten rakennettu kauppa, n.k.
“torgsin”-kauppa, missd “valuutalla” sai ostaa ruokatavaroita,
viinaa y.m. Kaikki muut rahat paitsi paperiruplat olivat valuut-
taa. Tavallinen “tavaristj” ei padssyt tihdn kauppaan; se oli
vain ulleolaisia tai niitd varten, joilla oli valuuttaa. Sihk6ttdja
kivi silloin tilloin kansainvilisessi kerhossa Pietarissa. Sii-
ni oli myds suomalainen osasto, jonka paillikkoni oli muuan
suomalainen mies. Vendldiset merimiehet “rouvineen” piasivat
my0s maihinmenopassillaan sinne, saivatpa tuoda mukanaan
muitakin naisia, sellaisia, jotka osasivat ulkolaisia kielid, olivat
kauniita, ja tietysti luotettavia kommunisteja.

Erdind pidivani lasti loppui kesken, joten sahkottdjia sai siten
ylimairiisen vapaapiivin. Hin pditti silloin lahted yksin Neva-
metropoolia katselemaan. Tultuaan ulos satama-alueelta astui
hin raitiotievaunuun ja lihti ajamaan “Prospekt 25 oktjobraa”
(entinen Nevskij Prospekt) kohti. Vaunuun tuli yhtimittaa lisdd
ihmisid, joten lopuksi niita taisi olla vaunun katollakin. Raitio-
tievaunuthan olivat ainoat kulkuneuvot koko miljoonakaupun-
gissa. Hyvin harvoin nidkyi vuokra-autoja, eikd niiden kulietta-
jat vihilld lihteneet likkeelle. Sataa ruplaa pyysivit heti (noin
250: — Smk.), tai jotain luonnossa, tupakkaa esim. Ja mihin
kaikki hevosajurit olivat hiipyneet? “Izvostjitkathan” olivat en-
nen niin tavallisia Venijalld. Kuorma-autoja nakyi kylla silloin
tialléin, mutta kaikki olivat sotalaitoksen. Ja ndmi Pietarin
raitiotievaunut! Monessa oli akkunat rikki ja kaikki olivat huo-
nossa maalissa, mutta pyOridt sentdin pyOrivit ja sehdn olikin
padasia. Henkilokuntana toimi ainoastaan naisia. Noin kahden-
kymmenen minuutin matkan jialkeen hyppasi matkalaisemme alas
vaunusta ja alkoi 16ytoretkensi. Joka kadunkulmassa seisoi lii-
kennekonstaapeli puettuna pitkdan ruskea-harmaaseen mantte-
liin, revolveri ja sapeli vy6ssid. Keskikaupungilla, Nevskij Pros-
pektilla, oli noin puolet myymaldista suljettu, suuret niyteakku-
nat tyhjind. Joitakin kirjakauppoja oli, mutta muuta kuin kom-
munistisista kirjallisuutta ei niissd ollut. Suuret kivitalot olivat

HUOMIOITA MATKAN VARRELTA

Kalenteri ndyttdd 21/3. Lisaksi on lauwantai-ilta. Pari tuntia
sitten annoimme qto Sollerradiolle. Bound, Anvers.

Liikenne tddlld Vilimerelld tuntuu tosiaankin olevan 16ysem-
malld pohjalla’kuin on osannut arvatakaan. Esimerkki: Asken,
antaessamme t.p. tarjotessamme tr:mme, vastasi EAO heti ja
esiintyi kohteliaana kuten hyviin tapoihin sopiikin. Kun vihin
myShemmin tarjosimme sille tirkednpuoleista qtc:td, ei vas-
tausta kuulunutkaan. Noin tunnin ajan toistelimme tarjoustam-
me, mutta tilanne ei muuttunut. Emme huomanneet sanottavaa
liikenteen kuormittumista emmeki ilmasuhteitten huononemista.
EAOQO pysyi tunnin ajan tdysin mykkini, se ei ollut gso kenen-
kéddn kanssa, vaikka joku sitd vaihteen vuoksi kutsuikin,

Kuten sanottu, gtc oli tavallaan kiireellinen. Senpi vuoksi ase-
man vaiteliaisuus tuppasikin harmittamaan! Lopuksi erds hol-
lantilainen alus sai tr:nsi menemiin sinne. Pidimme varamme
ja “hyokkasimme niskaan” ikdinkuin jatkoksi. Saimme vastauk-
sen heti.

Vilimeri tuntuu edelleen olevan sangen otollista aluetta kai-
kenlaisille svc:lle ja pitkille cg-huudoille.

Muuten, Espanjan maa, joka on Suomessa melko romantti-
sessa huudossa (sitid todistavat maata ja kansaa ylistivit viisut),
ei pystynyt meitd valloittamaan milldin tavalla. Maa nyt juuri
menettelee, silli sen ilmanala on mukavaa ja appelsiinit ovat
halpoja (ja, tuota noin, viinit myds), mutta espanjalaiset, maan
asukkaat ,ovat kummallisia. Olimme aikaisemmin kuullut, ettd
espanjalainen on maailman etevin taskuvaras. Nyt uskomme
sen. Meiltd nimittdin varastettiin vihin joka miehelti. Ja muu-
tenkin meiti juksailtiin,

Toivomme, ettei meidin ainakaan lihitulevaisuudessa tarvitse
maassa kiydi, I8 ainakaan Barcelonassa, "Espanjan Helmessi”.
— Meiltii kun varastettiin kuudensadan markan kello. Hi!

Luimme timin lehden syys—lokakuun numerosta, viime vuo-
delta, OHVD :n maininnan vastaisuudessa rakennettavien laiva-
asemiemme tehon korottamisesta. Haluamme lausua asiassa oman
vaatimattoman mielipiteemme, vaikkei meilli vieli olekaan am-
mattimme tarjoamien kokemusten suhteen niin pitkda praktiik-
kaa kuin suurimmalla osalla kauppalaivastomme sihkottajisti.

Yhteyksien saanti lyhyilld aalloilla kotimaahan ja pitkilld aal-
loilla merien rantamilla sijaitseville asemille on juuri tekiji, jo-
ka miiiiriiii miltei tiydellisesti sihkoéttdjan kiintymisen tyohonsi
ja viihtymisen laivalla. Jos gso:t syntyvit normaalisesti, tuntee
jokainen "tyén iloa”, mutta piinvastaisessa tapauksessa hin ra-
sittut ja hénen uskonsa jollakin tavalla painuu alas. Radiosuo-
jassa tapahtuva tySmme ei ole nikyvdi hosumista, mutta silla
on vissi vaikeutensa ja — arvonsa.

Illimme kehityksen vuosisataa ja voimme mm. havaita kuor-
mittumista radioliikenteessi, Siitd seuraa, etti heikkojen ase-
mien tySskentely entisestdan vaikeutuu. Eiki silli hyvi: Kolme-
neljd vuotta sitten rakennetuilla kojeilla ei endi pystytd “hallit-
semaan tilannetta”. Asema, joka on tdyttinyt rakennettaessa
ajan vaatimukset, on mydhemmin, liikenteen kuormittuessa,
osoittautunut liian heikoksi.

Kun saamme kokemuksia, tulee meidin niisti lehtemme pals-
toilla kertoilla, jotta sanamme olisivat uusia asemia rakennet-
taessa ja tehtailijoille neuvoksi. He eivat, kuten OHVD :kin
lausui, voi koskaan oikein tuntea, maalla olevina, olosuhteita,
joissa tydmme suoritamme. — Liikenteen kuormittamisen lisiksi
ovat aina esiintyvidt ilmastohidiriét tydskentelyimme vaikeutta-
massa. Emme ole toistaiseksi purjehtinut Vilimeren vesid
kauempana, mutta jo niilld, olemme monta kertaa joutunut han-

kurjassa kunnossa. Vain poikkeustapauksessa esiintyi jonkun
talon julkisivu &dskettiin maalattuna. Ja ihmiset olivat yhti
synkkid. Lihavia ihmisia ei nikynyt Pietarissa, kaikki olivat
laihoja, ja koko elimi niytti harmaalta. Kaulukset y15skiin-
nettynd kivelivit ihmiset suoraan eteenpdin katselematta va-
sempaan tai oikeaan. Mutta sotilaat olivat hyvissi vaatteissa,
samaten ne naiset, jotka olivat “naimisissa” upseerien tai meri-
miesten kanssa. Tavallisesti olivat nimi naiset kauniita ja tiesi-
vat, niinkuin naiset yleensi, kiyttii hyvikseen ulkonikdiin.
Sellainen oli moraali Neuvosto-Venajilli, missi nuori tyttd pu-
hui viimeisesti abortistaan yhti ujostelemattomasti kuin viimei-
sestd leipdkortistaan. Kaikki vanhat naiset olivat tavallisesti
puetut ryysyihin — —. Kipind.
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kaluuksiin qrn:n takia. Lihettimemme on kotimainen neljin-
neskilowatin putkikoje, jonka sointu ei ole liheskiin parhaita.
Olemme joutunut tilanteeseen, jolloin olemme lihettinyt msg :ti,
etiisyyden ollessa abt. 150 mailia, noin kuusi tuntia. Suurim-
pina hidiriind silloin oli qrm. Ja useamman kerran olemme ku-
luttanut qtc:m perilletoimittamiseen, pitkilli aalloilla, tunnin tai
pari, etdisyyden ollessa 80—100 mailia. Ja siihen ovat vaikeut-
taneet grn ja qrm. Olemme ottanut koneestamme irti kaiken,
mutta se ei ole auttanut. 9o :11d metrilli olemme senjilkeen, kun
uusimme antennin eristyksen, sensijaan pdissyt tyydyttiviin
tuloksiin.

Laivoistamme ovat vain harvat saannéllisessi linjaliikenteessi
pohjoisilla ja hiiridvapaammilla vesilli. Talven ajan eli runsaan
puoli vuotta useimmat alukset purjehtivat eteldisilli reiteilli ja
sils juuri niilld alueilla, joilla qrn on tuntuva. Niinpi voimme-
kin pitdd kaikkia nditd laivoja pitkilli linjoilla kulkevina. Ja
tima on muistettava vastaisuudessa, uusia asemia rakennettaessa.
Olemme seuraillut ympirillimme tapahtuvaa piivittiistd tyds-
kentelyd ja havainnut, ettd esim. norjalaisille, tanskalaisille, sak-
salaisille ja englantilaisille aluksille hiljakkoin rakennetut putki-
asemat on tehty ikddnkuin tuevaisuutta ja tiydellisti liikenne-
varmuutta silmillipitden, sangen voimakkaksi.

Lyhytaaltoliikenne on edelleen kehityksen alainen ja silli on
madratty arvonsa, mutta toistaiseksi, niin kauan kuin 600 metrid
on kansainvilinen kutsu-, kuuntelu- ja hitdmerkkiaalto, mer-
kitsee meille laivasihkottajille eniten koneittemme suorituskyky
piekilld aalloilla. Niinpa hititilannettakin silmillipitien on &i-
rettoman tirkedd, ettd lihettimemme toden ollessa kysymykses-
sd pystyy kantamaan SOS:n mahdollisimman voimakkaana eet-
teriin. Eihin ole sanottua, ettid esim. Pohjanmerelli tai Biskajan
lahdella, jotka molemmat ovat laivojemme tavallisia kulkuvesii,
sattuu hatitapauksen sattuessa (y6lld) lilkkumaan yhtiin Hzgq
alusta, joka voisi saapua avuksi. Voi sattua siten, etti ainoa yh-
teys tulee olemaan rannikkoasema. Silloin on’ vain voimakkaalla
asemalla varustettu laiva tdydellisesti tilanteen tasalla. Toisena
tirkeind tapauksena voimme pitid suuntimisen ottamista. Se ei
aiheuta qrt:t liikenteessi ja on niinollen usein suoritettava grm-
olosuhteissa.

Voimme ajatella, ettid lihettimien tehon korottaminen aiheut-
taisi entistd suurempaa sekaannusta liikenteessi. Meidin on kui-
tenkin muistettava, ettd litkennekuri on jokaiselle ammattisih-
kottdjalle kallis asia. Niinpa sahkottijia voi tyytya suorittamaan
sanoman lihettimisen helpossa gso-tapauksessa pienennetylld te-
holla, ja vasta tarpeen vaatiessa kiyttii tiytti tehoa. Padasia
on, ettd koneessa on “reservivoimaa”, joka tulee avuksi sanomia
kehnoissa olosuhteissa ldhetettiessi ja — hititapauksessa.

Radioasema vaatii sillin talloin korjauksiakin tai siti varten
on hankittava ostamalla uusia osia. Sitid eiviat liheskiin kaikki
kapteenit ja laivanvarustajamme kisiti, Tiedimme, etti useim-
milla laivoillamme on joka suunnalle ulottuva "nuukuus” kehitet-
ty huippuunsa. Kapteeni on tarkka konemestari, tarkempi ja
ominaisuuden superlatiivissi rypee ”Suju, Bysa puolen Chief”.
Ja timd monasti miltei sairaalloinen tarkkuus senkin lisiksi,
ettd suomalaisella laivalla tehddin ty6td kovasti ja tunnetusti
pienemmilld palkoilla kuian useimpien toisten kansallisuuksien
aluksilla. Monella laivalla on tuolla tarkkuudela tarkoitus:
Padstd sitd tietd hyviin kirjoihin yhtidssi. Ja moni kaveri, kap-
teeni, perdmies tai konemestari, uhraa siemenperunatkin tuolle
tarkoitukselle. Ja vain aniharvoin hin saa tunnustuksen tarkkuu-
destaan isdnniltdin.

Tuollaisesta sairaalloisesta tarkkuudesta joutuu sihkéttdja
kirsimiin. Radioaseman, joka loppujen lopuksi on laivalla kiis-
timittoman tirked elin, tulisi pystyd toimimaan kautta aikojen
ilman remontteja. Voi 16ytyid master, joka ei niyti antavan
suurtakaan arvoa kojeille ja sihkéttdjille, mutta saamme olla
varmat, ettd hin SOS-tapauksessa vaatii sihkottijaltd varmaa
suoritusta. Niinpd, kun asian kisitimme, me emme saa antautua
muitten’ tavoin sairaalloiseen tarkkuuteen, joka painaa asemam-
me kunnon alas.

Maamme radiotarkastajat kisittavit, millaisessa pahassa vili-
kédessd moni sdhkottdjistimme on, ja antavat hinelle tarpeen tul-
len tukensa. Tavallista on, etti sihkottdji odottaa tarkastusta
kuin hepo kesid, silld tarkastaja on, voimme sanoa, hinen ainoa
todellinen auttajansa. On riittivaa, kun varustajat ovat saaneet
laivoilleen lisenssejd. Kaytinndssi olevat asemat on pidettivi
kunnossa, silld muutoin ei niilli ole suurtakaan merkitysti.

Toivomme yhteisymmérrysta tarkastajien ja sihkottijien vi-
fille. Molemmathan palvelevat samaa tirkeis asiaa. Stn.
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