Finnlinesin uusi lauttalaiva Finnfellow

likennd valilla Kotka— Felixstowe (Lontoon talousalue).
Lihtd Kotkasta joka fiistai ja Felixstowesta

joka perjantal.

Rahtivaraukset: Oy Finanglia Ling Litd Ab, puh. 650 533.
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Visi-Radio Oy

Kotka, Keskuskatu 14, puh. 16 310

Tybajan jalkeen puh. 23078

Suomen suurimman vientisataman
ainoa tutka- ja radioerikoishuolto

Suoritamme sdhké-, merenkulku- ja

radiolaitteiden asennus-, korjaus- ja

huoltotditi sekd laadimme asennus-

suunnitelmia maa- ja laiva-asennuksia
varten

Turun Asennuspaja

Puhelin 18294 tai 20052
Kristiinankatu 4, Turku

Startrading oy-ab

ITAPORTTI 1 B OLARI
02210 RUOMELA

& Huolto/Service 883 166
Myynti/Férsaljining 883 166
kontt.ajan jalkeen
eft.kontorstid .65 28 02

— STARTRADING Telex 12-14 89

Myy ja huoltaa laivaradiolaitteita, tut-
kia, kaikuluotaimia, hyrrakompasseja
ja automaattiohjauslaitteita.
Férsiljning och service av fartygs-
radio, radar, gyrokompasser och auto-
styrningsapparater.

myy, asentaa ja huoltaa
laivaradiolaitteita,  tutkia,
kaikuluotaimia, laivapuhe-
limia ja halytysjérjestelmia

oy HEDENGREN n=e

Lauttasaarentie 50, 00200 Helsinki 20
puh. 670211, Telex 121110 hedoy sf

ETELA-SUOMEN
LAIVA

HITSAAJANK. 12
HELSINKI 81
PUH. 78 26 55

Sahke: LAIVA

STANDARD ELECTRIC
PUHELINTEOLLISUUS OY

myy, asentaa ja huoltaa laivojen radio-,
navigaatio- ja kommunikaatiolaitteita.

Puh. 550 181

Telex

12580 ITT SF
Valimontie 13,
00380 Hki 38

Valitettavan erehdyksen takia oli Bengt
Westrén-Dollin 50-vuotispaivd viime nume-
rossa vaidrin. Oikea paivi oli 2/5. Valitam-
me virhetta.

STTK:n lakon takia on tistd numerosta
taytynyt jattdd pois pari térkedd ajankohtais-
ta juttua, jotka kuitenkin julkaistaan seuraa-
vassa numerossa.
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TAHDENVALEJA

Taman kevaan merenkulkualan palkkaratkaisu noudatteli yleis-
ta linjaa. Kuitenkin on jo nyt n&htavissa, etta irtirydstaytyneen
inflaatiopaineen jaloissa reaaliansiotaso tulee mitd melkoisella
varmuudella kaantymaan negatiiviseksi. Tuntuu siis siltd, ettd
tanakin kevaana esilla ollutta pitempiaikaista sopimuskautta ei
voida ottaa edes harkittavaksi. Useampivuotinen sopimus edel-
lyttaisi huomattavasti vakaampaa taloudellista kehitysta, kuin mita
meilla talla hetkella vallitsee. Se vapauttaisi sopijapuolet joka-
vuotisista neuvotteluista, mutta nykytilanteessa aiheuttaisi myos
melko varmasti patoutumia, jotka voisivat purkautua voimakkaasti.

SR:a koskevassa uudessa merialan tydehtosopimuksessa saa-
tiin tosin eraita vaaristymid korjatuksi, mutta pahimmaksi puut-
teeksi jai edelleen palvelusvuosista méaaraytyva palkka niin pal-
velusvuosien korkean maaran kuin palkkatasonkin suhteen. Ta-
ma on jo ehtinyt aiheuttaa kielteisia reaktioita kentélla, varsinkin,
kun muistissa on aikaisempi varustamosidonnaisuuteen siirtymi-
nen. En puutu tassd yhteydessd muihin sopimuksen yksityis-
kohtiin, mutta totean yleisesti, ettd ellei palkkatasoa ja muita
etuisuuksia pystytd merenkulun piirissd tehokkaammin hoitamaan,
ollaan pian sellaisessa tilanteessa, ettei vaked enda merelle saa-

da — el ainakaan kesdlomien ajaksi. Viime kesa oli jo tista
varoittava esimerkki.

Lukijatutkimus, jota ké&sitelladn laajemmin toisaalla tassa leh-
dessa, antoi toimitukselle paljon ajattelemisen aihetta. Kiitan
puolestani kaikkia osallistuneita arvokkaista tiedoista. Tutkimuk-
sen seurauksia oli nahtavissa jo viime numerossamme. Tama on
sellaista linjanvetoa, jota lehti on kaivannut pidemmén aikaa.
Vaativinta on kehittyd lehden sisallon ja linjan suhteen, eiki
sita nahdakseni pystytd tekeméaén ilman tallaista operaatiota.

Tekniikan mukaantulo on aiheuttanut terdvia kommentteja, mut-
ta myos myoOnteistd kannanottoa. Haluaisin kuitenkin heittda ta-
han oman mielipiteeni siita, ettd tulevaisuuden laivaelektroniikka
vaatii kaytannossa huomattavasti laajemmat tiedot, kuin mitd
lahetin- ja vastaanotintekniikka antaa. Sen vuoksi toimitus on
tahyillyt muillekin elektroniikan sektoreille, jotka nayttavat laaje-
nevan valtaisalla vauhdilla maailmankaikkeuden tapaan. Vali-
tettavasti resurssimme ovat rajoitetut, mutta talla hetkelld jatku-
vasti paranemassa. Laivaelektroniikka tulee edelleenkin ole-
maan tahtaimessa, ja laiva-asematekniikka jokapaivaista leipaa.
Yleinen patevyyskirja asettaa lisdéantyvien vaatimusten mukaisesti
uuden lahtotason, mutta olemme muutenkin saapuneet murros-
kauteen. Sita ei voida sivuuttaa kivuttomasti myoskian lehtemme
osalta, mutta mm. viime vuosikokouksen myodnteinen suhtautumi-
nen tiedottamiseen on antanut toimitukselle aihetta optimismiin.

Peruskoulutuksen suhteen olemme pé&édsseet tavoitteeseemme,
mutta jatko- ja taydennyskoulutusta on pystytty kasittelemain
toistaiseksi vain edellisen kylkidisenda. Nayttaisi kuitenkin silta,
etta aika on kypsé jatkokoulutussuunnitelmien valmistelemiseksi
ja toteutusmahdollisuuksien tutkimiseksi. Vetoan tidssi yhtey-
dessa varustamotahoon, silld sen mukaantulo on tarpeen jo pel-
kastaan henkilokunnan irroittamiseksi koulutustoimintaa varten.
Ei varmaankaan riita se, ettd on olemassa mahdollisuus jatko-
koulutukseen Tanskassa tai Englannissa. Meidan on korkea
alka tehda itsekin jotain, varsinkin, kun halua opiskeluun ja
opiskelun toteuttamismahdollisuuksia nayttda olevan. Toivotta-
vasti tyoehtosopimuksiin liitetty koulutussopimus ei jé4 kuolleeksi
Kirjaimeksi.

T. Kiiski
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EAL:23 jaljittamassa eli

Donde esta Radio Costera Maritima de Las
Palmas? kysyimme toiveikkaasti residen-
ciamme portierilta, me kaksi Kanarian saa-
rilla lomailevaa kipinada. Tulos oli sama Kkuin
jos olisimme kysyneet helsinkildisestd hotel-
lista missa sijaitsi Helsinki Radio: paanpu-
distus, olankohautus, wvalitettavasti... Soit-
telimme puhelinluettelon moniin Radio Las
Palmas -numeroihin ja paadyimme aina
yleisradioasemille, joissa ei tiedetty mitdan
etsimistimme paikasta. Mutta sitten wvaih-
tui portieritiskin taakse uusi mies: hillifyn
arvokas, kohteliaasti hymyilevéd nuorukainen
joka kertoi tietdvinsid paikan, jota etsimme;
se sijaitsi satamassa ldhelld Castillo de Lu-
zia, Valon linnoitusta, hdn n&ayttaisi kartalta
missd se oli ja hankkisi meille sen puhelin-
numeron, jota ei ollut luettelossa.

Odotellessamme luvattua puhelinnumeroa
kidvelimme pé&ivalld wuimarantaa kiertavilla
L.as Canterasilla, joimme appelsiinimehua
(tietenkin), katselimme wvalkean ja ruskean
eri sidvyissid liikehtivda ihmismassaa. Illalla
kuljeskelimme Catalinapuiston wvaiheilla uh-
maamassa discojen sisddnheittdjid ja ihaile-
massa nahkatavaroiden myyjien taitavia ka-
sid niiden nautinnollisin liikkein sovitellessa
leveiti koristeellisia nahkavoitd turistitytto-
jen lanteille. Residenciaan palatessamme tie-
dustelimme ohimennen taksinkuljettajalta,
missé oli ”Radio Maritima Costera que toma
contactos con barcos”, ja saimme kuulla, etta
se sijaitsi korkealla wvuorilla sotilasalueella,
jonne siviileilld ei ollut padsya...

Kului muutama péiivd, puhelinnumeroa ei
kuulunut, loma alkoi ldhetid loppuaan, jo-
ten ainoaksi mahdollisuudeksi jdi omatoimi-
nen loytoretkeily. Kartan mukaan suunnis-
timme ensin bussilla ja sitten omin jaloin
Castillo de Luziin, mutta portieripojan mai-
nitsemassa korttelissa ei ollut jdlkedkdan
enempid antenneista kuin radioistakaan.
Siestaa aloittelevilta tyomiehiltd kyselimme
asiaa; aivan oikein, Radio Maritima oli juu-
ri muuttanut toiseen taloon aivan ldhelle,

kylla kysyva tielta eksyy

tulkaa vain peridssd. Ja ystdvélliset oppaam-
me jattivdt meiddt synkedn Ilukitun ulko-
oven eteen, jonka vieressa luki todella Ra-
dio Maritima. Nena ylos kohti sinitaivasta:
ei jdlkedkddn antenneista. Kolkuttelun ja
kellonsoiton tuloksena ilmestyi sitten ovelle
ilmeisesti siestauniltaan heramnyt mies, joka
englannin ja espanjan sekoituksellaan sai
meiddat ymmartamaan, ettd paikka oli laiva-
radioiden korjausliike ja ettd Las Palmasin
rannikkoradio sijaitsi kaupungin ulkopuolella
paikassa jonka nimen hian kirjoitti lapulle
vaikeaselkoisella kasialalla.

Muistimme ké&ynnisséd olevat merenkulun
tyoehtosopimusneuvottelut ja pyydystimme
taksin maaseuturetked wvarten sadan pesetan
sopimushinnalla, ja samassa olimmekin eta-
noimassa siestan alun ruuhkassa kaupungin
lapi ja sitten samaa vauhtia wvuoristotien
mutkissa kohti saamaamme osoitetta. Ja yl-
latys, yllatys! pian kohosi ndkyviin rykelma
ldhetinantenneja ja niiden keskessid pieni yk-
sikerroksinen talo. Niin, ldhetinantenneja...
entdpd jos tdméikin olisi pelkkéd lahetinasema,
samanlainen miehittamaton aaveasema Kkuin
Helsinki Radion Leppé&vaara jossa OFJ:n li-
hettimet ja OHG2:n Racal syytavat signaa-
lejaan taivaalle kenenk&édn wvalvomatta. —
Ovi oli tosin auki ja pieni funnistamattoman
rotuinen koira juoksenteli siitd ulos ja sisdan,
mutta sovimme silti varmuuden vuoksi tak-
sinkuljettajan kanssa lyhyestd odotusajasta.

Sisdlld oli ison hallin keskitse kulkevan
kiytidvin molemmin puolin ldhetinrivit ja
peralld kirjoituspoytd jonka d&ressid pari pai-
vystdjad: ei siis aaveasema, mutta selvésti
pelkkid lihetysasema. Esittelyjen jalkeen toi-
nen miehistd, yhdistetty teknikko-radios&h-
kottdja, kertoi espanjaksi ettd he hoitelivat
MF- ja VHF-ldhettimid, joiden wvastaanofto-
asema sijaitsi Telden kaupungissa Las Pal-
masista etelddn. EAL eli 500 kHz:y paivystys
taas oli kylld Las Palmasissa, mutta hiukan
vaikea 10ytdi (sic!). HF-asema sen sijaan ei

EAL-
Las Palmas
Radio




Paivystdjad tyos-
saan.

(Kaikki kuvat
kirjoittajan)

ollut edes Gran Canarialla vaan Teneriffalla.
—  Vilkaisimme pikipdin ldhettimid, mutta
kielivaikeuksien takia emme paljon viisas-
tuneet. Halusimme heti jatkaa matkaa
EAL:88n, ja pihalla seurasi sitten kanarioi-
den paikallisella murteella kdyméi viiden mi-
nuutin dani- ja elendytelmd (noin 250 sanaa
per min.) jonka tarkoitus oli selittiai taksin-
kuljettajallemme  missd EAL oli. Lopulta
kuljettaja kyllastyi selityksiin, kohautti har-
teitaan ja kehotti meitd kyytiin.

Ajettiin ensin eteenpiin, sitten kddnnyttiin
takaisin kohti Las Palmasia toista tieta kuin
olimme tulleet, tielle joka tuli Tamaraceitesta.
Kaupunkikerrostalot olivat jo 1ldhelld, kun
huokaileva taksinkuljettaja ké&éntyi jyrkéasti
vasemmalle, auto kiipesi loivaa nousua ohi
aidatun nayttelyalueen, Feria del Atlanticon,
ajoi ohi kauniin puiston ja pidatyi surkealle
kuoppaiselle hiekkatielle jota -jatkui parisa-
taa metria. Maadranpaa oli ollut jo hyvan
aikaa nakyvissid: laaja pensaita ja antenni-
tolppia kasvava aitaamaton alue, jonka
keskelld oli valkea, osittain kaksikerroksinen
matala rakennus, seindnvieret kaktusten ko-
ristamia, edessd kolme autoa. Vihdoinkin
EAL!

Rakennuksen alakerta oli pelkkaa suurta
hallia, jossa oli sielld t&dalla korkeita vas-
taanotinkaappeja, hyllyja ja suuria puulaa-
tikoita joissa luki: fragile. Varsinainen ase-
ma sijaitsi sitten hallin yhdessa nurkassa ja
vei noin yhden normaali asuinhuoneen ko-
koisen tilan, ehkd kymmeneksen koko hallin
pinta-alasta. Vuorossa oli kolme tyoskenteli-
jad, kaikki keski-ikdisid mieshenkiloitd. Yksi
heistd oli ilmeisesti asemanhoitaja ja esitteli
meille paikkoja puhuen varsin ymmarretta-
vaa englantia. Kaksi muuta olivat varsinaisia
paivystajid. Toinen heista istui 500 kHz:ia
kuunnellen Hagenukin vastaanottimen aares-
si vastaillen laivojen qru-kysymyksiin p&a-
asiassa sanomalla NIL, silla liikenneluette-
lossa — pieni késinkirjoitettu lappunen —

oli vain muutaman laivan kutsumerkki. Ha-
nen antokdsialansa oli persoonallista (ja sa-
malla kylld luettavaa) silld ainoa avain oli

‘'tavallinen pumppu; automaattiavaimen tur-

melus ei ollut vield levinnyt Kanarialle asti.
Otettuaan sanoman laivalta han kirjoitti sen
Kirjoituskoneella puhtaaksi ja ojensi lomak-
keen kollegalleen, joka lavisti sen reikdnau-
halle ja lahetti sen kaukokirjoittimella eteen-
pain. Tuo ainoa kaukokirjoitin oli nauhakone,
toisin sanoen maista tuleva sanoma tuli pit-
kédlle paperinauhalle, joka sitten liimattiin
sahkosanomalomakkeelle. Oli tosin toinenkin
telexkone, mutta se oli yksinomaan ilmatie-
teellista laitosta varten.

Asemalla oli vielé& varavastaanotin, kuu-
lokkeet, puhelin ja paikallista aikaa osoitta-
va kello, lisaksi tarpeelliset paperit ja luette-
lot. Autoalarmia emme ndhneet ja sen mah-
dollinen olemassaolo unohtui varmistamatta.
Hatatapauksia ei kuitenkaan kuulemma ol-
Iut ollut aikoihin, olihan s&i yleensd aina
hyva. Jos taas joku laiva halusi puhelua,
soittivat paivystajat Teldeen ja ilmoittivat
laivan mimen ja tyodskentelytaajuuden.

Enta missa sitten oli 500 kHz:n lahetin?
Olimmehan n&dhneet lahetinantennin tulles-
samme. Oppaamme vel meidat noin 20 met-
rin paahadn hallin toiseen nurkkaan ja osoitti
mustaa vankkatekoista 170 sentin korkuista
ldhetintd. Se naytti kylld vanhanaikaiselta,
mutta ‘hdammastyimme hieman, kun kuulim-
me sen tayttavan juuri 50 vuotta — oivaa
mainosta Telefunkenille, silld se foimi yha
hyvin. Tehoa siind oli 2 kW, tydskentely-
taajuus néytti olevan 438. Hammastyimme
vield toisenkin kerran, silld yrittaessamme
juuri kurkistella lahettimen sisalle sen ko-
meita putkia ilmaantui pédivystaja paikalle,
kiidnsi ldhettimen viideltdsadalta 438 kHz:le
ja palasi rauhallisesti vastaanottimensa &a-
reen sekd alkoi tyoskennelld jonkin laivan
kanssa. Taalla ei ilmeisesti valitetty turhasta
kiireesti niinkuin OHC:ssi, jossa taajuuden-

69



oo T g

.......................
" ok e e R e e e

50-vuotias Telefunkenin lahetin. Kdynnissd
taajuuden vaihto.

vaihto kay puolessa sekunnissa. Tilanteen
mukaan paivystidjd ilmeisesti juoksi, ké&veli
tai lonkytteli tuon 20 metria wvaihtamaan
taajuutta, joten ei ihme, ettd EAL:n up-
piinmeno laivasta katsoen oli aina tuntunut
tuskastuttavan hitaalta.

Kuten Helsinkiradion OHA :ssa niin taalla-
kin oli runsaasti tarpeettomia wvastaanotti-
mia, joita oli alunperin kaytetty ki‘mte&ddn lii-
kenteeseen ulkomaille. Kaapeliteitse kulkevat
yhteydet olivat kuitenkin taallakin tehneet
radioyhteydet tarpeettomiksi. Vain yksi yh-
teys oli sailytetty Madridiin siltd varalta etti
kaapeliyhteys katkeaisi.

Itse asiassa koko asema oli tarkoitus siir-
taa uuteen paikkaan parin vuoden sisdlléa,
selosti oppaamme, siitd nuo fragile-pakkauk-
set joita oli hallissa sielld taalla. Uusi ldhe-
tinkin oli luvassa samassa yhteydessa. Oli-
simme tervetulleita katsomaan uutta EAL:83
sitten kahden wvuoden kuluttua.

Varustetasoltaan EAL oli suunnilleen sel-
lainen kuin OHC oli ollut viela kuusikym-
menluvun puolessavalissd. Mutta tuskin sin-
ne ihmeempid uudistuksia tulisi ainakaan
liikennelukujen perusteella, eikd viidemsadan
KHz:n liikenne muutenkaan ole ollut niita
vilkkaimmin muuttuvia. Olihan kiva nahda
tuokin paikka, mietiskelimme kavellessimme
iltapdivian kuumassa auringonpaisteessa ki-
lometrin matkaa bussireitin wvarrelle. Mutta
jos seuraavalla kerralla on samamnlainen tou-
hu aseman uuden paikan loytdmisessa, niin
samantien menemme sitten Teneriffalle kat-
somaan patkaliikennetta. '

MP
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WORLD RADIO TV
HANDBOOK 1973

Taydellisin maailman yleisradio- ja TV-
asemien hakemisto on jalleen ilmestynyt
taysin uusittuna laitoksena. Asematiedosto
on lajiteltu maanosittain, maittain ja taa-
juuden mukaan. 404 sivua yksityiskohtais-
ta tietoa maailman yleisradio- ja TV-ase-
mien lahetyksista. Jo 27. vuosikerta!

mk 34,00

DX-KUUNTELUN OPAS

Parhain  suomalaisin  asiantuntijavoimin
Koottu johdonmukainen opas DX-kuuntelu-
harrasteen salaisuuksiin. Alan perusteel-
iIsin opas, josta on hyotya ammattilaisel-
ekin. Hyvin jasennetty ja taten myos
helppo ja kiintoisa luettava (Elektroniik-
kauutiset). 192 sivua.

mk 21,00/25,00

LYHYTAALTOJEN
MAAILMA

Kirjoittanut maailmankuulu lyhytaaltoyleis-
radion tuntija professori Richard E. Wood.
Sujuvasti kirjoitettu johdatus lyhytaalto-
yleisradion kiehtovaan maailmaan ja tun-

netuimpien radioyhtididen erikoispiirtei-
siin. Varsin suositeltava teos kaikille DX-
kuuntelusta kiinnostuneille (Tekniikan
Maailma). 112 sivua.

mk 9,90

KIRIAKAUPASTANNE TAlI SUORAAN
MEILTA

KUSTANNUSLIIKE
TIETOTEOS

ITAINEN PUISTOTIE 7 C 22
00140 HELSINKI 14
Puh. 635745




UUSI TYOEHTOSOPIMUS

Huhtikuun 25 paivdanid 1973 allekirjoitetiiin
Suomen Radiosdhkottdjiliitto r.y:n ja Meren-
kulun Tyonantajaliitto r.y:n sekd Alands
Redarforening r.f:n véalilld sopimus, joka si-
siltaa ne lisdykset ja muutokset, jotka tuli-
vat voimaan 1. 4. 1973 alkaen laivaradiosah-
kottajien vuoden 1972 tyoehtosopimukseen.
Uusi sopimus on voimassa 31. 3. 1974 saakka.
Tarkeimmét lisdykset ja muutokset vuoden
1972 sopimukseen ovat seuraavat:

13

Huhtikuun 1 paivastd 1973 lukien radio-
sihkottdjien peruspalkat (huom. tydehtosopi-
muksen liite 1 a) cvat seuraavat:

DWT/IHV mk

DO0LALEDggs T S i ERE Selie 1465,—
SO0 g e 1499, —
A O A L bt s et e s 1536,—
L L e o S W e 1594, —
0000120007 .5y s ook ol v Pt 1620,—
VET1 [T  Ua e MR 1641,—
18000—29999 ..t 1671,—
BO000=A0999%.F, b i sl e s 81
SO0000—0099 34 o 5.0t s e s 1771,
ST e B R el S gk 1827, —

‘Radicsahkottdaja, jolla on Posti- ja lennatin-
hallituksen antama kansainvilisen radiosah-
kottajan patevyyskirja, on oikeutettu 62 mar-
kan suuruiseen pétevyyslisddn (entisesta 103
mk suuruisesta patevyyslisdastd siirrettiin 50
mk peruspalkkoihin

Lisdtdan uusi 3 momentti:

I luokan radiosdhkottajén peruspalkka on
5 96 edellaolevan taulukon mukaista perus-
palkkaa korkeampi.

Lisataan uusi 4 momentti:

Radiosiahkottajan peruspalkka on 14 pal-
velusvuoden jilkeen 5 /o edelldolevan taulu-
kon mukaista peruspalkkaa korkeampi.

2 8

b) Valtamerilisa: Valtameriliikenteessa
kulkevilla aluksilla maksetaan radiosdhkot-
tajalle, joka on ollut palveluksessa 0—6 vuo-
teen, 81 mk ja 6 vuodesta ylospdin 86 mk
palkanlisdd kuukaudessa.

c) Konehenkilokunnan palkkakirjanpito:
76 mk muutetaan 82 mk:ksi.

d) Matkustaja-aluslisi: 35 mk muutetaan
54 mk:ksl.

e) Virkapukulisa:
mk :Ksi.

23 mk muutetaan 2>

3 8
2 mementti muutetaan kuulumaan:
Kohtuulliseksi korvaukseksi Suomessa ylla-
olevan mukaan katsotaan:
25 mk paivaltd ravinnosta ja wulkomailla
50 mk. Asialliset kulut asunnosta korvataan

laskun mukaan. 2
3 momentti poistetaan sopimuksesta
4 momentissa mainittu 15 mk muutetaan
16 mk:ksi.
4 §

4 momentin ensimmainen lause muutetaan
kuulumaan

L.aivanvarustaja suorittaa merimiehen laa-
kiarintarkastuksesta annetussa asetuksessa
tarkoitetusta ladkarintodistuksesta seka sii-
hen liittyvistd erikoistodistuksista maksetta-
van palkkion tutkimuslaitoksen ja laakarin
antamia kuitteja vastaan.

5 §
Liséitidin seuraava poytikirjamerkinta:
Sopimuspuolet ovat sopineet seuraavasta

suosituksesta:
Aluksien arvioitu lahtoaika ilmoitetaan

maihinmenoportaiden ldheisyyteen pantavalla
taululla.
6 8§

Kohta ¢) 5) muutetaan kuulumaan:

Varustamon laskuun tapahtuvaan aiheelli-
seksi todettuun ladkarissd kayntiin kaytetty
aika sekid aika, jonka henkilo aluksessa sai-
rastaa lukuunottamatta lauantaita ja pyha-

paivia.
T8

Ensimméiisen poytikirjamerkinnan ensim-
miinen lause muutetaan kuulumaan:

Liikenteen niin salliessa varustamon tulee
scpia laivaviden kanssa vapaan antamisesta
mahdollisimman siaannollisin valiajoin vuosi-
loma- ja vastikeaikojen puitteissa.

3 momentti: 16 paivdd muutetaan 14 pai-
vaksi ja 46 paivaa 44 paivaksi.

Lomapalkkaa ja lomakorvausta koskeva
poytakirjamerkintd muutetaan kuulumaan:

Lomapalkkaa ja lomakorvausta laskettaes-
sa tulee huomioida seuraavat lisat: Patevyys-
lisa, oljynkuljetuslisd, valtamerilisd, virkapu-
kulisd, matkustaja-alusliséd ja radiosdhkotta-
jin kirjoituslisén kiinted osa. Milloin radio-
siahkottdja on ollut oikeutettu naihin lisiin
vain osan aikaa lomanméiadraytymisajanjakso-
na, otetaan lisdt huomioon siind suhteessa,
kuin ne siltd ajalta on maksettu.

5 momentti muutetaan kuulumaan:

Loman aikana suoritetaan korvaus ravin-
nosta ja asunnosta seuraavasti:

ravinto 11 mk/paivaltd ja asunto 5 mk/
paivalta.

7 momentti muutetaan kKuulumaan:

Radiosdhkottdajda, joka Suomessa palaa toi-
meensa vuosi- tai vastikelomaltaan, on oikeu-
tettu saamaan varustamolta kotipaikkakun-
nan ja toimeentulopaikkakunnan valisesta
paluumatkasta juna-, linja-auto-, laiva- tal
alennetun lentolipun hinnan. Radiosahkdttaja,
joka kirjallisesti on sopinut varustamon kans-
sa palaavansa toimeen vuosiloman jalkeen
varustamon kustannuksella cross-trade lii-
kenteessa olevan alukseen, on oikeutettu va-
paaseen kotimatkaan. Kohtuulliset asunto- ja
ravintokustannukset matkan aikana korva-
taan laskun mukaan. Laivanvarustamo kus-
tantaa sijaisen matkat.

10 momentti: Lomaraha 10 % muutetaan
20 9/0:ksi.

Tyoehtosopimukseen otetaan uusi 8 8.

8 8§

Kun radiosidhkottaja maarataan jaamaan
alukseen (stand by) eikd taméa tarkoita sel-
laista turvallisuuspalvelua, josta saadetaan

i



merityoaikalain 12 §:sséd, maksetaan korvauk-
sena aloitetulta kolmen (3) tunnin jaksolta
arkisin 11 mk sekid sunnuntaisin ja pyhapai-
visin 13,50 mk. Suomen satamissa on kor-
vaus kuitenkin sunnuntaisin ja pyhaisin 17
mk. Stand by kervausta ei makseta, jos ra-
diosahkottaja koko stand by ajan tekee yli-
tyota.

Jos radiosdhkottiaja maaridtddn vapaa-aika-
naan saapumaan alukselle jonkin tehtavan
suorittamista varten, maksetaan siitd yhden
arkiylityotunnin korvaus siind tapauksessa,
ettei hian ole oikeutettu stand by korvauk-
seen.

Uuden 8 §:n johdosta muutetaan vuoden
1972 tyoehtosopimuksen pykdalien 8—25 nu-
merointi 9—26:Kksl.

Lisiksi kuului sopimukseen Liite A, jossa
sovitaan eridistid maiasrayksistd, jotka koskevat
terveydenhuoltoa, tybaikaa, vastiketta, meri-
mieslakia, kuljetusta 6ljysatamissa, koulutus-
sopimusta ja devalvaatiota.

Uusi tyoehtosopimus on painettavana ja
valmistunee kesikuun puoliviliin mennessa,
jolloin se lahetetddn Kkaikille laivaradiosah-

kottajille.

Finnlines aloittaa risteilyt Mustalle
merelle, Vilimerelle ja Lénsi-Afrikkaan

M/S FINNPARTNER luovutettiin Finnli-
nesin liikenteeseen 13. 3. 1973 Goéteborgissa.
Alus liikennoi ensin huhtikuusta syyskuun
puoliviliin saakka Itamerelld reittia Helsin-
ki — Nynasham (Tukholma) — Travemunde
v.v. ja lidhtee senjalkeen: risteilemdan Mus-
talle merelle, Vilimerelle ja Léansi-Afrikan
rannikolle.

Risteilyja silmalld pitden rakennetaan
slukseen telakoinnin yhteydessd mm. ulko-
uima-allas, sauna, parturi-kampaamo ja las-
tenleikkihuone. Kaikki hytit on wvarustettu
tropiikkiolosuhteisiin sopivilla ilmastointi-
laitteilla. Matkan miellyttavyytta lisaavat
myoOs aluksen evivakaimet, jotka tasoittavat
keinumista aallokossa.

Mustan meren risteilyt liikennoidaan Is-
tanbulista, jonne matkustajat kuljetetaan
lentien Suomesta, Ruotsista ja Saksasta.
Suomesta kuljetus hoidetaan Finnairin ka-
lustolla yhteistydssd Skandinavian Matkapal-
velun kanssa. Matkakohteiksi on suunniteltu
mm. Varnaa, Jaltaa, SotSia ja Batumia. Pa-
luu tapahtuu Kreikan saariston ja Ateenan
kautta Istanbuliin.

Ennen Linsi-Afrikan rannikolle siirtymis-
ta alus tekee Vilimereltd 4 risteilya.

Marraskuun puolivalistd maaliskuun lop-
puun on suunnitellussa ohjelmassa 8—12
vrk:n risteilyjad Teneriffalta mm. Dakariin,
Freetowniin, Monroviaan ja Xap Verden
saarille. Teneriffalle lennetddn Finnairin
kalustolla  yhteistydssd  Aurinkomatkojen
kanssa.
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ULOSMAKSUT

Tami teelmé on tarkoitettu pieneksi avuksi
vasta-alkajille ja sellaisille maissa oleville,
jctka kayvat kesalla tuulettumassa ja joit-
ten tiedot ovat saaitaneet ruostua. Laajem-
pikin asian ké&sittely olisi ehka paikallaan,
mutta siitd tulisikin jo kirja, jos joka pyka-
1585 setvittdisiin. Sentdhden alempana onkKin
vain perustiedot asioista, joissa olen havain-
nut useimmin virheitd tehtavan.

1. Lemakorvaus

Jokaiselta taydeltd kuukaudelta 2 pv. Mi-
kali yhteenlasketun palvelusajan risaiset kuu-
kaudet ovat 14 pv. tai yli lasketaan tama
taydeksi kuukaudeksi ja mikali 44 tai yli,
niin siitd lasketaan hyviaksi 4 lomapéivaa.
Alle vuoden palveluksesta ei lasketa wvililla
clevia pyhid. Vuosilomalle mentaessa tulee
Joman pituudeksi 24 arkip#divaa + valilla ole-
vat pyhat.

5 v. yhtiossd palvelleille ndma luvut ovat
21/ ja 30 4+ wvalilld olevat pyhat.

Paallikon vuosiloma 35 -+ vililla olevat
pyhat.

Vakinaisen yliperimiehen ollessa p&aallikon
sijaisena, niinkuin nykyaan entista useammin
tapahtuu, hdnelle maksetaan lomakorvaukse-
na tiastd ajasta pro rata palveluskuukausien
mukaan, kuitenkin niin, ettd lomapaivien lu-
kumiira on sama mikid hénelle kuuluu pe-
ramiehena ollessaan.

Vuosilomalle mentiessa lisdtddn vuosiloma-
palkkaan 20 °%. Myos vuosiloman ruokarahoi-
hin. Erityisesti syytd painottaa, etta tama
koskee ainoastaan wvuosilomaa, muttei alle
vuoden palvelleiden lomakorvauksia. K1 myos-
kaan vastikkeita. Radiosdhkottédjan.loma- ja
vastikepalkka = palkka kaikkine lisineen I
kirj. lisa 82,—.

Tanid vuonna voimaan tullut uusi pykala
tulkoon tissid mainituksi, koska se voi hel-
posti unohtua. Vwuosi- ja vastikelomaksi ei
lueta paidsidislauantaita, juhannus- ja joulu-

" aattoa. Ne ovat siis verrattavissa valilla ole-

viin pyhiin.

Vastikelomalle mentidessd lasketaan paivat
+ vililld olevat pyhat. Kertomalla arkipail-
vien lukumaiairi 6,7:114 saadaan vihennettava
vastiketuntimasiria. Lopullisen ulosmaksun
yhteydessid (alle vuoden palvelus) saadaan
tulos kaavasta: xx t/6,7 X palkka/30 eli ly-
hyemmin tuntimidrid x palkka/201. Ei valil-

14 olevia pyhia.

3. Verotus

Ensin on laskettava yhteen ansiopdivat. Siis
ulosmaksupdivimiird + lomakorvauspaivat
mahdollisine vililld olevine pyhineen -+ vas-
tikepdivdt mahdollisine valipyhineen. Vasti-
kepdivdt saadaan jakamalla tuntiméaara
6,7:114, jollei ole kysymys tavallisesta vastike-
lomasta. Seuraavat laskutavat ovat molem-
mat oikein: kokonaistulo/pdivien lukumaéara
x 30 = laskelmallinen kuukausitulo. Katso-
taan verotaulukosta asianomaisesta sarak-
keesta vero, joka kerrotaan péivien luku-



maaralla ja jaetaan 30:114i.

Lyl_lyemmin sen voi tehda nidin: Kokonais-
tulo jaetaan 9%o:1la, joka saadaan °/-taulukos-

ta ja riippuu péivien lukumé&dristi. Nain
saadaan laskelmallinen kuukausitulo. Vero-
taulukosta vero, joka kerrotaan samalla

%/0:11a, joka siis saa jaadi laskukoneeseen siti
valilla poisottamatta = lopullinen vero. Edel-
la mainittu %o-taulukko oli Radiosdhkottijas-
s&@ nr. 3/72 tadydellisend, mutta sen voi jo-
kainen tehdi itsekin: 100 : 30 = 3,333, joka
on yhden paivan %. 2 pv. = 6,667, 3 pv.
10,000 jne. Koska vastikepdivien maiarid ulos-
maksun yhteydessd useimmiten jdi epitasai-
seksi, on se pyoristettava lahimpain tiyteen
lukuun tavalliseen tapaan, siis: 1,5 pv. = 2 pv,
mutta 1,49 = 1 pv. Tami ei vaikuta kor-
vauksen suuruuteen, jonka laskeminen edella
tuli selostettua, mutta kyllikin verotukseen,
merimieselakemaksuun, MEPA :aan ja ruoka-
rahoihin.

4. Merimieselike .

Ansiotuloon lisdtidan mk 60/kk ja nidin saa-
dusta summasta-otetaan 4 °o. Tissd siis pii-
vien lukuméari jalleen on ratkaiseva tekija.
Tuo luontaisetujen lisihién tekee mk 2— per
paiva, joten kerrottakoon pdivien lukumaéiiara
2:1la, niin saadaan lisattavd markkamaara.
Lisattakoon tahan vielad, ettd tata mk 60—
el lisata verotusta suoritettaessa. Se on otettu
huomioon jo verotaulukoissa.

5. MEPA

Samasta summasta kuin merimieselikekas-
san 4 %, otetaan Mepa:n 0,1 9.

6. Ruokarahat

Taman hetken ruoka- ja asuntorahat ovat
mk 16,—/pv. kaikille laivassa palveleville. Ne
maksetaan jokaiselta taydelta loma- ja vas-
tikepaivalta, myos vililla olevista pyhista. Ei
veroteta! Jos wvastiketta otetaan satamassa
vapaa-ajan muodossa ja siitd on ilmoitettu
talousosaston esimiehelle, niin naista paivista
maksetaan myos sama korvaus. Tama patee
myoOs lauantaihin ja sunnuntaihin tai muu-
hun pyhaan. Talousosaston esimiehelle teh-
tavasta ilmoituksesta on pidettava tiukasti
kiinni, muuten systeemit horjuvat tassa
asiassa.

Kesa on jo pitkidlla ja tadma juttu tulee
siind mielessd vdhian myohaan. Mutta myo-
hdan tulivat uudet TE-sopimuksetkin, joten
olisi ollut turhaa aikaisemmin Kkirjoittaa jo
etukidteen wvanhentunutta tekstia. Toivotta-
vasti tastd kuitenkin vaillinaisuudestaan huo-
limatta on joillekin hiukan apua.

Bon voyage

Jyva

TV-RADIO HELLA

Tutka- ja laivaradiolaitteita seka
huoltoa.

Kalliokatu 3, Rauma puh. 12 662

Johtaja Hella puh. 12662
Shipradio and radar service

UUDET
VAHTIAJAT

Posti- ja lennatinhallitus

Radio-osasto

Helsinki 14. 04. 1973

No. ITI/1182
Radiosihkottdjalaivat,
varustamot

Radiosahkotysasemalla varustetuissa suo-
malaisissa rahtialuksissa on tihan saakka
noudatettu gmt-aikoihin sidottua paivystys-
aikajirjestelmii, jossa piivystys- ja vapaa-
altka wvaihtuvat 2:n tunnin rytmeissa. Tamadi
aikataulu on ollut hyvin epakaytannollinen
radiclitkenteen ruuhkautumisen, varustamo-
asiain hoidon ja sihkottijan tyorytmin kan-
nalta.

Poistaakseen naitid haittoja radio-osasto on
laatinut uuden aikataulun, jonka se maarad
noudatettavaksi kaikissa yli 1600 brt. suo-
malaisissa aluksissa sekd niissa matkustaja-
aluksissa, joissa turvallisuussopimuksen mu-
kaan paivystetaan 8 tuntia vuorokaudessa.
Aikataulu otetaan kayttoon 01. 06. 1973 al-
kaen.

Piivystysajat ovat seuraavat:

0800—1000, 1200—1600 ja 1800—2000 laivan
aikaa.

Mikali kuitenkin laivan radiotehtivat niin
vaativat, voidaan viimeinen paivystysvuoro
siirtad aluksen paallikon ja sahkottijan kes-
keiselld sopimuksella pidettavaksi em. aika-
taulusta poiketen 1800—2400 wvalilla laivan
ailkaa.

Radio-ohjesdannon mukaisesti kaytetadan
naista aluksista luetteloissa paivystysaikaa
ilmaisevana merkintana HX.

V.s. johtaja K. Sundvall
Liikennetarkastaja E. Tanskanen

Elektroniikan maiaritelmia

Radioamatoori = elektroniikan playboy

Horisontaali = R/O vapaavahdissa

Semivertikaali = R/O vahdissa

Hot-Carrier Diodes = Kuumat rekkakus-
kikaksoset :

Frequency Spotting = estettdvad radiohy-
tin seinddn laitettavalla taululla “Spotta e]
pad frequensen”

Mikrohenry = Ford junior junior

Negative Feedback = joka kolmannen kal-
jan jalkeen...

Nonsynchronous vibrator = kaveri kaipaa
lomaa. ...
- Rva Ohmi ”Tuosta ukosta ei ole kuin vas-
tusta ...” 4

Mitad muuten sanoo Merilain kapinapyka-
14, jos radiosahkottdja ottaa johdon kasiin-
SH %o
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LUKIJATUTKIMUS

Miédrdaikaan 15. 5. mennessd oli Radiosah-
kottiji-lehden helmikuun numerossa olleita
mielipidekaavakkeita palautettu yhteensia 29
kpl. Liiton jasenmaarastd siis kokonaista 4,2
0/p oli kiinnostunut lehden kehittimisesti.

Vastaajat
Vastaajat jakautuivat eri jasenryhmittain

seuraavasti: (suluissa vastausprosentti ko.

ryhmasta)
Laivaradiosahkottajat
Rannikkoradiosahkottajat
Poliisiradiosahkottajat
Muissa toimissa olevat ....

. 16 kpl ( 6,2 %)
3 kpl ( 6,1 %)
7 kpl (15,3 %)
3 kpl (0,88 %)

Radiotekniikka ja elektroniikka

Tekniikkaa halusi vastaajista véhennetta-
vaksi 2 kpl (laivasdahkottdjia molemmat), riit-
tavana piti 11 kpl ja lisattavaksi ehdotti 16
kpl. Prosentteina sama seuraavasti: vahen-
nettdva 6,9 %o, riittdva 38 %, lisdttava 55,1 %o.

Radioliikenne ,

Liikennettid ei kukaan halunnut vahennet-
tavaksi, riittdvani sitd piti 12 (41 %), lisatta-
vaksi ehdotti 17 (659 %b).

Jarjestouutiset

Vihennettiava 2 (7 %), riittava 19 (66 %),
lisattava 8 (27 %o). Tiassd kohdassa mainit-
takoon, ettd poliisiradiosahkottajista perati 5
kpl eli 71 % oli jarjestouutisten lisaamisen
kannalla.

Merenkulku-uutiset
Viahennettivia 1 (3,5 %), riittava 13 (45 %),
lisattava 15 (51,5 %b).

Pakinat yms.
Viahennettiava 4 (14 %), riittdva 15 (51,5 %),
lisattava 10 (34,5 %).

Muita ehdotuksia

Varsinkin lomasijaisten tyohon sopeutumis-
ta helpottamaan toivottiin yhteenvetoja hin-
noittelussa ja radioliikennemaarayksissa ta-
pahtuneista muutoksista esim. taulukkojen
muodossa.

- Jarjestouutisia nykyisessd muodossaan ar-
vosteltiin varsin voimakkaasti. Niita toivot-
tiin luettavampaan asuun nykyisestd paiva-
kirjatyylistd. Lisdksi huomautettiin (tama
koskee siis palstaa SR:n toimintaa ja tiedo-
tuksia), ettd kaikenlaisia vdhapatoisia kahvi-
tilaisuuksia ei olisi tarpeellista selostaa leh-
dessd. Edellisen vuoden toimintakertomukses-
sa lisiksi selostetaan samat asiat uudelleen,
joten jomman kumman supistamista ehdotet-
tiin. (’Ajateltakoon kahdesti ennenkuin tupu-
tetaan liiton arkiston ja kalenterin sisaltoa
lehden sivuille...”)

Ruotsinkielistda palstaa arvosteltiin myos,
mutta on todettava, ettd se helpottaa suu-
resti pohjoismaisten liittojen yhteistyota. Li-
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saksi lahinnd Ahvenanmaalta 16ytyy liiton
jasenid, joiden suomenkielen taito on lahin-
na olematonta.

Taman vuoden alusta lehti siirtyi uuteen
paperilaatuun, jota epéilldan kalliiksi. Epai-
ly on kuitenkin aiheetonta, nykyinen paperi
ei ole pennidkiddn kalliimpaa kuin entinen
vaikka onkin hiukan nayttdvampaad. Eri asia
sitten on, etta kustannussdistoihin pyrittaes-
sd olisi lehden ulkoasua huononnettava to-
della reippaasti, jolloin kyseeseen tulisi la-
hinnad monistetyyppinen jossain nurkkaoffse-
tissa painettu ’underground”-lehdykka.

Urheilua, elamankertoja ja MePaa koskevia
artikkeleita vaadittiin pois. Urheilu onkin ta-
ta nykya taysin MePan heinia, ja Vapaa-
vahdissa on parhaat resurssit julkaista tulok-
sia. ”Eldamaéankerrat” taas edustavat henkiloi-
ta, jotka ovat wvaikuttaneet Suomen meren-
kulkuun tavalla tai toisella ja ovat sikali puo-
lustettavissa meidankin lehdessamme. On
huomattava, etti lehdella on liitolle wvarsin
suuri PR-arvo “isokenkaisille” jaettavien va-
paakappaleiden muodossa. MePaa koskevien
juttujen tarkoituksena on ollut auttaa Me-
Pan toimintaa alkuun, jolloin se tarvitsee
mahdollisimman paljon julkisuutta. Jatkos-
sakin on jarjestolehtien kesken sovittu, etta
tarvittaessa annetaan MePalle palstatilaa
mahdollisuuksien mukaan. MePan toiminta
on alkuvaikeuksista huolimatta lahtenyt mel-
ko mukavasti kayntiin, mutta varsinaisten
suurten tavoitteiden (kuten eri satamien pal-
velut merimiehille) saavuttamiseksi se tarvit-
see kaiken mahdollisen tuen myos jatkossa.

Radioliikennettda koskevat jutut nayttavat
olevan suosiossa. Tapsan Kkirjoittama “Kei-
molan kuulumisia” on otettu tyytyviaisyydel-
la vastaan. Onkin selvaa, ettd juuri radiolii-
kenne on asia, josta lukijat eivat juuri muis-
ta julkaisuista saa tietoja, ja siind mielessa
Tapsan palsta toimii ainoana informaatioka-
navana rannikkoasemalta laivaan pain. Kun
vain saataisiin myos laivoista feed backia
rannikkoasemille pain.

Merenkulku-uutisista suurimman osan ovat
lehdessa muodostaneet varustamoiden tiedot-
teet uusista aluksista, ja koska nadmé&a samat
uutiset voi lukea myos kaikista muista jar-
jestolehdistd, todetaan niiden olevan meidan
niukan palstatilansa kanssa kamppailevan
lehtemme palstoilla turhia. Sen sijaan uu-
sista aluksista toivotaan sdhkottdjan kannalta
tarkedmpaa tietoa, kuten selostusta sahkotta-
jan tyoskentely- ja oleskelutiloista, radiolait-
teista, konttorikoneista, mukavuuksista Jne.
Tama on varsin aiheellinen ehdotus, mutta
valitettavasti vaatisi toimittajan henkilokoh-
taista tutustumiskédyntida ko. alukseen, mika
taas ainakin tdlla hetkelld on lehden mah-
dollisuuksien ulkopuolella. Ehdotus on kui-
tenkin kirjattu muistiin ja sita tullaan mah-
dollisuuksien mukaan toteuttamaan. Tassa
tulee mieleen helpoin mahdollisuus: laiva-



kipina itse kirjoittaisi lyhyen selostuksen ko.
asioista ja ottaisi kuvan tai pari radioase-
masta tai muusta siihen liittyvasti. Nain voi-
taisiin julkaista ”Kuukauden radioasema’ -
palstaa ja vahin erin esitelld laivoja kipinin
kannalta. Tamin ei tarvitsisi rajoittua uusiin
aluksiin, myos selostukset vanhemmista lai-
voista olisivat kiinnostavia, ja tietoja niilla
esiintyvistd puutteista voitaisiin ehka kayttia
hyvaksi uusia laivoja suunniteltaessa. Talla
tavalla s&dhkottdjalla olisi kenties mahdolli-
suus valillisesti vaikuttaa oman tydympéaris-
tonsa kehittymiseen. Kuka ldhettidda ensim-
maisen jutun?

Juttuja erilaisista viestisysteemeistid toivot-
tiin, samoin selostuksia ulkomaisista rannik-
ko- ja laiva-asemista. Lisdtietoa nykyisesti
radiosdhkottdjien koulutuksesta kaivataan,
samoin tietoja tulevasta jatkokoulutuksesta.

Pakinoita lehdessa lienee tdlla hetkelld re-
surssit huomioon ottaen lidhes riittdva maari,
mutta kevennystd yleiseen linjaan kaivattai-
siin. Niinpa taas toivomus- lukijoille: Mistad
lIoytyy henkild, joka osaisi piirtdd kipini-
aiheisia pilapiirroksia? N&ytekappaleet ovat
tervetulleita toimitukseen. Julkaistuista mak-
setaan jJopa pienen pieni palkkiokin, joka
korvaa ainakin postikulut.

Villin linjan laivojen kulkutiedot kiinnos-
taisivat ldhinnid maissa olijoita, samoin laiva-
kaupat ja muu sellainen. Radiosdhkottaja
kuitenkin ilmestyy niin harvoin, ettd tiedot
olisivat auttamattomasti vanhentuneita ilmes-
tymishetkella. Maissa oleville meresta kiin-
nostuneille voisi suositella Navigatorin tilaa-
mista.

Sitten se radiotekniikka ja elektroniikka.
Uusien laitteiden esittelyyn oltiin yleensa
ottaen tyytyvaisia, mutta radiotekniikan pe-
rustietoja kaivataan. Nimenomaan uudet puo-
lijohteet lienevidt tuntemattomia wvarsinkin
vanhemmille sadhkottajille. Auton tyristori-
sytytyslaitteen esittelyn arvostelijoille: kom-
ponentteja on vaikea esitelld ellei esitetd
myOs niiden sovellutuksia. P&dasiassa tama
elektroniikan perustietojen esitteleminen on
kiinni kirjoittajien puutteesta. Jatkokoulu-
tusmielessa aihe on varsin mielekéis, olisi vain
saatava jostain sekd kirjoittaja ettd maéaari-
rahat tamantapaisia juttuja varten. Olisiko-
han mahdollista saada joltakin instanssilta
taloudellista tukea lehden vilitykselld tapah-
tuvaa jatkokoulutustoimintaa varten? Liiton
taloudelliset resurssit eivat riitd tarvittavaan
sivumaaran lisdykseen ja kirjoituspalkkioiden
maksamiseen.

Jatkokoulutusta sivuaa myods toive saada
juttuja laivaradiolaitteiden vianetsinnista ja
korjauksesta. Toivotaan laivasdhkottijien it-
sensa kertovan tyypillisista vikatapauksista
ja niiden korjaamisista. Useinhan laivassa
esiintyvat viat ovat ns. tyyppivikoja, joten
kokemuksista olisi paljon hyotyda muille sa-
manlaisilla laitteilla operoiville kolleegoille.
Tassa on taas vedottava lukijoihin. Tiediam-
me, etta joukossamme on useita teknillisesti
varsin patevia kavereita, jotka voisivat ker-

tca kokemuksistaan lehden palstoilla. Toinen
tapa saada vianetsintdd koskevia juttuja olisi
pyytaa niita firmoilta, jotka korjaavat tyok-
seen naita laitteita. On kuitenkin hyvin epa-
todennakoista, ettd ko. firmat antaisivat tie-
toja ndistd asicista, koska kyseessid on hei-
dan oma leipadnsi. Laitteiden valmistaja on
viilmeinen, joka suostuu kertomaan omissa
laitteissaan esiintyvista tyyppivioista. Alle-
kirjoittanut on nédhnyt yhden laitevalmista-
jan korjaajille tarkoitetun bulletiinin koskien
tyyppivikoja, ja siind oli varsin selvid mer-
kinta ”ei julkaistavaksi”.

Se siita. Vaikka vastausprosentti tutkimuk-
seen oli varsin alhainen, oli vastauksissa sita
enemman rakentavia ehdotuksia lehden ta-
son parantamiseksi. Toimittaja joutuu leh-
den painamisen ja taiton kanssa niin ldhei-
siin tekemisiin, etta laajemmalta perspektii-
vilta tulleet ehdotukset ovat erittiin hyodyl-
lisia, toimittaja kun ei usein nde metsii
puilta”.

Kiitos kaikille osanottajille. Vaikka tutki-
mus onkin virallisesti padattynyt, ovat paran-
nusehdotukset ja arvostelut jatkossakin ter-
vetulleita.

Vastaajien kesken arvottiin yllatyspalkin-
tona stereckuulokkeet. Onni suosi Ville Vai-
sasta. Palkinto on postitettu voittajalle.

E. Heikkinen

Prosenttijasenmaksuun siirtyminen

Liiton syyskokouksessa marraskuussa 1973 tul-
laan paattdmaan siitd prosenttijisenmaksun suu-
ruudesta, joka tulee voimaan vuoden 1974 alus-
ta. Liiton vuosikokouksessa viime maaliskuussa
velvoitettiin liiton hallitus antamaan jasenkun-
nalleen hyvissa ajoin ennen syyskokousta tiedok-
si se prosenttijdsenmaksua koskeva ehdotus, jon-
ka hallitus tulee esittdamaan syyskokoukselle. T&-
mankin vuoksi on hallituksen saatava ajoissa tie-
taa kaikkien prosenttijdsenmaksujen piiriin tule-
vien jasenten palkat, voidakseen laskea prosent-
tijasenmaksun suuruuden eri vaihtoehdot. Edel-
|a olevaan viitaten ladhettaa liiton hallitus kesa-
kuussa 1973 kaikille laiva- ja virkamiesjasenil-
leen kyselykaavakkeen, jossa tiedustellaan asian-
omaisen elokuulta 1973 saamaa palkkaa ym. tar-
vittavia tietoja. Kyselykaavake, joka on ehdotto-
masti lahetettavd liitolle ennen syyskuun 15 péi-
vaa 1973, sisaltaa seuraavat kysymykset: |

a) peruspalkka mk, peruspalkaksi laskettavat
eri lisat eriteltyna mk, yhteensd mk, b) kokonais-
palkka ilman vylityékorvauksia mk, c¢) bruttopalk-
ka (palkka, josta sos.turvamaksu pidatetadan) mk,
d) ikédlisiin oikeuttavien palvelusvuosien lukuméa-
ra kpl, e) palvelusvuosien koko lukumaara (kuu-
kauden tarkkuudella) .... vuotta .... Kkk., f)
palkanlisat 1) ikalisat mk, 2) oljynkuljetuslisd mk,
3) valtamerilisd mk, 4) matkustaja-aluslisa mk,
5) virkapukulisd mk, 6) kirjoituslisan kiinted osa
mk, 7) muut mahdolliset lisat eriteltyind mk, 8)
lisat yhteensa mk.

Ellei joku ole saanut lahetettya kyselykaava-
ketta ennen ensi syyskuun alkua, voi edella lue-
teltuihin kysymyksiin |ahettda vastaukset liitolle |
muulle paperille Kkirjoitettuna syyskuun 15 pai-
vaan mennessa. . |

Koska jokainen puuttuva vastaus voi suurentaa
jasenmaksua, liitto odottaa jokaisen asianomai-
sen jasenen vastaavan tehtyyn tiedusteluun maa-
raaikaan mennessa.

Suomen Radiosdhkottajaliitto r.y.
Hallitus
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