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radio, radar, gyrokempasser och auto-
styrningsapparater.

myy, asentaa ja huoltaa
laivaradiolaitteita,  tutkia,
kaikuluotaimia, laivapuhe-
limia ja halytysjarjestelmia

oy HEDENGREN as

Lauttasaarentie 50, 00200 Helsinki 20
Puh. 670211, Telex 121110 hedoy sf

Suomen Radiosahkotiajaliitto
r.y:n syyskokous

pidetddn lauantaina marraskuun
24 paivanid 1973 klo 10.00 Helsin-
gissi ravintola Vanha-Maestrossa
Fredrikinkatu 51—53. Kokouksessa
kisitelldan siantdjen 22 §:ssd mai
nitut asiat (jésen- ja liittymismak:
sujen midrddminen ja hallituksen
ehdotus seuraavan toimintavuoden
tulo- ja menoarvioksi).

Helsingissd, 14. 9. 1973
Suomen Radiosghkottijiliitto r.y.
Hallitus

STANDARD ELECTRIC
PUHELINTEOLLISUUS OY

myy, asentaa ja huoltaa laivojen radio-,
navigaatio- ja kommunikaatiolaitteita.

Puh. 550 181

Telex

12 580 ITT SF
Valimontie 13,
00380 Hki 38

B varine |

Merimieselakekassa

Sjomanspensionskassan

UUDENMAANKATU 16 A — 00120 HELSINKI 12 — PUH. 658433
NYLANDSGATAN 16 A — 00120 HELSINGFORS 12 — TEL. 658433




Radio-

sahkottaja
> - 1973

24. vuosikerta

Kansainvilisten
radiosahkottdjien
aanenkannattaja

Julkaisija: Suomen
Radiosahkottajaliitto r.y.,
Helsinki

Paatoimittaja:
Timo Kiiski

Toimittaja:
Erkki Heikkinen

"Radiolennatin” 1930—31

"Radio OH” 1932—49
"Radio-
sahkottaja” 1950—

Svensk text pa sid. 125

1973-09-27

RADIOTOIMINNAN
KUMMALLISUUKSIA

Tekninen kehitys on antanut mahdollisuudet myos laivaradio-
liikenteen tehostamiseen sen eri sektoreilla. Liikenteen tehosta-
minen ja sen varmuuden parantaminen — niin turvallisuusmie-
lessa kuin normaaliliikenteenkin puitteissa — on yleensa eraan-
lainen kompromissi kustannusten ja arvioitavan hyodyn valilla.
Mita tuo hyGty sitten kenellekin on ... Meilld ja varmasti monissa
muissakin maissa radioliikenteen lasketaan olevan tappiollista.
Siita huolimatta ainakin kokeillaan entista kalliimpia jarjestelmia.
Siina ei ole sindnsd mitdan pahaa, tuntuu vain joskus siltd, kuin
tasapuolisuuden alkeellisetkin vaatimukset olisivat unohtuneet.

Mihin sitten olisi vedettava meilla se taso ja raja, johon siirty-
van meriliikenteen pitdisi pystyd? Kysymys on varsin monitahoi-
nen ja vaikea rannikkoasemiemme osalta, ja siihen vastaaminen
vaatisi ainakin kohtalaisia tutkimuksia, jollaisia ei ole julkisuu-
dessa nakynyt. Liikennehenkildékunnan kannalta katsoen tilanne
on kehittynyt sielld joka tapauksessa arveluttavaan suuntaan.
Muistissamme on Hanko- ja Kotka Radion typistaminen: lisaksi
paapiirteissd pysydksemme tulee mieleen kehitys Helsinki Ra-
diossa, jossa systeemit ovat johtamassa liikennehenkilékunnan
ylikuormittumiseen. Ruuhka-aikoina ei pystytd hoitamaan kaik-
kea liikennettd, ja ruuhkia syntyy vielakin HX:std huolimatta.
Samoja pulmia kuuluu olevan niin Maarianhaminan kuin Vaasan-
Kin suunnissa. Sen vuoksi olisi mm. ollut tarkeata sailyttaa MF-
sahkotysliikenne véhéliikenteisimmilla Hangon ja Kotkan asemilla.

Laiva-asemien toiminnan tarkastelu antaa yksiselitteisemman
Kuvan, tosin kuva on haméarampi eri kohdasta. Mitd sanotaan
ensinnakin siita, ettd 70-luvulla rakennetun aluksen radiohytti on
ptenempi ja epékaytdnnodllisempi kuin samalla linjalla keikkuneen,
yli 10 vuotta vanhemman ja vetoisuudeltaan puolta pienemman
aluksen? Tuntuu varsin ihmeelliseltd, ettei runsaamman koko-
naistilan puitteissa pystyta radiohyttia asiallisesti suunnittelemaan.
Kirjoitustoille olisi saatava omat kunnolliset tilansa, niin ettei
mappeja tarvitse sijoitella radiolaitteiden valiin.

Tuntuisi kohtuulliselta edes pyytda harkitsemaan tilankayttoa
uudisrakennuksilla, silla nayttaa siltd, kuin tdma kohta olisi lai-
minlyoty. Tass& olisi syytd huomioida mm. se, etta radiohytti
on Koko laivavden asioimispaikka. Lisdksi monet radiosihkéits-
jat ovat saaneet hikisesti kokea sen, ettd radiolaitteet kehittivit
melkoisesti lampda. Jos ilmastointia lisatdaan, voidaan joutua
ojasta allikkoon. Vaittavat tehoilmastoinnilla olevan terveydellisia
haittoja.

Kun tarkastellaan yksityiskohtaisemmin radioaseman tekniikkaa
jJa konttoripuolen varustuksia, ei useimmassa tapauksessa voi
kiittdvaa lausuntoa antaa. Laiva-asemia rakentaville tehtaille
nayttaa olevan taytta utopiaa ne siniansia ankarat vaatimukset, jot-
ka esim. vastaanottimille ovat tarpeen. Viimeistdan asennus-
vaineessa tehdaan karkeita virheita, jollaisia ei edes radioalan
harrastelijan pitaisi tehda.

Olisiko meripuolella mitdan tehtdvissa? Varmasti paljonkin,
vaikka epailen parannuksia tuskin tapahtuvan seuraaville asioille.

1. Maaraykset suomalaisten alusten radioasemista ja laitteis-
ta uudistettava ajan tasolle.

2. Varustamojen pyrittdvd saamaan teknisesti patevia radio-
sahkottajia valvomaan uudisrakennuksia, heille saatava lisakoulu-
tusta.

3. Varsinkin radioasemien mittalaitepuoleen kiinnitettava huo-
miota. Oskilloskooppi esimerkiksi alkaa olla valttamatdn Kapine

laivoilla — myds sielld vahvasdhkopuolella. Yksi hyva laite riit-
taa ilmeisesti isonkin aluksen kaikkiin tarpeisiin.
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TYOSUOJELUN KEHITTAMINEN LAIVATYOSSA

Eduskunnassa on dskettiin sididdetty lait
tyosuojelun valvonnasta ja tyosuojeluhallin-
nosta. Nami uudet lait sisdltivit siinnokset
tyosuojeluviranomaisten organisaatiosta seki
tyosuojelutoimenpiteiden edistamisesti.
Vuonna 1958 annettu tyoturvallisuuslaki ei
koske laivatyotd, jota wvarten on olemassa
oma lakinsa, v:den 1967 laivatyoturvallisuus-
laki.

Valtioneuvosto asetti v. 1972 tyosuojeluko-
mitean, jonka tulee timin vuoden loppuun

mennessa laatia wuusi tyoturvallisuuslaki.
Siihen tulisi yhdistdd mahdollisuuksien

mukaan muut tyosuojelumidriyksii sisilti-
vat lait, erityisesti laivatyoturvallisuuslaki.
Koska komitean toimeksiannossa oli laiva-
tyoturvallisuuslaki erityisesti mainittu, piti
komitea sen tutkimista niin tirkedini, etti se
asetti 15. 2. 73 keskuudestaan erityisen laiva.-
tyoturvallisuusjaoston selvittimiin laivatyo-
turvallisuuden ongelmia ja lainsiidinnén
kehittamistda taltd osin.

Seuraavan esityksen on laatinut laivatyo-
turvallisuusjaoston puheenjohtaja, lainsid-
daintoneuvos Jukka Laaksonen. Se on lyhen-
nelma artikkelista, joka koskettelee tyosuo-
Jelukemitean laivatyoturvallisuusjacston toi-
mintaa ja suunnitelmia. Olemme poimineet
mainitusta varsin perusteellisesta selvityk-
sesta ne kohdat, jotka katsomme radiosihkot-
tijan kannalta merkittiviksi ja mielenkiin-
toa herattiviksi. Yleisesti ottaen tyosuojelu
on meilla kehittyvd ala, joka vaatii vield pal-
Jon tyoti edes pahimpien puutteiden korjaa-
miseksi.

Toivomme, ettd aihe heridttiisi uutuudes-
taan huolimatta keskustelua lehtemme pals-
toilla. Joutuuhan radiosihkottiji wvarsin li-
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4. Radiosahkottdjien koulutusta lisattava. Ta-
man parissa tehddan jo tydta, ei kuitenkaan
eraassa muutoin koulutuksen parissa puuhaile-
vassa varustamossa. Koulutusta saaneita up-
to-date” miehid mitenkdan kadehtimatta on syy-
ta kysya: kuuluuko radiosadhkéttaja kehityksen
rattaassa takaisinpain pyorivaan pyoraan, vai
ovatko he kenties kehittyneet moninaisissa puu-
hissaan liian taitaviksi tdman varustamon mie-
lesta?

Nain paakirjoituksen puitteissa on ikava ker-
toilla epakohdista. Se on kuitenkin tehty raken-
_tavassa mielessa. Yksityiskohtia voisi esittda tu-
kussa, muttei se ole toivoakseni tarpeen. On ai-
nakin varustamon varojen tuhlausta, ellei tekni-
sia ratkaisuja suunnitella hyvin ja valvota yksi-
tyiskohtiaan myoden. Tasta I16ytyy esimerkkeja
radiohytin ulkopuoleltakin.

1. Kiis ki
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heltd seuraamaan myos tyoturvallisuuteen
liittyvia asioita, ja koskeehan se myos hinti
itseaan.

Voimassa oleva laivatybturvallisuuslaki
Lain soveltamisala

Kuten aikaisemmin jo todettiin, voimassa
oleva laivatyoturvallisuuslaki on verraten
uusi ja siis vuodelta 1967. Se on maamme
ensimmaéinen tyoturvallisuutta laivoilla kos-
keva sddnnostd. Laivatyoturvallisuuslakia so-
velletaan suomalaisessa kauppa-aluksessa toi-
messa olevan henkilon aluksen lukuun suorit-
tamaan tychon. Tyon ei valttdméattd tarvitse
tapahtua aluksessa, vaan lain tarkoittamaa
tyotéa voidaan tehdid myos kuljettaessa laiva-
veneella tai toimitettaessa aluksen liikentee-
seen tai huoltoon liittyvida tehtdvia.

Lain paasisalto

Aineelliselta sisdlloltddn laivatyoturvalli-
suuslaki on hyvin suppea. Se sisadltid hyvin
ylimalkaisia sdannoksid tyonantajan ja tyon-
tekijdin  yleisistd velvollisuuksista, erdita
maarayksid henkilékohtaisten suojainten kiy-
tostd, uuden tyontekijan opastamisesta ja
tyontekijan velvollisuudesta ilmoittaa tyonan-
tajalle havaitsemansa vika ja puutteellisuus
tyokohteessaan.

Turvallisuusasiamies ja
turvallisuusryhma

Aluksissa, joiden nettovetoisuus on yli 19
tonnia, on laivavden asiana wvalita keskuu-
destaan yksi tfai useampi turvallisuusasia-
mies. Saannostda ei ole késitelty aina tidy-
sin velvoittavaksi, vaan asiamies tai asiamie-
het puuttuvat monista laivoista. Sielldkin
missa asiamiehida on, he eivdt aina ole sel-
villa tehtivistddn ja heiddn toimivaltuutensa
on joka tapauksessa yleensd maéaarittelematta.
Laivatyoturvallisuuslautakunnan eraassa
Kiertckirjeessdan suosittelemia turvallisuus-
ryhmia ei myoskaian ole otettu riittdvan vaka-
vasti. Tyosuojelukoulutus niin merenkulun
oppilaitoksissa kuin kaytdnnon tyoelaméssé-
kin on niinikdian puutteellista.

Lain valvonta

Laivatyoturvallisuuslain valvonta kuuluu
nykyisin merenkulkuhallitukselle, jolle kuu-
luu muidenkin merialan tyooloja koskevien
saannosten noudattamisen wvalvonta. Meren-
kulkuhallituksella tai sen alaisilla virkamie-
hilla el yleensa ole erityisemmin tyosuojelu-
asiantuntemusta, mistd syystid merenkulku-
hallitus itse ja merenkulun jarjestotkin yksi-
fuumaisesti ovat suositelleet valvonnan siirta-
mista sosiaali- ja terveysministeriolle ja sen
alaiselle tyosuojeluorganisaatiolle.



Laivatyon vaarallisuus
tilastojen valossa

Laivojen henkilosto

Merimieseldkekassan tilastojen mukaan me-
ripalvelukseen saapuu tai siind on pysyvasti
vuosittain yli 14 000 henkilod. Merenkulkuhal-
lituksen tilaston mukaan vuosittainen laiva-
tyontekijdmé&ird on vain noin 9 500 henkili,
kro on tilastcjen valilld selitettivissd mm. lo-
mansijaisten kayttamisesta ja meripalveluk-
sessa olevien henkiloiden tavallista suurem-
masta vaihtuvuudesta ja eridistid lyhytaikai-
sista tyOsuhteista. Laivoissa palvelevista hen-
kiloista on keskim&&arin hieman yvli 20 %0 nai-
sia. Merimieseldkekassan ilmoituksen mu-
kaan vuonna 1971 laivaviesti kuului:

— kansipaallystoon 11 9%
— konepiallystoon 10 %/
— radiosahkottidjiin 2 %o
— alipaallystoon ja
miehistoon PR 47 L

Edella olevasta miehistéon ja alipaallyston
yhteenlasketusta m&arasta oli:

— kansimiehistoa 25 9/y
— konemiehistoa 21 9/
— taloushenkilokuntaa 31 %
yht. 77 %/

Tapaturmatilastot

Merimiehid yleensd ja merimiesten tapa-
turmia koskevat eri viranomaisissa ja eli-
missa laaditut tilastot ovat eradissid suhteissa
epaselvid ja vertailukelvottomia eivatkd anna
aivan tarkkaa kuvaa todellisesta tapaturmien
nykytilanteesta merilld. Eri tilastoja keske-
ndan analysoimalla ja varovaisia vertailuja
tekemalla voi paasta kuitenkin sellaisiin to-
dennakoisen varmoihin lukuihin, joita alem-
pana on esitetty.

Alla olevassa taulukossa on mainittu vuo-
silta 1964—1969 henkiloston tapaturmapro-
sentti ja suluissa olevat luvut osoittavat va-
paa-ajan tapaturmien prosenttiméaaran kai-
kista tapaturmista (suluissa olevat luvut siis
sisaltyvat koko prosenttilukuun).

(Vapaa-ajan

Vuesi Tapaturma °/ tapaturma °/o)
1964 11,84 (0,80)
1965 12,41 (1,67)
1966 13,11 (1,74)
1967 14,45 (2,74)
1968 15,34 (3,37)
1969 15,78 (3,54)

Edella olevasta yhdistelméasta nakyy, etta
halyttavassd nousussa on vapaa-ajan tapa-
turmien maaria. Kun vuonna 1964 tapahtui
68 vapaa-ajan tapaturmaa oli vuonna 1968
vastaava luku jo 227. Talld hetkella vapaa-
ajan tapaturmien osuus on arvioitavissa jo
noin 30 prosentiksi merimiesten kaikista ta-
paturmista. Valtacsa niistd sattuu maissa ol-
taessa. Kuitenkin laivojen maissaoloajat ovat

jonkin verran lyhentyneet. Voi kuitenkin
olla niin, ettd lyhentynyt maissaoloaika jois-
sakin tapauksissa k#ytetddn tapaturmiakin
uhaten lilan “ahneesti” hyviksi.

Vuosina 1964—1968 oli kuolemaan johta-
neita tapaturmia yhteensi 92 eli yli 18 ta-
pausta vuodessa. Vuocsina 1970—1971 sattui
tyossa 9 ja vapaa-aikana 13 kuolemaan johta-
nutta tapaturmaa. (Vuonna 1971 sattui maal-
la tyoskenteleville tyontekijoille 146 tyotapa-
turmaa sekid 103 tyomatkatapaturmaa.)

Kuolemaan johtaneista tapaturmista valta-
csa on mereenputoamisia. Seuraavaksi suu-
rimpana syyryhminid on putoaminen por-
tailta.

Alkeholin osuus

Viime aikoina on paljon keskusteltu alko-
holin osuudesta merimiesten tapaturmiin.
Varsinaisten tyotapaturmien kohdalla tilas-
tot osoittavat, ettd wvahingoittunut oli ollut
alkoholin vaikutuksen alaisena noin 1,5 %:ssa
kaikista tapauksista. Alkoholin merkitys on
pienestd kokonaisprosenttiluvusta huolimatta
kuitenkin hucmattava, koska sen kiyton yh-
teydessd tapahtuvat yleensd vakavimmat
tapaturmat, jotka siis johtavat joko kuole-
maan tal pysyvaan tyokyvyttomyyteen. T&l-
laisten tapaturmien osalta vastaava prosent-
tiluku on jopa 23. Vapaa-ajan tapaturmien
osalta prosenttiluvut ovat luonnollisesti viela
suuremmat; kaikista tapaturmista vapaa-
alkana alkoholilla on osuutensa 11 %j:ssa ja
vaikeista tapaturmista perati 50 9/o:ssa ta-
pauksia.

Edella olevissa tilastoissa ei ole ilmeisesti
ctettu huomicon ns. krapulatapauksia, joita
on ilman perusteellisempia tutkimuksia wvai-
kea havaita. Ns. laskuhumalan wvaarallisuus
cn kuitenkin todettu yleisestikin, esimerkiksi
maantieliikenteessa (rattijuoppous).

Tapaturmien jakautuminen eri
henkilostoryhmien kesken

Suomen Merivakuutusyhdistyksen tilaston
mukaan, joka ei kyllakaan sisdlla laheskain
kaikkia aluksia, tyodtapaturmat jakaantuvat
eri henkilostoryhmien kesken seuraavasti:

PAalKOl - e s i w50 Fatardn ey b 1,5 9%
kansipaallysto .................. 5.~ 9%
KONEePEHALITSEO: " Joiis i's v o5 2P nn e 6 %
radiosahkottdjat ................ 0,5 %%
AN STMIeRISHO < e il s enuin s s b g 38 9
konemiehisto .................. 18 9/
taloushenkilokunta ............. 31 9%

Talousty0 on siis tilastojen wvalossa vahin-
taankin yhta wvaarallista kuin tyo koneosas-
tossa, joskin tapaturmat Ilaadullisesti ovat
yleensa lievempida. Kansityo on selvisti vaa-
rallisinta.

Tapaturmien syyt

Suurin tapaturmien aiheuttajien syy on ol-
lut jatkuvasti “kaatuminen kannella”, jonka
osuus on cllut yli 106 %o kaikista tapauksista.
Tilastoista ei kuitenkaan ilmene sita johtui-
ko kaatuminen heikosta valaistuksesta, kan-
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nen liukkaudesta, sen epajarjestyksesta tms.
Seuraavaksi suurimmat syyryhmat ovat:
— putoaminen telineiltd, maihinnoususil-
lalta, portailta, tikkailta
— tyokalut
— ovet
— hyokyaallot ja aluksen keinuminen aal-
lokossa
— kiinnitys, ankkurointi ja hinaus
Aluksen keinumisen aiheuttamiksi on
vuonna 1971 katsottu noin 5 % kaikista tapa-
turmista, mutta ilmeisesti keinumisella on
ollut valillinen vaikutus huomattavasti suu-
rempaankin tapaturmamaiaaraan.

Tyokyvyttomyyselikkeiden syyt

Merimieseldkekassan tyokyvyttomyyselak-
keiden saajien tilastot ovat my6s laivatyo-
turvallisuuden kehittdmisen kannalta mie-
lenkiintoisia. Paillystoille tyypillisid sairauk-
sia ovat olleet verenkiertoelinten sairaudet
(sepelvaltimovika, verenpainetauti, alaraajo-
jen kovettumistauti, aivoverisuonimuutokset).
Taudit lienevidt yhteydessid paidllystolla ole-
vaan ankaraan vastuuseen ja stressiin, silld
sairaustapaukset ovat mééiréillisesti niin pal-
jon maalla tyoskentelevien eri tyontekija-
ryhmien sairauslukuja suuremmat.

Tyokyvyttomyyseldkkeiden syiden joukos-
ta ovat mielenterveyden héairiot saamassa
yha kasvavaa merkitystd. Vwuonna 1971 voi-
massa olevista tyokyvyttomyyselakkeistd 1a-
hes 30 %o (miehistolld) aiheutui psyykkisisti
syista. Vastaava prosenttiluku maalla suo-
ritettavan tyon osalta on noin 13. Té&ssi yh-
teydessd on mainittava myos merenkulkijoi-
den kannalta murheellinen luku: itsemurhan
kautta saa vuosittain surmansa noin 20 meri-
miesta. Nididen tapausten yhteys psyykkisiin
tekijoithin on wvarma.

Laivatyé psyykkiseltd kannalta

Laivatyo on ollut jossain maarin tutki-
muksen kochteena sen aiheuttamien psyyk-
kisten wvaurioiden kartoittamiseksi. I.aiva-
tyon ongelmana tédssd suhteessa lienee se,
ettd laiva muodostaa sekd tyontekijan tyo-
paikan etta asunnon. Tyontekija on sidottu
ryhmaansd. Ryhmén jasenten vilisesti vuo-
rovaikutuksesta laivalla voidaan sanoa seu-
raavaa:

Pitkaaikainen ryhmaéatyoskentely fysikaali-
cestl rajatulla alueella asettaa ryhmaéan jase-
net tavanomaisesta poikkeavaan tilantee-
seen. Ryhman kontaktit ulospdin ovat seki
fyysisen etdisyyden ettd kommunikointivali-
neiden osittaisen puuttumisen takia wvarsin
rajoitetut. Sen sijaan ryhman jasenten vili-
set kontaktit eivat rajoitu pelkéstddn tyo-
hon, vaan ulottuvat lepoon ja vapaa-aikaan-
kKin. Tama fyysisen ja sosiaalisen ympairiston
jatkuva samanlaisuus ja muusta maailmasta
eristaytyneisyys aiheuttaa hyvin usein on-
gelmia, jotka oireiden mukaan voidaan ryh-
mitella kahtia: 1) H&iriot henkiloiden wvali-
sissa kontakteissa ja 2) Psykosomaattiset oi-
reet.
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Hairioit henkiloiden vilisissa
kontakteissa

Poikkeuksetta kaikissa taméan alan tutki-
muksissa tcdetaan, miten henkiloiden valiset
erimielisyydet saattavat puhjeta esiin mita
vahapatoisimmistakin syista. FErityisesti tyo-
tehtavien vahidiseenkin laiminlyontiin liitty-
vat seikat ovat herkkia &artyisyyden Kkirvoit-
tajia. Tiukat wvalintakriteerit lapédisseissa
ryhmissa (esim. sukellusvenemiehistd) artyi-
syys pysyttelee yleensa ivallisten huomautus-
ten ja yleisen vinoilun” tasolla, mutta tay-
sin valikoimattomassa joukossa saattaa puh-
jeta vakavampiakin erimielisyyksia. Erityi-
sesti vaaratilanteissa (esim. merihatia) kon-
taktihairiot saattavat romuttaa koko kasky-
valtahierarkian ja tédten lamauttaa tuloksel-
lisen toiminnan.

Psykosomaattiset oireet

Lievanasteisia neuroottisluonteisia oireita
esiintyy eraiden tutkimusten mukaan sel-
vasti yli puolella valikoitujenkin ryhmien ja-
senista. Naita oireita ovat mm.:

— unettomuus tai unen saannin vaikeus

— voimakas, jatkuva paansarky

— jannittyneisyyden tai masentuneisuuden

tunteet ja

— keskittymiskyvyn puute.

Merimiesten keskuudessa on yleensa vaiet-
tu seksuaalieldmidn ongelmista. Tilastojen
valossa niita ilmeisesti kuitenkin on ole-
massa. Seksuaalisen kanssakiaymisen puut-
tuminen laivalla aiheuttaa usein ”riehaantu-
mista” vieraassa satamassa. Talla puolestaan
on merkitysta normaaleihin perhesuhteisiin
ja tietty yhteys sukupuolitautitilastoihin. On
myos vaitetty, etta wvaikka laivassa olisikin
tilaisuus  sukupuoliseen  kanssakaymiseen,
noudatetaan laivavden keskuudessa yleensa
muilden ristiriitojen wvalttamiseksi kirjoitta-
mattoman lain” perusteella ns. ”selibaatti-
solidariteettia”.

Ongelmalle on vaikea 10ytdd ratkaisua ja
se on yhteydessa myoOs moralistisiin nake-
myksiin. Faaasia kuitenkin on, ettd ongelma
tiedostetaan ja siita voidaan avoimesti kes-
kustella.

Lopputoteamuksia
Laivatyoturvallisuuslainsaadanto on  siis
uudistustoiden alaisena. Uudistussuunnitel-

mien tulee clla valmiina tdaméan vuoden lop-
puun mennessa. Lahiaikoina tulevat ratkais-
taviksi myoOs kysymykset merialan tyodsuo-
jeluvalvennan jarjestelyistd entista tehok-
kaammaksi. On kuitenkin korostettava, etti
pelkalld lainsdddiannclla, hyvallakaan, ei ole
mitaan merkitystd, ellei laivavden asenne
tyoturvallisuuskysymyksiin ole positiivinen.
Tama koskee kaikkia henkilokuntatasoja.
Vapaaehtoista tyosuojelutoimintaa on lisat-
tava. TyoOnantajan ja tyontekijoiden yhteis-
toimintaa on parannettava. Merenkulkuoppi-
laitosten opetussuunnitelmia on myds tarkis-
tettava tyosuojelua edistdvid oppiaineita ope-
tusohjelmaan lisadmaé&lla.



Automaattinen SSB-idhetin ITT:Ita

Standard Radio & Telefon AB esitteli vii-
me kevaand m/s Svea Reginalla jarjestetys-
sa esittelytilaisuudessa uuden 1500 W SSB-
lahettimen ST1610. Lahetin on wvarustettu
taysin automatisoidulla viritykselld. Toimi-
tukset alkavat vuonna 1974.

Paateasteen automaatio pelaa seuraavasti:
Kun operaattori vaihtaa taajuutta, vaihtaa
lahetin automaattisesti alueen (mikili tar-
peellista), s&idtdd ohjauksen tason piaidteas-
teelle ja suorittaa péaadteasteen virityksen ja
kuormituksen. Taméa kaikki tapahtuu muu-
tamassa sekunnissa, ja niin pian kuin ldhetin
on valmis kdyttoon, syttyy operaattorin edes-
sa merkkivalo.

Automaatio mahdollistaa ST1610:n kauko-
ohjaamisen. Ohjainosa voidaan sijoittaa tyos-
kentelypoydille ja itse ldhetin mihin tahan-
sa sopivaan paikkaan radiohyttiin tai sen ul-
kopuolelle. My6s virtaldhdettd ja moottorive-
toista antennivalitsijaa voidaan kiyttid kau-
ko-ohjattuna erillisen kontrollipanelin avul-
la. '

Kaikki MHF ja HF taajuudet saadaan syn-
tetisaattorista. Jotta uppiin meno tyosken-
telytaajuudelta HF-sdhkotyksella olisi tar-
peeksi nopeaa, on jokaisella bandilla mah-
dollisuus kayttaad yhteensd neljasd (kutsutaa-
juus mukaanluettuna) kideohjattua taajuut-
ta. MF-sahkotyspuoli on erillinen, joten luo-
tettavuus on sikili kaksinkertaistettu.

Transistoreja ja integroituja piireja on
kaytetty kaikkialla paitsi varsinaisessa teho-
vahvistimessa, jossa on neljad rinnan kytket-
tya 4CX250 putkea.

Lahetin tayttdd kaikki nykyiset kansain-
valiset ja suuren joukon kansallisia wvaati-
muksia. Myos 1974 IMCO:n mahdolliset uudet
maaraykset on koetettu ennakoida. Edelleen,
ST1610 on valmistettu silméilldpitaen taysau-
tomaattista laivatelexsysteemii (kuten Ruot-
sin Maritex-systeemi).

Kun taajuutta ohjaimessa muutetaan, al-
kaa viritysvaihe automaattisesti. Ensin ban-
dinvalitsija siirtyy asentoon joka wvastaa va-
littua taajuutta ja ohjaustason servo asettaa
ohjauksen oikeaan mé&araidn. Samalla kaksi
viritykseen ja kuormitukseen kéavtettavaa
siddettdvaa kelaa siirtyvat kontrollilogiikan
maarittelemiin alkuasentoihin. Sitten ldhetin
aloittaa hienoviritysvaiheen jonka aikana viri-
tys- ja kuormituskelat on kytketty erotteli-
joihin (’discriminators”). Kun viritysservot
ovat pysahtyneet, on kaikki valmista tyosken-
telyyn ja “ready”’-signaali syttyy ohjaimes-
sa. Koko homma kay alle kymmenessid se-
kKunnissa.

Jos taajuutta muutetaan wvain hiukan, al-
kaa hienoviritysvaihe valittomasti ja lahetin
on vireessa alle kahdessa sekunnissa.

Téydellinen automaattinen viritysvaihe al-
kaa myos kun virtalahde kadnnetididn off”’-
asennosta ’stand by”’-asentoon. Viritys wvoi-
daan suorittaa myos késin tavalliseen tapaan
painamalla ohjaimessa tai paddteasteessa ole-

vaa nappulaa, joka kytkee automatiikan pois.

Yllaoleva virityssysteemi patee MHF ja HF
bandeilla. MF:lla viritys tapahtuu samalla
tavalla, mutta bandivalitsija kytkee piiriin
MF variometrin MHF/HF virityskelan sijas-
ta.

Kontrollilogiitkan ohjelmointi suoritetaan
seuraavasti: Virityksen ja kuormituksen ser-
vosysteemi kytketaan pois paalta katkaisi-
jalla ja lahetin viritetdan kasin tietyille tes-
titaajuuksille. Saadettavien induktanssien
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SELEKTHVIKUTSUT NORJASSA

Kaytannon kokeiden osoituttua tyydytta-
viksi otettiin Rogaland Radiossa selektiivi-
kutsusysteemi kayttoon vuoden 1971 lopulla:
Siemensin E-825 kutsudekooderi ja E-830 in-
formaatiodekooderi olivat tuolloin lédpiisseet
tyyppikatsastuksen. Syynd oli liikenneluette-
lon kautta saatavan yhteydenoton hitaus var-
sinkin silloin kun kyse on kiireellisistd va-
rustamcsanomista. Selektiivikutsulaitteet ei-
vat millddn tavalla muuta laivan vahdin pi-
toa ja autoalarmin kayttod aikaisempaan ver-
rattuna, ainoastaan taydentaviat niiti.

Taydellinen laivan dekooderi koostuu jo-
ko yhdesta tai useammasta kutsudekooderista
Ja yhdestd informaatiodekooderista, jotka
voivat olla erillisid yksikkéja tai yhdistetty-
na yhdeksi laitteeksi. Kutsunumerohan muo-
dostuu viidestd numerosta, joista kukin vas-
taa tiettyd &aanenkorkeutta moduloinnissa.
Informaationumero, jolle ei vield ole asetettu
vleismaailmallisia standardeja, sisaltida nel-
J& numeroa, joita rannikkoasema voi kiyt-
taa ilmaisemaan lisdinformaatiota, kuten ku-
ka on kutsunut ja milld taajuudella toivo-
faan yhteys rannikikcasemaan otettavan, se-
ka lisdksi minkd luonteista asiaa rannikko-
asemalla on.

Norjan PLIL paatti aloittaa systeemin
kayttdmisen ainoastaan HF-alueilla. Taajuu-
det, joita kutsumiseen kiytetidn, ovat ran-
nikkoasemien HF-puhekutsutaajuuksia, joi-
den kantoaaltotaajuudet ovat seuraavat:
2170,0 — 4434,9 — 6518,6 — 8802,4 — 131825
— 17328,5 — 22699,0 kHz (lisdksi voidaan kayt-
taa 2182 ja 500 kHz sekd VHF kanavaa 16).
Rogaland Radiolla on mahdollisuus k&yttaa
kaikkia yllédolevia HF-taajuuksia, mutta alus-
sa toimittiin seuraavan aikataulun mukai-
sesti;

— 06 — 18 GMT 13 + 17 MHz

— 18 — 06 GMT 8 + 13 MHz

Mikéli laiva on yllamainittujen aikojen ja
taajuuksien ulkopuolella, laivan ohjeiden
mukaan voidaan ké&yttdd muita taajuuksia.
Laiva-asemien on syyta ottaa selvidia taa-
Juuksista joita rannikkoasemat kiyttavat
selektiivikutsuihin ja ottaa ne huomioon
asentaessaan laitteita alukselle.

Kun rannikkoasemalle tulee liikennetts

osoitettuna laivalle jolla on selektiivikutsu-
se valittomaéasti nuo 5+4

laitteet, lahettas

asennot merkitaan muistiin. Vertailutaulukon
avulla valmistetaan ohjelmakortit sijoitta-
malla diodit oikeisiin kohtiin.

Jarjestelmd varmistaa oikean virityksen
kaikilla taajuuksilla ja nopeuttaa lihettimen
kayttod huomattavasti, sisdstden samalla pad-
teputkia. Odotamme mielenkiinnolla ensim-
maisten taméiantyyppisten lihettimien kayt-
toonottoa.

K- H.
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aaniyndisteimaa yllaannetuilla taajuuksilla.
Mikali laiva ei ole tunnin kuluessa vastan-
nut, uudistetaan kutsu. Laivaa kutsutaan
myos tavalliseen tfapaan liikenneluetteloissa.

Rogaland Radio kéyttdad informaationume-
roita seuraavasti:

— 2551 = Rogaland Radio, puhelu paal-
likolle.

— 2092 = — — — —  puhelu jolle-
kin muulle kuin pé&allikolle.

— 2003 = —,— —,—, sanoma p&adlli-
kolle.

— 2004 = —,— —,—, sanoma jolle-
kin muulle k. paiallikolle.

— 20090 = —,— —,—, laivatelex.

Rogaland ei normaalisti aio kiyttida se-

lektiivikutsua alemman hintaluokan liiken-
teen ilmaisuun (kuten SLT tms.)

Norjan PLL tdhdentdsd, ettei se vastaa
mahdollisista virheistd tai vdirinkisityksis-
ta, joita selektiivikutsulaitteen kiytosta saat-
taa aiheutua. TEsim. herra Nilssonille tilattu
puhelu ilmaistaan informaationumeroilla 2552
vaikka hra Nilsson sattuisikin olemaan lai-
van paallikko.

Informaationumerosta on suurta hyotya
mm. sellaisessa tapauksessa, ettid laivalle on
tulossa liikennettsd, joka radio-ohjesdénnon
mukaan edellyttdd radiosihkottijan vapaa-
vahdin katkaisua. T&lloin voidaan laivan in-
formaatiodekooderiin yhdistia aanihalytys,
joka saadaan rannikkoasemalta laukaistua
tietylla numeroryhmalld. Sivuhilytin voi si-
jaita esim. komentosillalla.

Liikennoidessddn vierasmaalaisten asemien
kanssa, tdytyy radiosdhkéttdjan rannikko-
asemaluettelosta (tai kysymaéilld) ottaa selvai
mita naiden vieraiden asemien informaatio-
numerot tarkoittavat. (Suomessa tultaneen
kayttamaan samantapaista numerointia kuin
Norjassakin).

Pelkka kutsudekooderi ilmaisee vain lai-
vaa kutsutun tai mahdollisesti ”all ships’-
kutsun. Se tuskin tulee saavuttamaan suu-
rempaa mielenkiintoa pitkdan matkan aluk-
sissa, mutta se voi kuitenkin olla hyodylli-
nen sellaiselle ldhiliikenteessd olevalle lai-
valle, joka hoitaa kaiken liikenteensi etu-
padssd yhden rannikkoaseman kautta, tai jo-
ka kayttad ainoastaan kanavaa 16 radio-

Hagenuk SRG 1 — selektiivikutsun an-
tolaite (enkooderi).



paivystykseen. Jalkimmaisessd tapauksessa-
han on helppo puheella kysya “kuka kut-
sui?”.

Selektiivikutsulaitteen tehokkuus pitk&ll&
tahtaimelld perustuu taydelliseen dekooderiin
ja sen kanavien lukuméidradn. Norjassa on
alun alkaen vaadittu 4 ulostuloa, joista 2 ly-
hyille ja keskipitkille etaisyyksille (VHF 16
ja 500/2182/2170,5 kHz) ja 2 HF-alueelle.

Vastaanotintilanne on suurimmassa osassa
laivoja (aivan uusimpia kenties lukuunotta-
mata) melko kehno, koska useimmiten wvain
laivan paavastaanotin on tarpeeksi stabiili
selektiivikutsukuuntelua wvarten, aina ei se-
kaan. Hyvin harvassa ovat ne laivat, joissa
on hyvanlaatuinen varavastaanotinkin. Kos-
ka selektiivikutsupaivystys wvaatii 24 tunnin

Hagenuk SRS 1 —
kutsu- j7a wmformaa-
tiodekoodersi.

TVK-opisto
harjannostajaisvaiheessa

Toimihenkilo- ja Virkamiesjarjestojen Kes-
kusliiton TVK ja sen jasenjarjestojen yhteis-
hankkeena toteutettava TVK-copiston raken-
nustyo on ehtinyt harjannostajaisvaiheeseen.
Ne pidettiin 9. 8. Kirkkonummen, Evitskogissa.

Tyo on edistynyt liahes suunnitellussa aika-
taulussa huolimatta kevaan lakkojen aiheut-
tamista viivytyksista. Syksyn kolme kuu-
kautta kestavid perusoppijakso voidaan pitaa
suunnitelmien mukaisesti uudessa opistora-
kennuksessa.

TVK-opisto, joka aloitti toimintansa valiai-
kaisissa tiloissa syksylla 1972, kuuluu kansan-
opistoista annetun valtionapulain alaisuuteen.
Opisto on ammattiyhdistysopisto. TVK-opis-
ton kolmen kuukauden pituinen perusoppi-
jakso muodostaa jarjestokoulutuksen Kkor-
keimman asteen. Se on tarkoitettu ensisijai-
sesti luottamusmiehille, jarjestojen paatoimi-
sille toimihenkiloille sekad wvastuullisissa teh-
tavissa oleville jarjestoaktiiveille. Opetuksen
paapaino pitkélla kurssilla on tyolainsaadan-
nossa, virkaehtolainsdddannossa, tyomarkki-
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Contact 8 monika-
navastaanoiin.

kuuntelua maaéaratyilla erikoistaajuuksilla, on
ilmeista, ettd laivoihin tullaan wvaatimaan
erillinen monikanavavastaanotin pelkistidin
selektiivikutsujen wvastaanottoa wvarten. (Tata
kirjoitettaessa néiita kideohjattuja monikana-
vaisia pistevastaanottimia on jo markkinoil-
la). Vuonna 1971 ei Norjan PLL vield n&aita
vastaanottimia vaatinut, koska ne osittain
olivat viela kehitteilla.
Lahde: Siemens Norge A'S:

Selective Call'ng

Equipment, Oslo,

Nov. 1st 1971

Suomen PLH:n luvalla

vapaasti lyhennellen

kaantanyt

E. Heikkinen

na- ja ammattivhdistystietoudessa seka ta-
lous- ja sosiaalipolitiikassa.

Opistorakennus on suunniteltu n. 100 hen-
gen sisdoppilaitokseksi, jossa on tarkoitus pi-
taga jatkuvasti neljdad kurssia yhtdaikaisesti.
Kurssikeskusta voivat kayttdad TVK:n jasen-
jarjestot hyvakseen koulutustoiminnassaan.

TVK-opiston toiminta keskittyy suurelta
osaltaan ns. lyhytkursseihin. Paaosan muo-
dostanevat viisipdivadiset kurssit, jotka ovat
kansankorkeakoulukursseja. Opisto voi jar-
jestdds myos lyhyempid koulutustilaisuuksia,
mutta niita ei lueta valtionavun piiriin.

MEPA MUUTTI

Merimiespalvelu muutti 1. 10. 1973 uusiin
toimitilo’hin Katajanokalle osoitteeseen:

Linnankatu 3, 4. kerros
00160 HELSINKI 16

eli "myllyn” taloon. MEPA:n puhelinnumerot
490 713 ja 491 713 muuttuivat keskusnumeroksi

133 22
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Venditon matkapalvelu laajenee

Kesikuun 11. paivanid matkapalvelu irroit-
tautui erilliseksi palvelupisteeksi jJa muutti
uusiin tiloihin os. Mannerheimintie 40 00100

Helsinki 10 puhelin 440 552.

Venditon Bulevardin toimiston kanssa rin-
nan uudessa toimistossa hoidetaan myos kaik-
kea muuta asiakaspalveluun liittyvaa kuten
esim. ostolomakevihkojen jakelua, prosentti-
tietoja yms.

Venditon matkapalvelu valitta
la TVK:laisille jarjestojasenille mm. seuraa-
vien matkatoimistojen ulkomaille suuntautu-

via seuramatkoja:
Aurinkomatkat
Kar-Air
Matkatoimisto Oy Lomamatka
Laivalomat
Matka-Rasila
Skandinavian Matkapalvelu
Toolon Matkatoimisto
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Vend?lton matkapalvelun wuudet toimi-
henkilot: Ritva Repo, Raija Grané ja
Outi Engelberg.

3 alennuksel-

Pasistikseen osallisiksi Venditon myonta-
mistd matka-alennuksista jarjestojasenten tu-
lee varata matkapaikkansa suoraan Vendi-
ton matkapalvelusta eika paikallisesta matka-
toimistosta. Venditon myontamét alennukset
eivit kuitenkaan rajoitu yksinomaan jarjesto-
jaseneen, vaan kaikki perheenjasenet ovat oi-
keutettuia samoihin alennusetuihin.

Mielipide:

Viela HX:sta

Mills hitolla sadaan esim X%0&$8&&$-
radio Vilimerelld lihettim#an navigational-
ja gale-varoitukset myoskin kansainvalisen
H8-vahdin ulkopuolella, jotta suomalaisillak'n
aluksilla olisi mahdollisuuksia kuulla ne?

Ovatko Suomen viranomaiset informoineet
ulkolaisia rannikkoasemia siitd, ett& on ole-
massa ryhmaéi aluksia, joille heidan normaa-
liaikoina antamansa varoitukset eivat mene
perille?

Yhtiot eivat tiettdviasti maksa ylityota ra-
diosihkottajille siitd hyvistd ettd tdma ku-
luttaa kaikki vapaavahtinsa kytadtessaan 500:
1la mahdollisesti annettavia varoituksia.

Kun sitten suomalainen alus yhtakkia huo-
maa olevansa keskelld sukellusveneiden har-
joitusmaalialuetta, ei kai auta muuta kuin to-
deta ettd ”En masd mittaa tiera, maa oc

Harmast ja meill o HX!”
P.A.

Liiton hallituksen jasenten
vaali vuodeksi 1974

Liiton hallituksen jasenten wvaali

vuodeksi 1974 suoritetaan liiton
saantojen 11 §:n mukaisesti siten,
ettd ehdokkaat puheenjohtajaksi
varapuheen] ohtajaksi ja hallituksen
jaseniksi on tehtava liitolle kirjal-
lisesti marraskuun 39 paivaan 1973
mennessa.
- Puheen] ohtajaksi ja varapuheen-
tht&j aksi vaalia varten asetetta
villa ja tehtavaan suostuneilla en-
dokkailla tulee olla vahintaan vii
den jasenen kannatus. Hallituksen
muiden jasenten vaalia varten ase-
tettavilla ja siihen suostuneilla eh-
dokkailla, pitda olla vahintaan kol
men samaan jasenryhmaan kKuulu.
van jasenen kannatus.

Hallitus




Keimolan kuulumisia

Lomat tuli pidettya ja totuttelut tyohonkin
on jo suoritettu. Syksyn mukana muuttuvat
radiokelitkin talvisemmiksi. Tamaéa tuleva
talvi tullee olemaan samankaltainen kuin
viime talvikin.

OFJ:lla on taman syksyn ja talven kuiten-
kin kaytossaan ’salainen ase” 1DFJ8. Tasta
lahettimesta viime kevadna saadut raportit
osoittavat sen olevan tulevanakin talvena
erittdin kayttokelpoisen. Siis 4271 kHz =
OFJ8. Lisdksi, kun vield olemme menossa
kohti auringonpilkkuminimia, luulen, etta
tulevaisuudessakin tdmé& ldhetin tulee néyt-
tamaan leijonankyntensid. OFJ8 on nykyisin
paalla illalla jo kello 1730 Gmt ldhtien. Nyt
on OFJ25 pudotettu pois pdiivittdisista ku-
vioista ja 22 MHz on auki en&dd silloin til-
10in.

Tuntuu itsekullekin olevan vaikeaa siirtya
operoimaan alemmille taajuuksille, ovathan
matalat viime vwuosien aikana olleet melko
huonoja, ja QSO on syntynyt korkeilla taa-
juuksilla. Silmaéaillaanpa matalia.

Edellisessa numerossa ”co-op”:n Kkirjoitta-
ma juttu "Eras QSP” on oiva esimerkki ra-
diosahkottajattoman laivan suhtautumisesta
radioliikenteeseen. Tamaéa tapaus ei suinkaan
ole ainoa, vastaavanlaisia on toki tapahtunut
ennenkin. Sen sijaan tallaista ’julkisuutta”
ne muut eivat ole saaneet, vaikka aihetta oli-
si ollutkin.

Sama juttu osoittaa myos, ettd pienalusten
2182 kHz:n kuuntelu muuallakin kuin Suo-
men rannikolla on perusteltua. Eikd ainoas-
taan perusteltua, vaan myos maarattya. Jat-
kuvana.

OFJ:sta on silloin tdlloin tallaisia valitys-
pyyntoja tullut, ja usein ne ovat saaneet
sahkottajia yrittamaan QSP:tid. Kiitdnkin
tassa niita OPR:eja jotka ovat joskus tur-
haankin joutuneet saastuttamaan radioaal‘oja.

Muutamilla varustamoilla on omien laivo-
jen valisia QSO-aikoja. Mikali mukana on
myos sellaisia laivoja joissa ei radiosdhkot-
tajaa ole, voisikin radiosidhkottajalaiva tassa
vhteydessa ilmoittaa kipparipuhelinlaivalle
rannikkoasemalla olevasta liikenteestd, ia
sanomien ollessa kyseessd myos mahdolli-
sesti sopia QRX ja QSP.

Ennen OFJ:n listaa tulevasta QRA-narusta
muuten kuulee mitéd ldhettimia OFJ:1l1& on
paalld. Keleista riippuen voi Jussin OPR
kdynnistdd muitakin kuin nomenklatuuris-
sa” mainittuja lahettimia.

Pieni vinkki: abt 50 9/ Jussin sdhkottaiisti
i1lmoittaa laivoille tulevasta liikenteesta valit-
tomasti sen tultua telexilla Keimolaan. Tuo-

ta OFJ:n jatkuvaa kuuntelua ovat muuta-
mat jo harrastaneetkin ja tulokset ovat ol-
leet sen mukaisia. NyKkyisilla laiva-asemilla
kun kuuntelukalustoa pitdisi jo riittaad sii-
henkin tarkoitukseen. Eipa silti, olisi hyvéa se-
kin, etta jokainen kuuntelisi kaikki OFJ:n
listat mita itse kunkin wvahteihin sattuu. Ja
kuuntelisi listan, vaikka olisi juuri 10 mi-
nuuttia aikaisemmin ollut yhteydessa Jussiin,
silla sanoman tulo telexilla el juuri kauan
aikaa vie. Laskekaapa huviksenne, mitd mak-
saa oman laivanne ajo esim. 4 tuntia vaaraan
suuntaan ns. ’kontraoorderi’-tapauksessal!

Laivatelexpuoli on vilkastunut, onhan jo
viidella aluksella moinen aparaatti. OHG3:
sta hoidetaan telexpuhelujen valitys. Sa-
malla ei kuitenkaan wvoi tavallista puhelua
OHG3:sta vilittdd, ja yksi puhepuolen lahet-
timista on varattuna telextaajuuksilla.

Vield vanhan kertausta: Kutsukaa OFJ:ta
kuuntelemanne lihettimen numeron kera eli
esim. OFJ5 OFJ5 de...Samoin OHG2:ta kut-
suessanne mainitkaa taajuus mita KkKuunte-

lette ja abt paikka jossa olette.
Terveeks Tapsa

Ps. Jos mieleen tulee kommentteja, hauk-
kuja tai kehuja, heittikdd kirjeella tai kor-
tilla. Osoite on Helsinki Radio, 01700 Kivisto,
Finland.

Ajatus tyoehtosopimusten
painatuksesta

Hamburg 8. 8. 1973

Poytakalenterini plarit alkavat jo talta
vuodelta olla loppumassa, eikd vielakaan olla
saatu konemestareitten eikid kipinoitten tyo-
ehtosopimustekstid painettuna versiona. Mik-
Si e1?

Kirjapainoalan nykyisid saavutuksia (valo-
ohjattuine tietokonelatomoineen ja automaat-
tisine liimasitomoineen) ajatellessa tuntuu jo-
tenkin avuttomalta ettd painettu sopimus-
teksti saadaan aikaiseksi hitaammin kuin ar-
voisan von Gutenbergin aikana. Tuolloin
pukstaavit piirrettiin puupalikoille kayttaen
nirhaamiseen puukkoja ym laitteita.

Tuli mieleeni ettd eikOs n&méi sopimusteks-
tit kelpaisi loppuvuodenkin tavallisina monis-
teina. Tyonantajaliiton monisteista niita
palkkoja kuitenkin koko kevat ja kesa pla-
rataan. Nehidn tosin repeilevat ja tuhraan-
tuvat helposti, mutta huhupuheita ja talon-
poikaisjarkea kéayttden on selvitty niistakin
sopimuksen kohdista joita ei enaa joko nae
lukea tai sitten koko kyseinen sopimuksen
monistesivu sattuu olemaan taysin blankko,
eli puhdas ja valkea. Siis hiukan joustamal-
la ja ”sopeutumalla” kavisivat nykyiset mo-
nisteet kylla kokovuotisinakin, mikali olisivat
tdydellisia. Fraasia kayttahekseni; kahdella
sanalla: Monistetut sopimukset!

best 73 JuhaniTikkanen
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