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Talvi 1960—1961 on muisto enii




Merimieseldkekassan

hallituksen

toimintakertomus

vuodelta 1960

Merimieselakekassan viidenterna toimintavuotena
kokoontui elakekassan wvaltuuskunta wvarsinaiseen
kokoukseensa huhtikuun 26 paivana 1960, jolloin
kasiteltiin merimieselikelain 44 §:ssa mainitut, val-
tuuskunnan varsiraiselle kokoukselle kuuluvat asiat
seka lisaksi kasiteltiin elakekassan hallituksen ehdo-
tus merimieselakelain muuttamiseksi.

Elakekassan toimintapiiriin kuuluva kauppalai-
vasto lisddantyi jonkin verran ja kevaasta lahtien
olivat melkein kaikki alukset litkenteessa. Vakuu-
tusmaksun maaraamisperusteet pysyivat ennallaan,
ja vuoden 1960 vakuutusmaksut olivat 270.876.010

markkaa.
Kertomusvuoden aikana vastaanotettiin 83 elake-

Elikekassan hallitus piti kertomusvuonna 27 ko-  hakemusta, joiden kasittely, edelliselta vuodelta
kousta, kertyen poytakirjoihin yhteensd 343 py-  siirtyneet hakemukset mukaan lukien, jakaantui
kalaa. seuraavasti:

Siirtynyt Paatos annettu v. 1960 | Siirtynyt

v:lta 1959 Myo6nnetty  Evitty Y ht. v:lle 1961
Vanhuuselakkeet ... ... 7 26 7 33 -
Tyokyvyttomyyselakkeet 19 32 30 62 14
Yhteensa .......... ... . 26 58 37 95 14

Vuoden aikana kuoli 12 vanhuuselikkeensaajaa
ja 4 tyokyvyttomyyselakkeensaajaa seka parantui
18 tyokyvyttomyyselakkeensaajaa. Kun lisiksi eraat
tyOkyvyttomyyselikkeensaajat vuoden aikana saa-
vuttivat vanhuuselikeidn, oli vuoden lopussa voi-
massa 129 vanhuuselaketta ja 99 tyokyvyttomyys-
eliketta eli yhteensd 228 elikettda. Alkaneiden van-
huuselikkeiden vuotismdara oli 14.103.172 mark-
kaa ja tyokyvyttomyyselakkeiden 13.095.083 mark-
kaa, joten elikekanta vuoden paittyessa oli
27.198.255 markkaa. Valtion maksuosuuden huo-
mioonottaen on alkaneita elakkeita varten wvarat-
tava elakerahastoon 176.898.876 markkaa, loppu-
osan elakerahastosta jaadessi kaytettivaksi wvastai-
suudessa myoOnnettaviin elakkeisiin.

Varsinaisten elikehakemusten lisiksi on hallitus
tutkinut 32 tyokyvyttomyyselakkeen jatkamista,
52 vapaakirjaelakkeen myontamista ja 46 wvakuu-
tusmaksun palauttamista koskevaa asiaa ja antanut
niista paatokset.

Tyokyvyttomyyden aiheuttajana ovat sydan- ja
verisuonitaudit olleet suurin ryhma (35 %) .
1958—1960 aikana. Keuhkotuberkuloosin osuus on
laskenut n. 30 %:in ja sairastuneet on yleensa
saatu varhaisessa vaiheessa hoitoon ja ovat paran-
tuneet tyydyttavasti. N. 70 9% parantuneista tyo-
kyvyttomyyselakkeensaajista on melko valittomasti
palannut merimiestoimeen. Huomiota on pyritty
kiinnittimdan ansiomahdollisuuksien palauttami-
seksi annettavaan lddkintahuoltoon ja koulutuk-
seen, mista toiminnasta on saatu myonteisia koke-

muksia.
Vuoden aikana on 11:ss8 tapauksessa wvalitettu

elikekassan hallituksen paatoksesta vakuutusoikeu-
teen. Vakuutusoikeus on antanut paatéksensa
10:ssa valitusasiassa, joista kahdeksassa tapauksessa
hallituksen paatos jai pysyvaksi ja kahdessa ta-
pauksessa paiatos muutettiin.

Elakekassan varat on sijoitettu valtuuskunnan
vahvistamien suuntaviivojen osoittamalla tavalla.
Vuoden paattyessa oli 25:ll& varustamolla lainaa
elakekassasta, minka lisaksi elikekassa omistaa kah-
den kiinteistoosakeyhtion osakekannan. Voidaan
todeta, etta lainaa saaneet varustamot ovat V.
1959—1960 aikana hankkineet kaikkiaan 32 alusta.
(n. 85.000 BRT).

Vuoden aikana toimitettiin elakekassan tilan
selville saamiseksi erityinen vakuutusteknillinen tut-
kimus, josta ilmeni, ettdi vakuutusmaksuja korot-
tamatta voidaan elikejarjestelmdin liittdd suppeah-
ko perhe-elake. Taman johdosta laati elikekassan
hallitus lainmuutoksen muotoon kirjoitetun ehdo-
tuksen perhe-elakkeeksi, joka valtuuskunnan hy-
vaksymisen jalkeen toimitettiin  viranomaisille.
Eduskunralle annettiin lokakuun 19 paivani 1960
esitys merimieselakelain muuttamiseksi tarkoitetulla
tavalla, ollen asian kasittely kuitenkin viela edus-
kunnassa kesken.

Vuoden aikana suoritettiin tavanmukaisia tilas-
tollisia tutkimuksia, joista mm. ilmeni, ettd wvuo-
den 1959 aikana suoritti elikekassalle maksuja
10.565 henkiléd (v. 1958 10.831 henkilod).

Tilintarkastajina vuoden 1960 aikana ovat toi-
mineet johtaja J. A. Lahdenpera KHT ja vara-
tuomari Tauno Angervo, varalla ekonomi Gosta
Stenberg KHT ja varatuomari Harald Grahn.

LIST OF RADIODETERMINATION AND
SPECIAL SERVICE STATIONS

October 1960 on ilmestynyt ja saa sitd hintaan

1.500:— ostaa posti- ja lennitinhallituksen ulko-
maanosastosta, Helsinki.
Uusia painoksia laivojen radioluetteloista on

odotettavissa aivan naina kuukausina. Toukokuun
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alusta voimaan tulevan radio-ohjesainnon kiainnos
tulee myyntiin kuluvan kuun lopulla.

JASENMATRIKKELI valmistuu laskelmien mu-
kaan kesi-heindkuussa. Matrikkeli lihetetiin heti
sen valmistuttua postiennakolla tilaajien antamilla
osoitteilla. Matkoilla olevien on syyti varata maksu
kotiinsa, ettei turhia palautuksia tapahtuisi.




22. 2. 1961

Radiosahkdttéaja

N:o 2 1961
Huhtikuu

12.vuosikerta

Julkaisija:

Suomen

Kansainvéalisten radiosdhkoéttdjien ddnenkannattaja

Recdiosdhkottajéaliitto ry, H:ki

P&dé&- ja vastaava toimittaja A. Sinkkonen

MERENKULKIJAN LUKEYRITYS

Oy Sea-Import Ab:n toiminta on viime ai-
coma suuresti laajentunut. Uusia kiinteita litke-
«zhteita on aikaansaatu sekd kotimaassa etti ulko-
=zilla. Yhtid voi nyt entista tehokkaammin ja
~opeammin hoitaa merenkulkijain toimeksiantoja.

Ellet viela ole avannut merimiesvaluuttatilia, on

riittavan suureksi haluamaasi litketointa wvar-
zn. ota yhteys joko suoraan Sea-Importin toimis-
~~on (Bulevardi 28 Helsinki, puh. 55 690), tai
~1:0n eri satamissa oleviin asiamiehiin, jolloin

:2:  tarkempia tietoja. Merimiespalkkatilin voit
:vz2ta esim. joko Kansallis-Osake-Pankin tai Alands
* cziebank’in konttoreissa. Nama pankit antavat
nvos lahempid tietoja valuuttatilien kidyttomahdol-
suuksista, lainojen saamisesta ym.

Oy Sea-Import on merenkulkijain oma liike-
-zys, jonka voittovaroista 90 % kiytetain me-
Yhtion
~zomen Merenkulkijain 53atio, Suomen Merimies-
_=:oni, Suomen Laivanpaallystoliitto ja Suomen

" z2iosahkottajaliitto ja vain 10 % osakkeista on

-z=xzulkijain  huoltotoimintaan. omistaa

~cztyisen omistuksessa. Mainittakoon, ettd myos
mukana Sea-Importia
~zrustamassa, mutta erosi siita myohemmin. Suo-
mzn Merenkulkijain S3itidon kautta on S. Kone-

> Xonepaallystoliitto oli

~zzllystoliitto. vield edelleenkin Oy Sea-Importissa.
T 2u0n tahan mennessi merenkulkijain hyviksi
zcemat lahjoitukset ovat jo noin 3 miljoonaa

mzrzxaa. dea-Importin avulla on mahdollisuuksia

myos toteuttaa suunnitelma merenkulkijain yhtei-
sen loma- ja lepopaikan aikaansaamiseksi Velsko-
lan Pitkdjarven rantaan, jossa Merenkulkijain Sai-
ti0 omistaa tarkoitukseen sopivan palstan.
Sekaannusten valttimiseksi on tassa yhteydessa
syyta mainita uudesta yrityksesta, jonka sanoma-
lehdissa olleiden tietojen mukaan eraat Suomen
Konepaillystoliiton johtohenkilot ovat perustaneet.
Tarkoitamme maaliskuun 15 paivana 1961 Kaup-
parekisteriin merkittya Sailors’ Import Oy-nimista
yhtiota, joka yhtiojarjestyksensi mukaan tulee har-
joittamaan etupiidssi autojen ja teknillisten lait-
teiden maahantuontia ja kauppaa. Yhtion osake-
padoma on 280.000 mk ja yhtion osakkaina on
kolme Suomen Konepaillystoliiton johtohenkilda.
Toimitusjohtajaksi on nimitetty Konepaallystolii-
ton puheenjohtaja Keijo Tepponen ja hallituksen
jasenena on mm liiton asiamies O. Hamaldinen.
Yhtion koko osakekanta on siis yksityisten omis-
tuksessa, mutta voittovaroista on luvattu antaa
10 % Suomen Konepaillystoliitolle.
Radiosahkottijat! Sekd oman
oman etunne vuoksi antakaa Sea-Importin hoitaa
kaikki Menetelkaa
myoskin silloin kun on kysymys esim. auton tuot-
tamisesta omaa kayttdodnne varten. Ette itse me-

jarjestOnne etta

palkkasaastokauppanne. nain

neta mitaan, mutta kuitenkin taten tuette myoOs
kaikkien merenkulkijain yhteistd etua.
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DECCA-NAVIGATOR-KETIU

Vuoden 1956 elokuun numerossa selostettiin
Radiosahkottijassa melko laajasti Decca-paikan-
maaritysjarjestelmaa. Siina wiitattiin Italian ja Es-
panjan mahdolliseen mukaan tuloon. Tasta ei ole
viela kuitenkaan ollut mitddn toteutumista ha-
vaittavissa. Portugali on taydentinyt ketjua ja nyt
saamme kuulla, ettd Itameri—Pohjanlahti suunta
toteutuu ehken jo ensi vuoden kesaan mennessa.

Pohjoismaisen Neuvoston valiokuntakasittelyssa
on ollut aloite, joka on tahdentanyt yhteistyohon
merenkulun Pohjanlah-
della. Nyt tama alkaa toteutua. Aloitetta ovat ke-
hitelleet Suomen puolesta Kauppa- ja Teollisuus-

turvallisuustoimenpiteissa

ministerion merenkulkuosasto ja Merenkulkuhalli-
tus yhteistoiminnassa Ruotsin vastaavien viran-
Merenkulkuhallitus on
lopulla tehnyt sopimuksen

omaisten kanssa. Suomen
kuluneen helmikuun
Decca Navigator-ketjun ala-aseman hankkimiseksi
Kokkolan liheisyyteen. Tdama kuuluu osana siihen
kokonaissuunnitelmaan, jonka tarkoituksena on
merenkulun ja lentolitkenteen paikanmaarityksen
helpottaminen Pohjanlahdella. Suunnitelmien mu-
kaan aloittavat v. 1962 toimintansa Ruotsin hank-
kima Selkimeren sekd Ruotsin ja Suomen yhteis-
hankintana oleva Perimeren Decca-Navigator-
ketju. Jalkimmaiiseen kuuluu myos nyt hankitta-
vaksi sovittu Kokkolan seudulle sijoitettava ala-

asemad.

Itameren piirissa on tahin saakka ollut kaksi
Decca-ketjua: toinen, joka palvelee Itimeren etela-
osaa, on Tanskassa ja toinen Tukholman seuduille
sijoitettu tyydyttad Itimeren pohjoisosan tarpeita.
Nyt kyseessi oleva laajennus on siten Suomen
kannalta hyvin tuntuva.

Amerikkalaisen mr. Edward O’Brien’in keksinto,
jonka nimena nykyaan on Decca Navigator, on
tunnettu suuresta tarkkuudestaan ja nopeasti suo-
ritettavasta paikanmairityksestd. Ensi kerran sita
kaytettiin  liittoutuneiden  maihinnousujoukkojen
ohjaamiseen Normandiaan 6. 6. 1944 ja vuodesta
1946 lahtien se on palvellut yleista merenkulkua.

Nykyisin on Decca-ketjuja pitkin koko Euroopan
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Decca Navigator-ketjujen peittoalue ulottuu yhte-
naisena nykyisin jo Itimeren pohjoisosasta Bis-
kajan lahdelle. V. 1962 lisdaykset laajentavat alueen
niin, etti se katkeamattomana ulottuu Perameren
pohjukasta Portugaiin vesille.

Persian

lahdella ja

siirrettavia

lansirannikkoa, Kanadassa,
Sitd
kevytrakenteisia ketjuja merenmittausta, 0ljynetsin-

Etu-Intiassa. paitsi on kaytossa
taa yms. erikoistehtdvid varten.

Decca-ketjun muodostaa tdvallisesti nelja radio-
lahetinasemaa. Naista yksi asema toimii paaase-
mana seka kolme muuta ala-asemina. Ala-asemien
erottamiseksi toisistaan nimitetadn yhta niista pu-
naiseksi, toista vihredksi ja kolmatta violetiksi.
Perameren ketjusta punainen ala-asema tulee Suo-
men puolelle ja muut Ruotsin maaperille.

Asemat lahettaviat keskeytyksetta kukin omaa
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SELKAMEREN KETJU
BOTTENNAVSKEDJAMN

oleva
vastaanotin kuuntelee” kaikkia neljii asemaa sa-

z<solukuaan moduloimattomana. Laivassa

—anaikaisesti ja suorittaa saapuvien radioaaltojen
zthe-eron vertailun. Tuloksena voidaan vastaanot-
=meen kytketyn mittariyksikon osoittimilla varus-
-ztuilta “kellotauluilta™ lukea, milld erikoismerikart-
zan merkitylla punaisella, vihreilli ja wvioletilla
~vperbelilld laiva on. Naiden leikkauspiste ilmaisee
zivan oikean sijainnin.

Esimerkin hyperbelien lukemisesta “kellotauluil-
= voimme siten valita Itimeri-ketjun alueelta:
cun laiva sivuuttaa pahamaineisen karikon Kop-
carstenarna Gotska Sandon puolelta, lukemat ovat:

Punainen C 11.20

Vihrea  H 37.43

Violetti A 68.17

Lentokoneissa aika ei riiti oikeiden hyperbelien
zisimiseen kartalta, vaan niissi on “kellotaulujen™
saksl piirturi, joka erikoiskarttaan piirtdd lento-
<oneen kulkeman reitin. Siten ej ohjaaja katso-
2an piirturista, missi hinen koneensa kulloinkin
., vaan “lentdd piirturikyninsi perille”. Tim3
‘arkoittaa, ettd hin ohjaa konettaan siten, etta
<¥na seuraa karttaan ennakolta piirrettya reittii.

Talla hetkelld lienee Jo noin 6.000 laivassa
Decca-decometrit, vastaanotinlaitteet. Ruotsissa til-
aisia laivoja on jo useita satoja.

Kuinka sitten niiden laitteiden hankinta on
‘arjestetty? Saamiemme tietojen mukaan vastaan-

stinlaitteet  luovutetaan vuokrausperiaatetta nou-

Zattaen laiva-asemille. Taten

laivojen laitteiden

...VVV de LGW
LGU/LFU LGB/LFB
LGJ/LFJ/LFI
LGX/LFX LGG/LFG...

Rinnan Norjan kauppalaivaston kasvun kangsa
vuodesta 1945 lihtien on tarve parempien radio-
yhteyksien saamiseksi kotimaan kanssa lisiantynyt.
Monta vuotta on tyoskennelty suunnitelman kun:
pussa siirtaa Bergen Radio Jareniin ja 1. pv:na
syyskuuta 1960 oli ensimmaiinen osa muutosta
suoritettu. Silloin ndet otettiin kdyttoon vastaan-
otinasema (Ganddalissa, hiukan etelain Sandnesista.
(Joka taasen sijaitsee Stavangerista etelain olevan
lahden pohjukassa). Lahettimet sensijaan ovat
edelleen kaytdssi Rundemannenin laella Berge-
nissa, mutta avainnetaan luonnollisesti Ganddalista
kasin. Samanaikaisesti timin ensi muuton kanssa
muutettiin aseman nimi Bergen Radiosta Roga-
land Radioksi. {Ganddal kuuluu suurempaan aluee-
seen. nimeltd Rogaland; vastaa meikildista laania).

Ganddalin asema on hyvin moderni. Kiytet-
tavissa on kaikkiaan 12 suunta-antennia vastaan-
ottoon ja jo nyt on osoittautunut, ettd vastaanotto-
olosuhteet ovat paljon parantuneet aikaisemmasta.
Suuressa tyOskentelyhallissa on tilaa aina 30 sih-
kottajille, eikd ota kuin jonkun sekunnin siiti het-
kesta, kun laiva on saanut yhteyden Rogaland Ra-
dioon, kun sihkottijalli jo on edessiin ne sano-
mat, jotka on tarkoitettu laivalle. Keskeiselti pai-
kalta asemalla on yhdelli sihkottijilli tiydellinen

yleisnikymi litkenteesti hyvin tuhannellekin lai-
valle!

Puhelinlitkenne- ja lihetinlaitteita ei siirreti
Bergenista Rogalandiin ennenkuin vuoden 1961
loppupuoliskolla. Toiveena on, etti silloin seks
sahkotys- ettdi puhelinyhteydet ulkomaanliikenteesss
olevien laivojen kanssa ovat tuntuvasti parantuneet.
Siitd lahtien Bergen Radio, LGN, tyoskentelee ta-
vallisena, enemmaian paikallisen liikenteen rannikko-
asemana. OStavanger Radio, LGQ, sensijaan on
Jjo nyt kytketty Rogaland Radion yhteyteen, joten
nuo 15-—20 min pituiset litkennelistat ovat kuul-
tavissa myds 516 kc/s:lla. Kutsuminen ja litkenne
Rogaland Radion kanssa kiy edelleen samalla ta-
paa kuin ennen Bergen Radion kanssa.

L]JYH

jatkuva huolto voidaan turvata parhaiten. Laittei-
den osto tulisi melkoisen kalliiksi, mutta vuok-
rausperiaatteen kiyttd suo monia mahdollisuuksia
erilaiseen hinnoitteluun. Erilaista kayttoa wvarten
voidaan myontii erisuuruisia ja asiakkaalle edul-
lisempia vuokraussopimuksia, jos laitteiden kiyttd

ei ole jatkuva. Piivivuokra on n. tuhannen Suo-
men markan paikkeilla.

Odotamme laivanvarustaja- ja  merenkulkijapii-

rien’ ottavan ilomielin vastaan tiedot merenkulun
turvallisuuden paranemisesta vesillimme,
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O. E. Suomalainen:

TAYDELLISTA HASARDIA

Paaosan esittajana 24-vuotias, perin kehnoon
kuntoon ajettu ja paastetty, ruotsalainen, villin
linjan hakurahteja nuuskiva s/s Nautic/SGFA.

Laiva on 6.100 dwt alus ja toimii oljylammityk-
sella. Vakuutusviranomaiset ovat antaneet sille
ultimatumiajan tulla tdyskorjaukseen ja luokitte-
luun viimeistaan 17 paivand huhtikuuta. Jos kui-
tenkin joku vakuutusfirmojen asiantuntijoista olisi
ollut mukana laivan konehuoneen ja pannuhuo-
neen tulipalossa Joulupaivana tai vaikkapa wvain
Vilimerella tammikuussa, jolloin pahoin ruostunut
kansirakennelma repeili sielta ja tailta ja jolloin
vesi pilasi Gdanskista Triesteen matkalla olleen
aluksen sokerilastin, niin telakalle olisi raihnainen

alus ohjattu.

Viulut maksoi vakuutusyhtio sen jilkeen kun
laivan paillikko, toinen peramies ja radiosihkot-
taja olivat Triesten kaupunginoikeudessa nosta-
neet kaksi sormeaan ja vannoneet pro forma:
Kaikki oli tehty lastin suojelemiseksi mitd tehda
voidaan.

Peramies ja sahkottija saavat maarayksen men-
na laivalle ja jatkaa keskeytynytta tyotaan. Kum-
pikin ostaa tyttarilleen nuket, jotka tassa harmo-
nikkojen luvatussa maassa osaavat sanoa maammaa!

Telakallemeno lihestyy uhkaavasti., Varustamo
ei saa hitaalle laivalleen rahtia. Siltd ainakin tun-
tuu meista sivuosan esittajista, joita 72-vuotiaan
paallikon lisiksi on 27 miesta.

Statistit ovat jo toivorikkaita: ei saada lastia,
joudutaan Goteborgiin 1—2 kuukauden tayskor-
jaukseen ja paastaan kotiin poispestauksen jal-
keen. Kovassa myrskyssi Ymuiden ulkopuolella
saapuu laivalle kuitenkin sihke, jonka mukaan
nyt liitoksissaan natisevan, tayskorjausta kaipaavan
Nauticin on lahdettivdi ty hjanid Muurmanskiin
ottamaan apatiittilasti, johonkin myS6hemmin sah-
keitse maarattavaan Iti-Saksalaiseen satamaan.

Statisteista aukaisee suunsa ainoastaan Alfons,
ensimmainen peramies ja sanoo: Pirulauta, tasta
tuli Nauticin viimeinen purjehdus!

Ymuidenissa otamme polttoainetta ja muona-
varoja laskettua matkaa varten. Vanhat tarut ker-
tovat, etti laivat, jotka lahtevat viimeiselle mat-
kalleen natisevat hiljaa jo Ilihtosatamassa. Rotat

muka vaistoavat sen ja menevat maihin, miehisto
ottaa humalan, joka ei tavallisesti tule kysymyk-
seen.,

Mina nukuin yoni, joten en nahnyt rottien
marssia, sen sijaan aamulla nain humalassa sellai-
sia, jotka sitd eivat tavallisesti olleet. Suorittaessani
radioasemalla laitteiden kokeiluja ja valvoessani an-
tennien nostoa sanoo paillikké: On surullista 13h-
tea taman juopporemmin kera merelle! Naiin sa-
nottuaan han viittaa 2 peramiehen ja konepialli-
kon luokseen, kiskee naiden heti menni vuotee-
seen lepaamaan, jotta olisivat selvid vahtivuorojen
alkaessa. Taman jalkeen han alkaa kirjoittaa na-
vigatiohytin logikirjaan: Andra styrman S, och
alla maskinisterna starkt berusade. ..

Han ei vanhuuttaan kuitenkaan jaksa muistaa
kaikkien nimia, joten hidn kdiantyy minun puo-
leeni. Mina ehdotan haianelle kirjoitettavaksi: Lai-
van lahtiessi Ymuidenista Murmanskiin paaliikon
lisaksi nelja henkil6d selvdna!

Kuinka timi on mahdollista? Ensinnikin: ruot-
salaiset eivat vithdy merelld. Tuskin minkdin
muun valtion kuin Panaman, Hondurasin, Libe-
rian ja Ruotsin kauppalaivoilla purjehtii niin pal-
jon ulkolaisia. Kun Ruotsissa on rajoitettu miira
merenkulkijoita, menevit he luonnollisesti uudem-
piin ja parempiin laivoihin ja jattivat romut ulko-
laisten kasiin. Toiseksi: Jos ruotsalaisia pestautuu,
pyrkii heidin karaktdirinsi olemaan vahan niin
ja nain! Ei yhdessikiin suomalaisessa kauppa-
aluksessa voisi tuollainen kontrolloimaton juomi-
nen onnistua vakavitta seurauksitta!

Pohjanmeri jo pitelee Nauticia kovakouraisesti.
Laiva on tyhja. Potkuri pieksee suurimmaksi osaksi
ilmaa. Ahterin viimeistd luukkua ei ole voitu tayt-
taa vedella koska potkuriakselin tunneliin vuotaisi
vetta!

Sahkottijand en ole koskaan puuttunut meren-
kulullisiin seikkoihin, mutta viedessini paallikélleni
sidraporttia, joka tiedottaa kovia NW-myrskyja
Suurilla Kalastaja-matalikoilla (Grand Fisher Ban-
ks) tokaisen 72-vuotiaalle: me luonnollisesti ajam-
me nyt Kopparvikista “sisidan” Norjan vuonoihin,
koska sinne menevat kaikki muutkin ja uuden-
aikaisimmatkin alukset! Miksi tekisimme niin, tie-



dustelee timi 72-vuotias kippari ja lisdi, etti han
on Ymuidenista kirjoittanut yhtiolle ja pyytanyt
heita sahkeitse ilmoittamaan josko saamme kayttaa
saaristoreittid, joka wvaatii luotsin pitimistd laivassa
ja joka niin muodoin tulee kalliimmaksi, mutta
koska mitiin lupaa ei ole saatu niin jatkamme
matkaa Atlantille ja Pohjoisella jadmerella.

277 paivan varhaisaamuna maaliskuuta myrsky
saa orkaanin voimat ja ainoastaan henkilo, joka
on ollut tyhjassa laivassa, jonka ahteriin ei ole
voitu pumpata tunnelireikien vuoksi vettd, jonka
potkuri-rusetti’” pieksee melkein yhti paljon vettd
kuin ilmaakin ja jossa seisominen tapahtuu tun-
nista tuntiin hajareisin ja kasien tukiessa johon-
kin, jossa syominen on tdysin mahdotonta, jossa
jokainen irti lahteva kalu on jo lahtenyt irti —
tietiaA mita on orkaani, tyhjalla korjausta kaipaa-
valla ikilopulla aluksella. Vain hin eikd kukaan
muu.

Kello 07.30 sarkyy kaksi oljypoltinturbiinia ja
toinen hoyrypannuistamme on kelvoton kehitta-

main hoyrya. QOlemme kahdella hoyrykattilalla
voineet yllapitdaa 1 solmun vauhtia, mutta nyt ei
laiva kulje eteenpiin, ei tottele enida ohjausta

vaan me ajelehdimme suoraan Norjan korkeita
kallioseinimii vastaan. Kalliorantojen edessd oleva
veden syvyys on niin suuri, ettei mitkddn ankkuri-
kettingit riita ankkurin laskemiseen ja vaikka riit-
caisivatkin ei ankkureista tassi myrskyssi olisi mi-
hinkaan. Oinen pelastusveneitten laskuyrityskin
olisi todistus mielipuolisuudesta, pelastuslauttoja ei
ole, meriveden lampotila +3 C°. Siind ei kauan
pulikoida vaikka maha olisi tdynna puhdasta
spriita!

Kello 07.40 tulee vanha kapteeni hyttiini ja sa-
noo: Lihettikasa SOS! Elimani neljas SOS varah-
taa eetteriin 300.000 km sekuntinopeudella. SOS
de Nautic drifting ashore position 8.25 local time
6450 N 0925 E also 28 miles westward from

Vikten Isle = Master.

Radioliikenne lamautuu koko Pohjanmerella,
Englannin kanaalissa ja Pohjois-Atlantilla puhumat-

takaan Norjan aluevesista.

Merien vanha inhimillinen laki on astunut jal-

leen taytintoonpantavaksi mahdollisimman no-
peasti, mahdollisimman tehokkaasti. Sadat laivan-
paallikt, perimiehet — navigaattorit tyoskentele-
vat karttojensa airessi. Talla hetkelld ei mikain
muu merkitse heille mitain: On kysymys vili-
matkasta hidinalaiseen, oman laivan kurssin muu-
toksen jalkeen laskettava mahdollinen nopeus.
Ensimmiisend avuntarjoajana klo 07.50 on kut-
cumerkki UHDZ (laivojen nimenantoon ei kii-

reellisessi sanoman vaihdossa ole aikaa), joka an-

taa positionsa. Minulle ei ole jirjestetty yhdys-
miesti radiohytin ja navigatiohytin vilille ja puhe-
torveen en saa ketdin. Kaikki peramiehet ja pail-
likko seisovat komentosillalla. Juoksen
vien UHDZ:n position.

Lahin ottaa klo 08.00
johtaakseen pelastustyota ja hilyttdd meripelastus-
alus Achilleksen, joka voimakkaana ja vahvana
lahtee Florostd avuksemme.

sinne ja

rannikkoasema Rorvik

Saan sithen yhteyden ja saan tietdd ettd silld
on suuri kumilautta, jolle voidaan hypata. Kap-
teeni on ilmoittanut, ettd on noin 5 tuntia aikaa
laivan lopulliseen tuhoon. Achilles ilmoittaa, ettd
ottamalla irti viimeisenkin voimanpisaran he eh-

tivat luoksemme 5 tunnin kuluttua.

Tama on
suurta hasardia jos mika, missi panoksena on 28
ihmiselamaa.

Kello 08.22 ilmoittaa englantilainen GXFY po-
sitionsa ja lupaa tulla avuksemme suurimmalla
mahdollisella nopeudella. Nyt tulee avuntarjouksia
nopeassa tempossa japanilaiselta JXDEF:Ita, vena-
laisilta UHKQ, UHLP, UW]JI, URDU, UUAL,
UUAD ja suomalaiselta OFYH. En tiedd laivojen
nimii, muistan vain, ettd tuollaisen bugikésialan
omaavia suomalaisissa kauppalaivoissa on vain
Jorma Gustavssonilla, Kaikki ovat antaneet posi-
tionsa ja nopeutensa ja suuntaavat kurssinsa meita
kohti. Saan henkilokohtaisesti vieda positiot navi-
gatiohyttiin, koska yhdysmiesti ei ole asetettu.
Yliperimies itkee komentosillan erddssi nurkassa —
han ei itke pelosta vaan luultavasti kiukusta, koska
hankin oli ehdottanut paallikélle sisareittia, mutta
siti ei otettu huomioon aikaisemmin esilletulleista
syistd. Kolmas perimies — Hulluksi Kolmoseksi
nimitetty — seisoo toimettomana. Toinen peramies
mitenka laskettu Oljy

on kokeilemassa mereen

vaimentaisi myrskya!

Saan lopulta kapteenilta etdisyydet apuunrien-
tiviin laivoihin. Mutta kun vanhus saapuu hyt-
tiini ristii hin kitensi ja sanoo: Olen wvalvonut
2 vuorokautta, ajatukseni ei kulje, sanokaa mita
minun pitiisi tehdi! Hin voihkii ja nyyhkyttaa.
Jos hin olisi ikiiseni tai nuorempi 18isin hinelle
ensin mustat silmat, mutta tuskin kukaan nuo-
rempi paallikké olisikaan ndin avuton. Yritan se-
littia hianelle, etti meidin on tehtivid laskelmat
saatujen tietojen perusteella minka laivan an-
namme tulla avuksemme, luonnollisesti sen jonka

valimatka ja nopeus on edullisin.

Vanhan, liian vanhan paillikon reaktio on seu-

raava: Tilataan puhelu Tukholman konttoriin,
joka saadaankin heti. Kapteeni kertoo SOJS:sta ja
haddsti ja ihmettelee nyt miksi varustamo ei ole

antanut sihkeitse lupaa ottaa kalliita luotseja ja
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E. Hallamaa

Kesakuun 3 pidivina 1961 tayttia radiosahkot-
taja Esko Ensio Hallamaa 60 vuotta. Hin on syn-
tynyt Raumalla. Kaytyddn 4 lk. Rauman yhteis-
koulua ja suoritettuaan asevelvollisuutensa hin
toimi vuosina 1920—23 radiosihkottijind Puo-
lustuslaitoksessa, vaipelini mm Hangossa, Viipu-
rissa, Kotkassa ja Sortavalassa. Toisen luokan kan-
sainvilisen radiosihkottajan tutkinnon hin suo-
19641923 Jar I “luokan tutkifinon ® 97, 11.
1930. Suomen Radiosahkottajaliiton jiseneni hin
on ollut 30. 6. 23—6. 12. 26 seki uudestaan 5.
12. 1932 lukien. Vuodesta 1923 alkaen on radio-
sahkottdja Hallamaa toiminut yhtijaksoisesti jiin-
murtajissa  Voima, Sampo, Jadkarhu ja Tarmo.
Talvi- ja jatkosodan aikana hin oli radiosihkotti-
jan tehtavissa laivastossa. Saanut: Vm.l ja Ts.mm.
Liiton tilintarkastajana han oli v. 1924, johtokun-
nan varajasenena 1935, 1944—45 ja 1960 ja
hallituksen jiseneni 1955—39. Vuodesta 1945
lukien hian on edelleenkin jiinmurtaja Tarmon
radiosahkottajana.

&

Huhtikuun 18 paivina 1961 tiyttdiid 50 vuotta
radiosahkottdja Lauri Petteri Jormakka. Hin on
syntynyt Sortavalassa. Keskikoulututkinnon hin
suoritti Sortavalan lyseossa 1928. Kansainvilisen
IT luokan radiosahkottijan tutkinnon hin suoritti
16. 6. 1933 ja I luokan tutkinnon 27. 9. 1938.
SR:n jisenenid hin on ollut 17. 6. 1933 lukien.

L. Suutarinen

H. Lindblad R. Sjarnstedt

Laivaradiosahkottijand han on toiminut vuosina
193337 seuraavissa laivoissa: Helsinki, Anver-
soise, Gertrud, Tilda, Myllykoski ja Veli Ragnar,
yhteensd n. 315 vuotta. Vuosina 1937—46 hin
oli radiosahkottijand ja viestiohjaajana Merivar-
tiolaitoksessa. Talvisodassa hin oli ilmavoimissa
lentosahkottdjand ja tahystijana, jatkosodassa vies
tiupseerina. Sot.mestari 1938. Vinrikki 1943. Saa-
nut: VR 4 s.a., Vm.l ja Ts.mm. Harrastuksena
hanella on metsastys, kalastus ja puutarhanhoito.
Kesakuusta 1946 lukien hin on edelleenkin radio-
sahkottajand Kotkan rannikkoradioasemalla.

Toukokuun 3 paivina 1961 tiyttii radiosihkot-
taja Leo Johannes Suutarinen 50 vuotta. Hin on
syntynyt Kajaanissa. Suoritettuaan keskikoulutut-
kinnon Kajaanin yhteislyseossa 1928 hin liksi me-
rille, toimien 1928-—29 oppilaana koululaiva Fa-
vellissa. Vuosina 1931—32 hin oli puutavara-
alalla Kajaanissa. Kansainvilisen II luokan radio-
sahkottdjan tutkinnon hin suoritti 1. 6. 1934 ja
I luokan tutkinnon 28. 5. 1954. Liiton jaseneksi
han liittyi 2. 6. 1934, Laivaradiosihkottijani hin
on toiminut seuraavasti: 1934—36 Uuras ja Kemi,
1938—41 Modesta ja 1954 alkaen Finnmerchant,
yhteensd yli 11 vuotta. Radiosihkéttijini Vaasan
radioasemalla (MVL) hin oli 1936—38 ja Porin
ilmailuviestiasemalla 1945—54. Toimiessaan radio-
sahkottdjaind s/s Modestassa sen ollesss matkalla

ajaa saaristoreittid! Varustamo: Emme suinkaan

me taalld voi olla tietoisia tilanteesta ja pailli-
kothan itse madriivit mitd reittii ajetaan. Kut-
sukaa rannikolta pelastusalus apuun, mutta tehkii
se vain silloin jos on todella kysymys elimisti
ja kuolemasta! Kapteeni: Olen niin vasynyt, olen
seisonut komentosilla 48 tuntia, oli hyva etti sain
puhua teidin kanssanne, se

rauhoitti minua.

Loppu!

Lyon kapteenia olkapiille ja sanon: Timi on
neljas SOS-tilanteeni, kylli me selviamme, olkaa
varmoja siita. Kapteeni: Kiitos sihkottija, Te siis
luulette etta selviimme? Mitis konttori sanoikaan
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— vasta vilittomassi hengenvaarassa pyydettivi
pelastusaluksen apua — se maksaa rahaa. Pe-
ruuttakaa siis pelastusalus Achilles!

Kapteeni laivassa, Jumala taivaassa. Menkoot nyt
sitten syteen tai saveen — mini peruutan Achil-
leksen tulon, joka on kaikilla koneillaan ajanut
meita pelastamaan wusean tunnin ajan! Achilles
ihmettelee, mutta palaa Rorvikiin. Sen ei edes
kannata tuhlata polttoainettaan mennikseen Flo-
rohon.

Kun navigaattoreista ei ole timin suurempaa
apua ilmoitan yhteisesti kaikille muille rahtilaivoil-
le, ettd heidin on viisainta kunkin vuorollaan il



Petsamosta Valparaisoon kaappasivat englantilaisﬁet
aluksen kesakuussa 1941 Orkney-saarten pohjois-
puolella, jolloin radiosihkottija Suutarinen joutui
internoiduksi Man-saarelle joulukuuhun 1944 saak-
ka. Internoituna ollessaan han toimi ldhes koko
ajan leirin apulaisjohtajana. Harrastuksena h_iinell_a
on kirjoittelu, maissa ollessa puutarhan_hmto Jja
nuorisotyo. Lehtemme vakinaisena avustajana héin
on ollut jo useita vuosia ja hdnen nasevat, ensi-
sijassa laivaradiosahkottajan tyota kasittelevat paki-
nansa ovat herattaneet ansaittua huomiota. Vuo-
sina 1945-—51 han toimi Raittiusliitto Alpha'n sih-
teerina Porissa. Syksysta 1960 lukien han on
edelleenkin m/s Simpeleen radiosahkottajana. Saa-
nut: Vm.1.
O

Toukokuun 24 pidivina 1961 saavuttaa 50 vuo-
den ian radiosahkéttija Harald Alarik Lindblad.
Han on syntynyt Perniossa. Keskikoulun han kavi
Loviisan yhteiskoulussa 1928. Toisen luokan kan-
sainvalisen radiosihkéttajan tutkinnon hin suo-
ritti 1. 6. 1934 ja I-lk tutkinnon 14. 7. 1939.
SR:n jaseneksi han liittyi 2. 6. 1934. Laivaradio-
sahkottajand han toimi vuosina 1934—39 yhteensi
5 vuotta seuraavissa laivoissa: Martti Ragnar, Brita,
Kastelholm, Ariel, Mercator, Raimo Ragnar ja
Inga. Kesdlla 1938 ja 1939 hin oli sijaisena
Hanko Radiossa. Puolustuslaitoksen palveluksessa
han oli 1940-—44 toimien talvisodassa radiosah-
kottajan tehtdvissa ja jatkosodassa radiokeskuksen
paallikkond PM:ssa. UK:n han kivi 1940. Luutn.
1943, yliluutn. 1957. Saanut VR 4 sa., VM.2,
SK ar. 3 lk. Liiton hallituksen varajisen hin oli
19477. Harrastuksena hianelld on musiikki. Vuonna
1945 han toimi ensin Merivartiorykmentissa, sit-
ten poliisilaitoksen radioaseman johtajana. Radio-
sahkottajand Malmin ilmailuviestiasemalla hin oli
1945—48 ja huhtikuusta 1948 lukien edelleen
lentosahkottajana Aero Oy:ssa.

Q

Kesikuun 19 paivini 1961 tayttii radiosihkot-
taja Runar Rafael Stjarnstedt 50 vuotta. Hin on
syntynyt Hagassa. Kaytydan keskikoulurn Helsingin
ruotsalaisessa lyseossa 1928 hin suoritti II luokan
kansainvilisen radiosahkottajin  tutkinnon 6. 6.
1930, jolloin liittyi jiseneksi Suomen Radiosih-
kottdjaliittoon. Ensimmiisen luokan tutkinnon hin
suoritti  29. 9. 1936. Laivaradiosihkéttajini hin
on toiminut vuosina 1930—45 ja 1951 lukien

Merenkulkuneuvos
ALLAN RELANDER

60-vuotias

Huhtikuun 4 pna taytti Helsingissa 60 vuotta me-
renkulkuhallituksen merenkulkuosaston paallikko ja
merenkulkuneuvos Allan Fer-
dinand Relander.

Han on syntynyt Mikke-
lissa, tullut ylioppilaaksi 1919
ja lahtenyt merille 1923. Pur-
jehdittuaan  wuseilla  aluksilla
han suoritti yliperamiestutkin-
non 1928 Turussa. Purjehdit-
tuaan sen jalkeen peramiehena
han suoritti merikapteenin tut-
kinnon Turussa 1931. Oltuaan
viela perimiehena hoyrylai-
voissa Vesta, Castor, Oihonna
ja Vicia han oli hoyrylaiva
Osterhavin paillikkéni. V. 1935 hin luopui meri-
elimdstd ja antautui opettajaksi Turun meren-
kulkuopistoon seka tuli opiston rehtoriksi 1937.
Merenkulkuopetuksen tultua uudelleen jirjestetyksi
han siirtyi 1943 kauppa- ja teollisuusministerion
ammattiopetusosastolle merenkulkukoulujen tarkas-
tajaksi. Toimittuaan tissi virassa vuoteen 1946
han toimi Rannikon ja Sisivesistéjen Laivaliiken-
teenharjoittajien = Tyonantajaliiton  asiamieheni
vieen 1950, jolloin hinet nimitettiin merenkulku-
hallituksen merenkulkuosaston piaillikdksi ja me-
renkulkuneuvokseksi. Merenkulkuneuvos Relander
on toiminut jasenend merenkulkua ja merenkulun
opetusta kasittelevissa valtion komiteoissa.

Suomen Radiosihkottdjiliitto  onnitteli  piivin
sankaria kukin ja adressein, joiden luovuttajina

olivat liiton puheenjohtaja, varapuheenjohtaja ja
toiminnanjohtaja.

seuraavissa laivoissa: Charterhaque, Naxos, Wiima.
Gertrud, Rigel, Orion, Polaris, Aldebaran, Wel-
lamo ja Aallotar, yhteensi 25 vuotta. Radiosihkét.
tajana Turun ilmailuviestiasemalla hin oli 1945

00. Talvisodan aikana hin oli asepalveluksessa
radiosahkottajan  tehtivissi, jatkosodan aikana
kauppalaivaradiosihkottijani.  Maaliskuusta 1959

lukien hin on edelleenkin matkustajalaiva Aallot-
taren radiosihkottaja.

moittaa laskettu saapumisaikansa meidin luoksem-
me ja etta positioista sekd nopeuksista ei komento-

sillallamme  —  “muitten  kiireellisten tehtivien
johdosta™ — ehditi saada selvii. Teen timin
kaiken tietoisena siiti, etti joskus saattaa tulla

otkeudenkdynti, jossa punnitaan meidin kajkkien
tekemisid ja tekemitti jattimisii.

Kello 13.30 tini tapahtumarikkaana paivana
saapuu  yllittden luoksemme veniliinen pelastus-
alus, jonka kanssa minulla ei ole ollut yhteytta.
Nahtydin ajelehtimisemme sen paallikko neuvoo
pumppaamaan vettd nelosen luukkuun, mutta kun
vanha laivamme on reikia taynna — jos kanteen

lyot maalaamatta jaineeseen kohtaan pari kertaa
moukarilla niin reikd tuli ja ruoste polisi — ei se
neuvo vetele. Pelastusaluksen nimi on Neva ja se
heuvoo meita nyt ajamaan puolittain mydtituuleen
Ja siten pyrkimdan pois vaarallisen rannikon I3
heisyydestd. Titi neuvoa noudattaen pelastuimme
nipin napin tdaydelliselti tuholta. SOS peruutetaan.

Orkaani vaimenee kovaksi myrskyksi ja itsepii-
nen Nautic — nautamaisen itsepdinen — kiin-
taa keulansa kohti pohjoista. Kohti kylm3id napa-
piria, kohti Jidmerta ja Muurmanskia! Valiverho
laskeutuu.

(Toinen niytds seur. n:ossa)
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