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OY SEA-IMPORT AB LAHJOITTAA JALLEEN

Kuluvan elokuun 14 pdivind lahjoitti Oy Sca-Import Ab Suomen Merimieslihetysseuralle television ja

magnetofonin Buenos Aires’in merimieslihietysasemaa varten ja television Hamburg’in merimiesldhetys-

asemalle, jolle yhtio jo aikaisemmin on lahjoittanut magnetofonin. Lisdksi lahjoitti yhtio 150.000 mark-

kaa alkupiiomaksi yhtion nimed kantavalle rahastolle, jota Suomen Merimiesldhetysseura voi harkin-

tansa mukaan kayttdd merenkulkijain huolto- ja viihdytystoimintaa varten. Tarkoituksena on etta Oy Sea-

Import myohemmin vieldi kartuttaa nyt perustettua rahastoa. Luovutustilaisuudessa otetussa kuvassa va-

semmalta merenkulkijajirjestojen edustajat B. Johansson, E. Koivisto ja Y. Fyhrquist, vastaanottaja pas-

tori Hytonen ja yhtion toimitusjohtaja Jakovlew.

SUURIN
KOTIMAISELLE VARUSTAMOLLE
TILATTU ALUS
VALMISTUI TURUSSA

M/S Wiiri, joka on suurin Suomessa kotimai-
selle varustamolle rakennettu alus, toimitettiin 25.
7. Turussa Wartsili-yhtymia QOy:n Chrichton-Vul-
canin telakalta Suomen Tankkilaiva Oy:lle, joka
on telakalta tilannut kaksi yhtd suurta alusta.

Wiiri, samoin kuin sen sisaralus on rakennettu
Lloydin korkeimpaan luokkaan ja varustettu jaassa-
kulkua varten. M/S Wiirin paimitat ovat: suurin
pituus 146,13 metrid, mallattu leveys 19,50 met-
ria, sivukorkeus 12,10 metrid, syvdys avoimena/
suljettuna n. 8,37/9,09 metria, kuollut paino avoi
. mena/suljettuna n. 11.800/13.400 tonnia. Brutto-
tonnimaara avoimena/suljettuna n. 6.500/9.070 rt.
Lastiruumien tilavuus on 632.000 kuutiojalkaa, no-
peus lastissa 15 solmua.

Piikone on 9-sylinterinen, yksitoiminen, kaksi-
tahtinen Wirtsili-Sulzer dieselmoottori kehittien
6.300 hevosvoimaa kierrosluvun ollessa 125 r./min.
Avokoneistoon kuuluu mm. kolme kappaletta 440
V:n, 60 jakson wvaihtovirtageneraattoreita, kukin
250 kWa kytkettyni suoraan Wirtsili-Waasa die-
selmoottoriin.

Laiva on varustettu kahdella mastolla ja viidelld
puomipaalulla ja 12:lla 5 tonnin ja neljalla 3 ton-
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MERIMIESPAPPI HAMPURIIN

Suomen Merimieslahetysseuran johtokunta wva-
litsi Purmon kirkkoherran Allan Storen uudeksi
merimiespapiksi Hampuriin. Pastori Store tulee
merenkulkijaimme parissa jatkamaan sitda tyota,
jota jo wviisi wvuotta on Hampurissa yllapidetty
Ruotsin merimieskirkon yhteydessi. Tyo on kui
tenkin kasvanut niin laajaksi, etta oman merimies-
kirkon saaminen myds Hampuriin on nyt kdaynyt
ajankohtaiseksi. Tama tehtivd tuleekin olemaan
aivan lahiaikojen tavoitteena. Pastori Store on
aloittanut jo tyonsi Hampurissa.

nin puomilla seki yhdelld 30 D. ja yhdella 20 B.
raskaalla puomilla. 16 lastinvintturia on varustettu
Ward-Leonard-nopeudensaatojarjestelmalla.  Lasti-
ruumia on viisi. Ylikannen lastiluukut on wvarus-
tettu terasluukuilla. Ohjauskoneisto on kokonaan
sahkokayttoinen.

Merenkulkuvarustus on mita uudenaikaisin. Se
kisittaa tavanomaisten laitteiden lisiksi hyrrakom-
passin automaattiohjauksineen, tutkan, kaikuluotair
men, SAL-lokin, radiopeilauslaitteen jne.

Sisustus on sijoitettu kokonaisuudessaan keski-
laivaan ja se kisittii, paitsi messejd, paivahuo-
neita, sairashyttii, saunoja jne. yhteensi 41 hen-
kilon hytit.
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LAKI

MERIMIESELAKELAIN MUUTTAMISESTA

-

vuonna 1956 voimaan tulleen merimieselikelain laajentamiseksi kisittimiin myoOs perhe-elikkeen pii-

sun kuuluvat toiminnat, on Merimieselikekassan ja merenkulkujirjestojen piirissa ponnisteltu vuosi-

£ausia.

-----

Heindikuun alusta voimaan tulleet lain muutokset pohjautuvat entisiin vakuutusmaksuihin, jo-
en on ymmarrettavad, ettei perhe-elakkeen suoma sosiaalinen turva voi vieli olla silli tasolla, jolle
sz tulee lakia edelleen kehitettiessi saada. Niami perhe-eliketoiminnan voimaan saattamiseksi merimies-

::3kelakiin tehdyt muutokset ja tiydennykset ilmenevit seuraavasta, viime kesikuun 9 paivand annetusta

- .
.:..rLa.

Eduskunnan paatoksen mukaisesti muutetaan
patvana tammikuuta 1956 annetun merimies-
zelain (72/56) 1 §:n 1 momentti, 17 ja 27 §
exa lisataan lakiin uudet 15a, 15 b ja 16a §
:2x2 lain 18 §:33n uusi 2 momentti ja 22 §:din
~us1 2 momentti seuraavasti:

-
-_—

==
- -
ol -
- i
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Ulkomaanliikenteeseen  kiytettivissi suomalai-
2ssa kauppa-aluksessa, merelli ansiotarkoituksessa
oimivassa pelastus- tai kalastusaluksessa taikka
muunlaisessa jadnsarkijaaluksessa kuin satamajiin-
sarxijassd merimiestoimessa olevilla, joita kutsu-
=zan vakuutetuiksi, on oikeus vanhuus- ja tyo-
cyvyttomyyselikkeeseen seki heidin omaisillaan
cerhe-elakkeeseen, sen mukaan kun tissi laissa
:zadetaan.

15a §.

Jos wvakuutettu on kuollut sini aikana, jolta
:nsaitusta palkasta hin on ollut velvollinen suo-
ittamaan  eldkekassalle maksua, tai kuuden kuu-
czuden kuluessa sen piittymisesti ensiksi mai-
n:ttuna aikana saamansa sairauden, vian tai vam-
man johdosta, tahi jos hin on kuollut ollessaan
Jikeutettu saamaan timin lain mukaista vanhuus-
tyokyvyttdmyyselakettd, on hinen omaisillaan
zljempand sdddetyin poikkeuksin oikeus saada
cerhe-elaketta.

Perhe-elikettd ei suoriteta:

b

1) leskelle, joka edunjittijin kuollessa oli 35
vuotta nuorempi, milloin leski ei ole sairauden,
vian tai vamman takia pysyvisti kykenemitdn
huolehtimaan itsestddn voimiaan tai kykyjiin vas-
taavalla tyolla tai milloin perhe-eliketta ei ole
suoritettava lesken huollossa olevalle lapselle;

2) leskelle eikd hinen tai edunjittijin lapselle,

a) jos edunjattaja avioliittoa solmittaessa oli
tayttanyt 55 vuoden iin:

b) jos edunjittaja avioliiton solmimisesta al-
kaen oli kuolemaansa saakka saanut timin lain

mukaista tyOkyvyttomyyselikettd; tai

c) jos edunjattija kuoli, ennenkuin avioliiton
solmimisesta oli kulunut viisi vuotta, sellaisen sai-
rauden, vian tai vamman johdosta, joka hinells
oli avioliittoa solmittaessa: '

3) ottolapselle tai edunjittijin avioliiton ulko-
puolella syntyneelle lapselle,

a) jos ottolapsisuhde tai lapsi syntyi edunjat-
tajan taytettya 55 vuotta tahi saadessa edelli 2 b-
kohdassa tarkoitettua tyokyvyttomyyseliketti:

b) jos edunjattaja kuoli edelli 2 c-kohdassa
tarkoitetun sairauden, vian tai vamman johdosta
viiden vuoden aikana ottolapsisuhteen tai lapsen
syntymisesta; eika

4) lapselle, joka on annettu ottolapseksi.

Jos leski, jolla on oikeus saada perhe-elikett,
solmii uuden avioliiton, menettii hin omalta
osaltaan oikeutensa elikkeen saamiseen. Hinelld
on talloin oikeus saada kertakaikkisena suorituk-
sena vuotuisen elikkeensa kaksinkertainen mairi.

Leskimiehelle suoritetaan perhe-eliketti vain,
Jos vaimo miehen tydkyvyttomyyden takia on
ollut timdn paaasiallinen elittaji.
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15b §.

Omaisella tarkoitetaan vakuutetun taj elikkeen-
saajan puolisoa ja kahdeksaatoista vuotta nuorem-
paa lasta. Lapsena pidetiin my®ds ottolasta, avio-
puolison lasta, jonka huoltaja edunjittiji oli, seki
miehen osalta sellaista avioliiton ulkopuolella syn-
tynytta lasta, johon nihden vakuutetun tai elik-

keensaajan elatusvelvollisuus on oikeuden paatok-
selld tai sopimuksella vahvistettu.

16a §.

Perhe-elike on lesken ja tiysorvon osalta nelja-
kymmentd sadalta ja muun lapsen osalta kaksikym-
mentd sadalta siitdi 16 §:n 1 momentin mukai-
sesti laskettavasta vanhuus- tai tyokyvyttomyys-
elakkeestd, jonka edunjittiji kuollessaan sai tai
olisi ollut oikeutettu saamaan. Omaisille yhteensd
suoritettava maard on kuitenkin enintiin laske-
misen perusteena olevan vanhuus- tai tydkyvyt-
tomyyselikkeen suuruinen. Milloin omaisille suo-
ritettavia maarid joudutaan timin johdosta alen-

tamaan, on niita alennettava kunkin osalta sa-
massa suhteessa.

17 §.

Jos vakuutetun -tyésuhde on piittynyt hinen
tai hanen omaistensa saamatta timin lain mu-
kaista elikettd, on hinelle tai hinen omaisilleen

annettava hinen suorittamiaan maksuja vastaava
vapaakirja:

1) kolmen vuoden kuluttua siiti paivisti, jolta

hin viimeksi merimiestoimen perusteella ansaitsi
palkkaa; tai

2) sind aikaisempana ajankohtana, jolloin hin
tayttaa 14 §:ssi mainitun iin tahi edelldi tarkoi-
tetun tyOsuhteen pddtyttyd saadun sairauden, vian
tat vamman johdosta on tullut 15 §:ssi mainitulla
tavalla tyokyvyttomiksi taikka on kuollut.

Vapaakirjan perusteella on sen saaneelle va-
kuutetulle suoritettava hinen taytettydan 14 §:ssi
mainitun ian tai tultua 1 momentin 2-kohdassa
mainitusta syystd tyokyvyttomiksi hinen vapaa-
kirjaansa vastaava sosiaaliministerién vahvistamien
perusteiden mukaisesti laskettava elike seki hinen
kuoltuaan hinen omaisilleen edelli mainituin ta-
voin vahvistettujen perusteiden mukainen perhe-
elike. Hallituksella on kuitenkin oikeus, jos va-
paakirjaelikkeen miiri on pienempi kuin wviisi sa-
dalta merimiestoimessa olleen henkildn viimeisen

Hoyrylaiva Osakeyhtio Bore

Angfartygs Aktiebolaget Bore
Turku - Abo
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maksukuukauden aikana ansaitsemasta palkasta,
suorittaa sosiaaliministerion vahvistamien perustei-
den mukaisesti laskettava vapaakirjan piioma-arvo.

Mikdli omaisia, joilla on oikeus saada vapaa-
kirjan perusteella perhe-eliketti, on useampia
kuin yksi, on perhe-elikettdi vastaavan vapaakir-
jan paaoma-arvo jaettava heidin keskensi 16 a
Q:ssa saadetylla tavalla.

18 §.

Jos 1 momentissa tarkoitettu henkild kuolee
ennen 14 §:ssd sdddetyn iin tayttimistd, voi elike-
kassan hallitus mainitussa momentissa siidetyin
ehdoin mydntia hianen omaisilleen siinid tarkoitet-
tua vanhuuseliketta vastaavan perhe-elikkeen siiti
ajankohdasta alkaen, jolloin edunjattiji olisi tayt-
tanyt edelld tarkoitetun iin.

22 S
Perhe-elikkeen perusteena olevan vanhuuselik-

keen mairaa laskettaessa ei oteta huomioon 1 mo-

mentin mukaista korotusta.
- 27 §:

Jos vanhuus- tai tyokyvyttomyyselikkeen saa-
jalla on oikeus saada kansanelikkeen perusosa,
elikettd tapaturmavakuutuslain tai sotilasvamma-
lain nojalla, jatkuvaa korvausta liikennevakuutus-
lain nojalla tahi elaketti valtion tyd- tai virkasuh-
teen perusteella, on hanelld oikeus saada tamin
lain mukaista elikettd enintiin se maira, milld
kuusikymmentd sadalta elikkeensaajaa vastaavassa
asemassa merimiestoimessa olevan palkasta ylittii
edella mainittujen muiden lakien nojalla makset-
tavien elakkeiden tai korvausten yhteismiirin,
kuitenkin siten, ettei vuotuinen yhteismiiri timin
lain nojalla vahene alle 180.000 markan. Tamin
lain mukaisen elikkeen m3irii laskettaessa ei
talloin oteta huomioon 22 §:n mukaista elikkeen
corotusta. Elikkeensaajalle on kuitenkin aina suo-
ritettava timdn lain mukaista eliketti wvahintiin
niin paljon kuin hinelld olisi oikeus saada eli-
kettd vapaakirjan perusteella.

Mita 1 momentissa on siidetty vanhuus- tai
tyokyvyttomyyselikkeen saajasta, noudatetaan so-
veltuvin osin perhe-elikkeen saajaan.

Elikekassalla on 1 momentin estimitti oikeus.
Jos siina mainitun korvauksen saaminen on vii-
vastynyt elikkeensaajasta riippumattomasta syysta,
suorittaa elike tdysimaariiseni seki saada suo-
rittamansa mdadrd takaisin korvausvelvolliselta, ei
kuitenkaan siltd, joka jo oli tiyttinyt korvaus-
velvollisuutensa  vilpittdmissi mielessa. Kassalle
taten tulevaa korvausta ilk66n maarattakd suu-
remmaksi, kuin mitd elikkeensaaja eliketti wvas-
taavana korvauksena olisi ollut oikeutettu saa-
maan tai jo on saanut.

Jos elikkeensaaja on 3 momentin perusteella
nostanut elikettd ja sen jalkeen saa vastaavan kor-
vauksen korvausvelvolliselta, on elikekassalla oi-
keus saada suorittamansa elike takaisin elikkeen-
saajalta timdn saaman korvauksen mairiin asti.
Takaisin periminen voidaan toteuttaa siten, etts
kassan 1 momentin nojalla suoritettavaa eliketti
alennetaan korvauksen miairilli tai sen suoritta-
minen keskeytetiin, kunnes titen siistyneet elike-

erat ovat yhtd suuret kuin elikkeensaajan nos-
tama korvaus.

Tama laki tulee voimaan 1 piivina heinikuuta
1961.



LAIVARADIOLENNATIN- JA -PUHELINLAITTEIDEN
KAVYTTO ALUEVESILLA JA SATAMISSA

Muistamme menneiltd vuosilta mitd vaikeuksia
tietamattomyys niistd siinnoista, joita eri maat
radiolaitteiden kaytosta aluevesillidn ja satamis-
saan ovat antaneet, tuotti nuorelle radiosihkotti-
jalle. Silloin emme vield tienneet milld tavoin
olisimme pystynyt hankkimaan itsellemme nima
tiedot. Sitten aikanaan saimme vanhemmilta radio-
sahkottajiltdi tietoomme erditd luetteloita, joissa
naista asioista puhutaan. Kun uusia radiosahkot-
tijia joka vuosi aloittaa leivin hankintansa laiva-
radiosahkottijan tehtdvissa, lienee paikallaan hie-
man tarkastella mitd siinnot nykyisin niistd asiois-
ta sanovat. Tietomme ovat valitettavasti peraisin
vuodelta 1957, joten niihin on aihetta suhtautua
madratylla varovaisuudella. Ne ovat saattaneet joil-
takin osin olennaisesti muuttua kuluneiden neljin
vuoden aikana, joten ne otettakoon 1ihinnd wviit-
ceiden luontoisina.

Ruotst

Radiolaitteiden kaytto Ruotsin satamissa ja sa-
:ama-alueilla on sallittu vain Lennatinhallituksen
erikoisluvalla. Niissa Ruotsin aluevesien o0sissa,
otka ovat vihemmin kuin kymmenen meripenin-
<ulman padssi lahimmastd ruotsalaisesta rannikko-
2semasta, radiolaitteiden kayttd on sallittua vain
natatapauksissa tai jos yhteydenpito Ilihimmin
rannikkoaseman kanssa siti vaatii. Muilla alueve-
sien osilla radiolaitteen kayttd edellyttdd my0s
Lennitinhallituksen lupaa. Satamatoimen liikenne
»n sallittua.

Saksa

DFR. Hampurin satama-alueella on radiolaittei-
Zen kaytto kielletty satamatoimenliikennetta lu-
<uunottamatta. Radiolaitteiden kokeilu edellyttda
Oberportdirektionin lupaa.

DDR. Satamissa ja sisamaan vesiteilla on radio-
zhetinlaitteiden kaytto kielletty. Posti- ja lennitin-
ministerion erikoisluvalla voidaan viritys- ja koe-
‘Zhetykset sallia.

Vastaanotinlaitteita saadaan kiyttid vain laivaa
‘2 sen henkilékuntaa koskevien tietojen vastaan-
~stamiseen sekda TCQU-tiedotusten vastaanottoon.
Vleisradiolahetyksida saadaan kuunnella edellyttien
=zta poliisin antamia mairayksia noudatetaan.

Puola

Satamasta saa lihettad sanomia vain poikkeus-
:2pauksissa silloin kun muita yhteyksia maihin ei
vle kiytettivissi ja vain lahimmin rannikkoase-
man luvalla. Sama lupa edellytetain myds jos
~alutaan ldhettad viritysmerkkejd.

Aluevesilla ei A-luokan lahetyksiin ole rajoituk-
si2a. Muut lahetykset tulee rajoittaa vain navigoin-
nin valttimattd tarvitsemiin l&hetyksiin. Taajuu-
Zen 500 kHyz kayttd on sallittu vain asemia viri-
settdessa ja avun pyyntdihin tai nithin vastaa-
miseen.

Neuvostoliitto

Seuraavat maaraykset koskevat kauppalaivoja,
jotka ovat Neuvostoliiton alue- tai sisivesilld ja
vahemman kuin 10 mpk:n etdisyydelld rannikosta:
— radiosanomien vaihto on ‘kielletty rannikko-

asemien lahialueilla;

— satamissa, jotka ovat vihemmin kuin 10 mpk:n
etiisyydella rannikkoasemasta tai sijaitsevat
Asovan merelld, radiolaitteiden kaytto on sal-
littu ainoastaan kulloinkin kyseessi olevan sa-
taman paallikon kirjallisesti antamalla erikois-
luvalla, joka on voimassa joko pitempia ajan-
jaksoja tai annettu jotakin maarattya tapausta
varten;

— lghimméan kauppasataman paiallikko sulkee ja
sinetdi kauppalaivojen radiolaitteet satamassa
olon ajaksi. Tama toimenpide wvoidaan suo-
rittaa aikaisemmin mainitun 10 mpk:n rajan
sisipuolella milloin hyvansa.

Mainitut rajoitukset eivit koske hatitapauksia
eikd muita poikkeuksellisia merenkulkuolosuh-
teita.

Norja
Radiolaitteiden kayttd aluevesilla ei ole ilman
erikoista lupaa sallittu muulloin kuin seuraavissa
tapauksissa:
—— hatatapauksissa  tai
seksi:
— lahimman norjalaisen rannikkoaseman kanssa
tapahtuvassa litkenteessa;

— laivojen  vilisessa tyoskentelyssi edellyttden,
ettd jokainen niista on vahintidin 10 mpk:n
etiisyydelld lihimmaistd norjalaisesta rannikko-
asemasta.

onnettomuuden torjumi-

Kahdessa viimeksi ‘mainitussa tapauksessa tulee
lahetykset heti lopettaa, jos lennitinhallinto, meri-
voimain esikunta tai jokin niiden alainen radio-
asema sita pyytaa.

Norjalaisissa satamissa ja satama-alueilla, joissa
sijaitsee yleisen liikenteen rannikkosema, ei hata-
tapauksia lukuun ottamatta saa radioldhetinlait-
teita kayttda ilman eri lupaa. Tamin luvan voi
antaa lennitinhallinto.

Englanti

Automaattisten  halytinlaitteiden kokeilua : ei
aluevesilli yleensia pitdisi suorittaa kuin mahdolli-
simman pienelld teholla ja antennit maadotettuina.

Satamissa, joensuissa ja merenlahdissa on rad10-'
laitteiden kaytto sallittu paitsi:
eriissa merivoimien satamissa
massa Cross Nessin ylapuolella.

Tami lupa edellyttaa, ettd

ja Lontoon sata-

— radiolaitteita kidytetaan wvain laivan kapteenin
ja omistajan, agenttien tai satamaviranomaisten
valisiin laivan ankkurointia, 1ahtoa tai lastia
koskeviin kiireisiin tiedotuksiin ja ettd ne vali-

-



SPARKS BY SPARKS

Kuluneen heinikuun viimeisen paivan helsinki-
liisessi paivilehdessd oli mielenkiintoinen uutinen:
Laivasihkottijana esiintynyt miekkonen. oli petkut-
tanut eraalti myymalinhoitajalta 200.000 suoma-
laista markkaa mukamasti etumaksuna autosta,
minki ensiksimainittu oli luvannut hankkia wvir-
meksimainitulle. Tapaus sai alkunsa Oulun puo-
lessa.

Tiettivisti miekkonen ei kuulu ammattikun-
tamme jisenyyteen, tai jos kuuluisi, hin ilman
muuta saisi pikaisesti erokirjan. Onneksi liittomme
konsulit ovat aina olleet ja edelleenkin ovat paitsi
valppaita, mydskin pontevia tamantapaisten tapaus-
ten kisittelyssi. Jos nimittdin syntipukki 10ytyy
omista kirjoista.

Viimeaikaista kotimaista uutistoa on hallinnut
kansanelikelaitoksen sandaalin, anteeksi skandaa-
lin virallisluontoinen julkitulo. Nurkassa toimetto-
mana lojunut iso luuta on liikahtanut, raapaisten
varsin perusteellisesti eristd tomuista nurkkaa. Sen
liikahdus heritti Suomen kansan rapyttelemaan
jotakin uskomatonta, ja silti kavan, kauan odotet-
tua. Ja nyt “kansan syvat rivit’ toivovat, etta 1soO
luuta jatkaisi tyotiin, ja etta pikkuluudat yhtyisi-
vat leikkiin. Silli jo on aikakin niin tapahtua.
Kansakuntamme keho on riittdvain kauan karsinyt
paiseruton ynna lukemattomien pikkufinnien takia.

Meita merenkulkijoita aivan erityisesti kiinnos-
taa nahdid, ulottuuko lakaisu merenkulun piiriin,
ja kuinka perusteellisena? Vihiiset tomuttelut ei-
vit riita puhdistamaan meri-ilmaa, missd siinakin
esiintyy ylimaariisia epiterveellisia kaasuja.

Lienemme, jollemme wvallan vaarin muista, jos-
sakin yhteydessi jo aikaisemmin puuttunut eraa-
seen nykyisen eldimdarmenon suurista riesoista —
ahneuteen? Ainakin olemme kisitellyt henkilokoh-
taista mukavuuden halua, minkd hyvd kumppani
ahneus on. Ja kun olemme aikoinaan kormytellyt
stuertteja, on yhtenid perimmaisenid syyna siihen
ollut heidan ahneutensa. Uskallamme niin sanoa,
koska asia on tosi. Mutta, tehdaksemme wvahai-
senkdaan oikeutta stuerteille, on meidan sanottava,
etta heidin ammattinsa on heidin vaaransa. Ei

yhdellikiadn toisella laivavaesta ole kirouksenaa:n
siini maarin eika sellaisia tilaisuuksia "oman pis
neksen” tekoon ja yleensi epirehelliseen keinot-
teluun kuin juuri talouspuolen esimiehilld. Ja
edelleen, etti me sahkottdjat saattaisimme langeta
samoihin ansioihin, jos meille urkenisi samassa
miirissa tilaisuuksia. Ja kuitenkin ja siitdi huoli-
matta, eivit sen enempia ammatti kuin tilaisuu-
detkaan riita puolustukseksi eparehellisyydelle.
Korkeintaan hataraksi selitykseksi.

Me sihkottijait saamme olla iloisia siksi, ettei
tilaisuuksien kirous lepaa yllimme. JSaastymme
paljosta pahasta sen, emmeka suinkaan omasta an-
siosta. Silti joudumme, mekin, ehtimiseen tilantei-
siin, joissa rehellisyytemme on koetuksella. Yritta-
kazmme koetokset kestii pitimalla rehellisyys ali-
tuisesti silmiemme edessa.

Nykyajan ihminen haluaa elid mahdollisimman
mukavasti. Mutta kun nykyaikainen mukavuus tu-
lee kalliiksi, kun se kysyy varoja, langetaan san-
gen helposti vilppiin ja epdrehellisyyteen varoja
hankittaessa. Sorrutaan jopa petollisuuteen tou-
hussa, milli ruokitaan ahneudeksi ja itsekkyydeksi
kasvanutta mukavuudenhalua. Tapaamme, esimer-
kin mainitaksemme, laivoissakin tyyppeja, joiden
onni ja autuus niyttii rakentuvan aivankuin kas-
vannaisena miljoonia maksavaan omakotitaloon,
tai istuu se ajajan rinnalla upouuden automopiilin
etuistuimella. Usein joudumme, me vihdosaiset,
kummastelemaan, kuinka talon rakentaminen ja
auton osto on ollut toiselle paikallaan eldjalle
mahdollista? Me kun emme nithin ylety, ainakaan
viela.

"Oman pisneksen” teko elida merenkulkijainkin
parissa, aina paallikdistd junkkeihin ja talouspuo-
len nuorimpiin saakka. Kaikki eivat tietystikaan
ole syyllisid, mutta kyllakin monet, aivan lijan
monet. Ja niinpa luudalla olisi ty6td laivoissakin.
Ja — hm — kenties varustamoiden konttoreissa-
kin, silli ihmiset niissikin istuvat. Samankaltaisia
monkidisia olemme pohjimmaltamme kaikki. Sen
askeinen kansanelikelaitoksen jupakkakin todisti
eli, ettei ole herroja karvoihin katsomista.

Timidn aamun aamuhartauden yhteydessi sa-

nottiin totinen totuus: Rehellisyys perii maan
yhakin —.

tetddn lahimmian Post Officen rannikkoaseman

kautta;

— ne eivat hiiritse muuta litkennettd ja etta va-
hinta tarvittavaa tehoa kaytetain;

— litkenne keskeytetdan heti kun joku wvaltion
tai yksityisen asema sita pyytaa;

Tamid yleislupa voidaan Postmaster Generalin
toimesta milloin tahansa mitatoida.

Mikali laivalla ei satamissa ole maihin muuta
kuin radioyhteys, ne saavat ylla mainituista kielle-
tyistakin paikoista ottaa juuri* lvetelluilla ehdoilla
yhteyksid maihin kiireisten laivoja koskevien tie-

dotusten lahettimiseksi, jos olosuhteet sithen pakot-
tavat.

Hollanti

Aluevesilli on radiolaitteiden kayttd sallittu
vain posti- ja lennitinhallituksen antamalla luvalla
ja ehdoin. Niiden tulee keskeyttii tydskentely
heti kun ne huomaavat aiheuttavansa tai niiden
ilmoitetaan aiheuttavan hiiriditi.
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Kanaalissa ja ns. uudella vesitielld radioliikenne
on kielletty, elleivait PTT:n viranomaiset katso
navigoinnin erikoisten olosuhteiden sen sallimista
vaativan. Mikili erikoistapauksissa on valttama-
tonta kokeilla radiolaitteita eikd laiva ole yhtey-
dessa "N.T.M. Radio-Hollandin” aseman kanssa,
lupa on saatava satamakapteenilta ja hinen aset-
tamiaan lupaehtoja on noudatettava.

Jatkamme tarkastelua seuraavassa numerossa,
mutta kuten sanottu, alkdi ottako ylla esitettyja
kirjaimellisesti. Ne ovat voineet muuttua. Asian-

omaisten maiden viranomaisilta saatte aina ajan
tasalla olevat tiedot.

Uudessa rannikkoasemien luettelossa on VHF-
asemien verkko edelleen laajentunut, joten on
selvaia, ettd satamatoimen litkenne on niissi sata-
missa ja niiden satamien laheisyydessa sallittua
vaikka tiedossamme olevat siinnokset sanovatkin
toisin. Lainsiadanto kulkee yleensda jiljessa.



HASARDIPELIN LOPPU!

Kovaonninen s/s Nautic makasi rujona ja mus-
tuneena Baatsfjordin pohjukassa odotellen vakuu-
tustarkastajia, mahdollista romuutustuomiotaan tai
hinausta telakalle. Vanha paallikko istui paivat
paiksytysten kalastajakylin "satamakonttorissa” hoi-
dellen yhteyksid varustamoon, vakuutusyhtioihin ja
sanomalehdistoon. Paallystd ja miehistdo valmisteli-
vat palanutta alusta hinauskuntoon. Keittiohenkilo-
kunta sai kannelle tilapdisia nestekaasuliesia ja
turska teki kauppansa. Muonavarat olivat pilalla
lukuunottamatta siilykepurkkeja, joita jaettiin mie-
histolle ikainkuin rautaisina annoksina.

Artyneisyys, joka johtui luonnollisena seurauk-
sena kahdesta merihatadn joutumisesta yhden wii-
kon ajalla oli lievenemassi ja huumori alkoi pil-
kahdella esiin. Mielenkiintoinen havainto oli se,
etta miehistdo piti laivan paloa lumimyrskyn ai-
kana Vardon ja Murmanskin vililla hengenvaa-
rallisempana tilanteena kuin ohjauskyvyttomana
ajelehtimista Lofoteilla, Paallystd taas kasitti, etta
olimme moninverroin lahempani lopullista tuhou-
tumista juuri Lofoteilla. Yhteyksien vyllapitijina
sahkottaja luultavasti parhaiten tiesi kumpi tilanne
oli vaarallisempi, silla vaikka Lofoteilla oli kym-
menkunta apuuntulevaa niin mita heistd olisi hyo-
tya suuren laivan ajautuessa jyrkkiad kalliorinteita
vastaan? Mutta nakyvyys oli hyva ja apuunrienta-
neitten valiton ldheisyys vaaran hetkelld antoi
nienndista moraalista rohkeutta. On senvuoksi
ymmarrettavai, etta kun laiva palaa, savu sokai-
see silmat ja salpaa hengityksen, ollaan avutto-
mampia. Edellisessi tapauksessa ei voitu ajatella
pelastusveneitten mereenlaskua, jalkimmaisessi ta-
pauksessa maarays niitten laskemisesta annettiin.
Timikin toimenpide konkreettisena tiytintoon-

panona lisasi ihmismielessi jannityksen nouse-
mista huippuunsa.

On hyva olla jalkiviisas, mutta kylla oma palo-
sammutustyomme olikin jarjetontda. Siitd ei edes
kehtaa kertoa. Vakuutusyhtiot voisivat syyttaa
meita tulen Ilevittamisesta, wvaikka selvaahan on
ettd todellisessa hengenvaarassa oleva ihminen
yrittdd ainakin sitd rajoittaa. Syy tulen esteetto-
madn levenemiseen oli luonnollisesti myos osa-
teholla toimivissa vesipumpuissamme, silld palo-
letkujemme suihkut muistuttivat paremminkin ta-
kapihan kuvaa: “Tippavaaran vanhaisinti aamu-
pissilla” kuin palontorjuntaa. Miksi muuten pa-
lontorjuntaa ei laivoissa koskaan harrasteta? So-
pisi mainiosti pelastusveneitten laskuharjoitusten
toiseksi ohjelmanumeroksi.

Kirjanpito ja palkkalaskenta a la "Krangel-
blankett -Papper Sverige’ suoritettiin maista tuo-
tujen fotogeenilamppujen vahemmin kodikkaassa
valaistuksessa. Palohaavoja saaneet ja vilustuneet
miehet kaipasivat pillereitd, laastarilappuja, sal-
voja ja linjamentteja. Kyllahan Nordkapissa sai-
raaloita oli, mutta laivalitkenne oli harvaa. Posti-
ja turistilaiva kavi taalla kerran viikossa. Matkaan
lahti kuitenkin erittiin kirjavasti pukeutunut ryh-
mi nilkuttavia merenkulkijoita. Kalastajakyla sielld

toinen tdilla. Turskankuivaustelineita silmankanta-
mattomiin. Forbannade norminner, inga krogar,
ingen brannvin!” Vihdoinkin sjykestuessa. Siteita,
salvaa ja pillereita. Toisille ladketilaus Tromsosta
eradseen sekatavarakauppaan, jossa ladkejakelu ta-
pahtui. Muut passitettiin kuitenkin nuolemaan
haavojaan palaneeseen laivaan, mutta vertasyljek-

ja joutui matkustamaan rahattomana,

siva saattaja
matkatavaroitta Hammerfestiin, josta edelleen

Ruotsin konsulaattiin Narvikissa.

Passin lisaksi minulla ei ollut muuta kuin piippu,
silmalasit ja taskussa paperi: Sahkottaja S. lahete-
taan palaneesta Nauticista keuhkorepeaman wvuoksi
poispestattavaksi.

Narvikilaisesta hotellista sain puhelinyhteyden
varustamoon ja vanhaan kapteeniin. Mitapdi mina
laivassa, jossa Mauri oli tehnyt tehtiavansa’,
missa ei ollut ainoatakaan kaapelia palamatta kone-
huoneen ja komentosillan valilli, missid tilikirjat
olivat kunnossa, missd ei ollut lampoa ei kunnon
ruokaa. Oli vain palanutta puutavaraa, liukasta
dieseloljya ja puhdistamatonta likaa kaikkialla.

Tkimuistettavaksi muodostui lammin kylpy, illal-
linen ja mukava vuode. Seuraavana aamuna hoy-
ryava kahvikuppi Narvikin asemaravintolassa ja
upea ~Nordpilen” lahddssdé Narvikista Tukhol-
maan.

Onhan siti oltu merihadassi. On oltu ennenkin,
tormatty New-Foundlandin edustalla jaavuoreen,
painuttu matalaksi radiohytin lattialle monastikin
talvisodan aikana Pohjanmerelld saattueissa, joudut-
tu Scapa Flowin tulihelvettiin ja pudottu sky-
lighteista konehuoneen silinterikansien paalle, pu-
humattakaan karilleajoista, mutta aina on henki-
riepu sailynyt. Mutta kun “Nordpilenin™ kuljet-
taja lahtidisiksi sanoo Narvikin aseman junan-
lihettajille, ettei hin tuntureilla selvia yhdelld
veturilla, niin vanhaa merenkulkijaa alkaa mieti-
tyttaa.

Tunnin ajettuamme tulee lahes 2.000 metrin
korkeudessa ensimmiinen seisahdus. Upeat ovat
nakoalat. Vasemmalla puolellamme on syva jyr-
kinne. Jos juna suistuisi kiskoilta, niin putous
merkitsisi romurautaa, verta ja komeaa rysahdysta.
Veturi irroitetaan ja se auraa yksindan rataa kilo-
metrin verran. Taas paastaan jonkin matkaa eteen-
piin. Barrumsbottenin ja Tapperatin vililli tulee
pitempi seisahdus. Olemme Norjan tuntureitten
korkeimmalla, rautateitten kayttdon tarkoitetulla
kohdalla. Veturi yrittaa parhaansa, mutta vaikka
oma-auraus on suoritettu, niin pyorat pyorivat
tyhjaa. En osaa ihailla tupakkavaunun ikkunasta
avautuvaa upeaa nakdalaa, silldi minulla meren-
kulkijana on omat kasitykseni maakrapujen som-
mittelemien kulkuneuvojen turvallisuudesta. Turis-
teja varten pystytetty taulu ilmoittaa korkeutemme
merenpinnasta 2.430 metriksi ja vaikka alla ole-
vaan Abisko-jarvesta tulevaan tunturijokeen ei tata
matkaa olisikaan, niin olisi raiteilta putoaminen
piaitepiste kaikkien junassaolijoitten maalliselle
vaellukselle.

Onko nyt niin, ettd merihidistd pelastuminen

sittenkin  olisi vaikuttanut mielenrauhaani, wvai
olenko todella niin sairas Nauticin sammutustdihin
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Kansallis-
Osake-
Pankki

lahjoittaa

merenkulkijoille !

Kansallis-Osake-Pankki on

Oleg Jakov

lahjoittanut  Suomen Merimiesléhetysseuralle
markkaa kdytettévaksi merimiesten viihdytys- ja huoltotydn hyvéksi. Kansallis-Osake-
Pankin Maatalouspankin konttoriin jérjestettiin 21. 8. 1961, tilaisuus missé pankin johto-
kunnan |asen, lakit. tri Reino Erma luovutti lahjoituksen Merimieslchetysseuran toi-
minnan|ohtajalle, rovasti Paavo Hytdselle. Tilaisuudessa olivat l&dsnéd myds pankin-
johtajat M. Tulonen, J. Murasmaa sekéd Oy Sea-Import Ab:n toimitusjohtaja

100.000

D e w. Rovasti Hyténen mainitsi kiitossanoissaan, ettéd Suomen Merimies-
ldhetysseura kartuttaa saamallaan rahaméérallé Oy Sea-Importin seuran tukemiseksi

perustamaa rahastoa. Kuvamme on lahjoitustilaisuudesta, missd lakit. tri Reino Erma
luovuttaa lahjoituksen rovasti Paavo Hytdselle. Keskelld pankinjohtaja M. Tulonen.

osallistumiseni jalkeen, ettd vasymys kiy ylivoimai-
seksi. Paneudun joka tapauksessa pitkilleni va-
paanaolevalle sohvalle ja mietiskelen ihmiselon
ihanuutta ja kurjuutta t3illi Norjan ja Ruotsin
valtakuntien rajoilla kun tapahtuu valtava risih-
dys. Aluksi en kisiti mistadn mitain. Naiset ja
lapset kirkuvat, ikkunalasit sarkyvat, vaneeriset
viliseindt vaunuissa pirstoutuvat, kaasumaista ke-
mikaaliota levidd savuna vaunuihin, pakokauhun
valtaamat ihmiset syoksyvat toisiaan vasten. No-
peasti tilanne kuitenkin selvidd. Junan riittimaton
henkildkunta sitoo péddasiassa lasien aiheuttamia
haavoja. Paareja tuodaan ja vahingoittumattomat
matkustajat auttavat loukkaantuneita. Tilataan Nar-
vikista uusi veturi ja ambulanssitarvikkeita. Rata-
varsi talli vaarallisella osuudella on varustettu lan-
gallisella puhelimella.

Onnettomuuden perussyynad oli oman veturin
takaisinpainluisuminen  puolentoista  kilometrin
matkan oman vaunustonsa paalle. Ihmeellisintd oli
ettd niin veturi kuin vaunutkin pysyivat raiteilla.
Nukkuma-asento pelasti minut pahimmalta, kylki-
luu katkesi ja silmalasit pirstoutuivat ja vaikka
olin asettunut pitkilleni tupakoitsijoitten osastoon
loysin  "'vuoteeni”  tupakoimattomien osastolta.
Kummalliselta tuntui kun junan kaikki WC-altaat
olivat irronneet raskaina esineinia seinistai ja ' py-
tyt” olivat jarjestelmaillisesti katkenneet.

Minun tdaytyi kuitenkin kokea siipirikon kulku-
neuvon hinaus, oli kuin olisin pakoillut ikavaa
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Nauticin hinausta Baatsfjordenista Goteborgin te-
lakoille ja nyt sain esimakua pitkdveteisesti eteen-
painmenosta ja Kirunaan saavuimme viluissamme
ja vasyneina.

Nautic oli jadnyt runneltuna ja palaneena kauas
Jaameren asumattomille rannoille, Nordpilen oli
hinattu ja tyonnetty sentddn sivistyksen etuvartio-
asemien piiriin. Sekin oli kurjan nikoinen, senkin
henkilokunta ja matkustajat olivat likaisia ja louk-
kaantuneita. Molempia kulkuneuvoja tollisteltiin
ihmetellen, sanomalehtimiesten puhelimet valitti-
vit molemmista tietoja maailmalle. Molemmissa
tapauksissa valtyttiin ihmishenkien menetyksilta.
Aamuvirkut sanomalehtien lukijat kidinsivat sivua,
joivat ‘kahvinsa loppuun, vastanaineet antoivat
lahtosuukon wvaimoilleen ja kiiruhtivat toihinsa.

Telakoilla ja rautateitten wvarikoilla tehddin ar-
vioita ‘korjaustoistd. Matkustajat nostavat kipu-
rahoja kirsimyksistadn ja korvauksia sirkyneistd
matkatavaroistaan. Merimiehet istuvat varustamon
konttorissa ja nostavat ’'ulosmaksujaan”. Vanha
kapteeni on antanut meriselityksensi. Elimdn on
jatkuttava.

“Skall vi ga ut igen?” Vanhan kapteenin kirje
tuo mieleen raikkaan merituulen, kunnon tupakan
ja merimieseldkkeen, mutta ihminen ei voi re-
paista itseddn kahtia. On myytivi meripelastus-
laitteita, vaikka vanha sananparsi sanoo: Navigare
necesse est, vivere non est!

Otso Suomalainen



