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Pad- |a vastauava toimittaja A. Sinkkonen

("Radiolenndatin” 1930-31 - "Radio OH" 1932-49 - "Radiosdhkéttaja” 1950-)

lhmishengen turvaaminen merelld

Lontoon 1948 ja 1960 sopimukset ihmishengen
turvaamisesta merelld ovat tuoneet radiosahkotta-
jien silmien eteen lisddntyvin tendenssin radio-
puhelinlaitteiden asentamistarpeesta entistikin pie-
nempiin aluksiin. Ensiksi mainitussa sopimuksessa
pakkoraja oli 500 brt:n ‘kohdalla. Uudessa sopi-
muksessa se on pudotettu 300 brt:hen. Samalla
2182:1la te-
komentosillalla suoritettavaa
hatataajuuden kuuntelua. Radiopuhelinlaivojen au-

on tiukennettu piaivystysvelvoitteita
hostamalla jatkuvaa,

toalarmit tunkevat myos yhd selvemmin esiin.

Niin tuleekin olla, silla ainakin toistaiseksi ovat
radiopuhelinlaitteilla yksinomaan varustettujen lai-
vojen mahdollisuudet olla toisilleen avuksi hata-
tapausten sattuessa, osoittautuneet paivystyksen
nykyiselladn jatkuessa melko wvahiisiksi. Olemme
aivan askettain lukeneet merionnettomuudesta, jos-
sa laivojen puutteellinen 2182 kHz:n kuuntelu
johti menetykseen.
Skovshovedin ulkopuolella upposi nimittdin viime
huhtikuun 16 piivind tanskalainen kalastusalus
"Stenbjorn™. Tapauksesta annetussa meriselityk-

sessia laivan kapteeni ilmoitti radiopuhelinlitken-

ihmishenkien Oresundissa,

Han oli antanut hatakutsun
ensiksi kansainviliselld hitd- ja kutsutaajuudella
2182 kHz saamatta miltadn taholta vastausta. Sen
jalkeen han oli lahettanyt Lyngby Radion tyos-

teestaan seuraavaa:

kentelytaajuudella, mutta samoin tuloksin. — Mi-
kili antennista siirtyi eetteriin jotain, olisi kaiken
kohtuuden mukaan olettanut jonkun aseman kuul-
leen tapauksesta, mutta ... Tilanne ei ollut vali-

tettavasti sattunut kumpanakaan niista 3 minuutin

radiopuhelinliikenteen hiljaisuusajasta, jolloin silla
olisi ollut joltisiakaan mahdollisuuksia voittaa talld
taajuudella vallitsevat hairiot. Radiopuhelimella an-
nettu hiatikutsu hukkuu helpolla 2182:lla wvallitse-
vaan porinaan ja vinkunaan muina aikoina.

Asiaa ihmeteltiin virallisissa piireissi, mutta
loppupaitelman muovaili kdsitys jonkin teknilli-
sen virheen olemassa olosta sina aikana, jolloin
hitakutsu lihetettiin 2182 kHz:lla. Tuskin on- ai-
hetta epailla, etteik6 Lyngby Radio olisi kuun-
nellut 2182:1la tuonakin aikana, mutta koska silla
oli samaan aikaan hoidettavana puhelu tyoskentely-
taajuudella, saattoi siltd jiadid litkenteen hoidon
ja yleisen kohinan wvuoksi kyseinen hatikutsu
kuulematta.

Niin saattaa kaydi lahivesilla. Millainen sitten
voikaan tilanne olla esim. Atlantilla, jota my0s
puhelinlaivat kyntavat. Ei ole turvaa edes ran-
nikkoasemista. Arvelemme, ettd radiopuhelinlaivo-

jen paivystys noilla aavoilla on vielakin heikom-

paal!

Edelld mainitsemamme tapaus ei laatuaan suin-
kaan ole ensimmainen — eika wvalitettavasti wvii-
meinenkian. On todella korkea aika saada hita-

taajuuden paivystys radiopuhelinlaivoilla entista
huomattavasti tehokkaammaksi, silli nykytilanteen
vallitessa ei rannikkoasemienkaan apuun voida
radiopuhelinlitkenteessa riittivasti luottaa. Jatkuva
paivystys laivan komentosillalla ja autoalarmi lie-
nevat ne lahivuosien toimenpiteet, jotka merkit-
tivimmin voivat turvata radiopuhelinlaivojen me-

renkulkua ja tehdi radiopuhelinlaivat kelvollisiksi
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VALTAKUNNALLINEN MERENKULKUMUSEO

SUUNNITTEILLA MAAN PAAKAUPUNKIIN

Merenkulusta kiinnostuneitten piirien taholta on
jo kauan toivottu merimuseon aikaansaamista maan
paakaupunkiin. Neljan viimeksi kuluneen vuosi-
kymmenen aikana onkin tehty useita aloitteita
hankkeen toteuttamiseksi, mutta hyvitkin yrityk-
set ovat rauenneet lahinna rahavarojen puutteen
vuoksi. Toisen maailmansodan jilkeen voimak-
kaasti kehittynyt ja yhi laajemmat harrastuspiirit
mukaansa saanut urheilusukellusharrastus on teh-
nyt mahdolliseksi jarjestelmillisen hylkytutkimuk-
sen, mikd on tuonut piivinvaloon siini mairin
arvokkaita esineloytoji, etta viralliseltakin taholta
on ruvettu tuntemaan kiinnostusta asiaan. Mui-
naistieteellisen  toimikunnan kuitenkin todettua,
ettei Kansallismuseon toimintaa enii vaikeuksitta
voitaisi laajentaa merenkulkumuseota. ja siihen
laheisesti liittyvid aloja kisittiviksi, tehtiin toimi-
kunnan aloitteesta kuluvan vuoden alussa opetus-
ministeriolle esitys komitean asettamisesta tutki-
maan mahdollisuuksia valtakunnallisen merimuseon
atkaansaamisesta maan piikaupunkiin, Opetus-
ministerio asettikin seuranneen helmikuun 18 pii-
vana toimikunnan tutkimaan asiaa kutsuen sen
puheenjohtajaksi valtionarkeologi Nils Cleven seki
jaseniksi fil. lis. Sven Anderssonin, valokuvaaja
P-O Janssonin, merenkulkuneuvos Helge Jaa-

salon, eversti Keijo Mikolan ja professori Niilo
Valosen.

Saatuaan alustavan museosuunnitelman rungon
valmiiksi, on toimikunta kuullut asiantuntijoina
merenkulkuun ldheisesti liittyvien jirjestdjen edus-
tajia, jotta saataisiin muun muassa selville, missa
maarin sanotuissa piireissi on suunniteltu museo-
toimintaa sekd onko mahdollisesti suoritettu mate-
riaalin kerdysti ja sen tallettamista. Poikkeuksetta
kaikissa annetuissa lausunnoissa on pidetty valtti-
mattomana merenkulkumuseon aikaansaamista ja
tahdennetty erikoisesti siti seikkaa, etti toiminta
pitaisi saada aloitetuksi mahdollisimman pian.

Toimikunta ei ajan niukkuuden vuoksi ole vield
ennattanyt valmistaa mietintéd siitd, millainen pe-
rustettavasta merenkulkumuseosta pitiisi  tulla,
mutta alustavasti on kuitenkin harkittu, etti mu-

seossa, Joka samalla toimisi tutkimuslaitoksena,

olisi edustettuna seuraavat merenkulkuun liittyvat
alat:

I.

1. Kauppalaivasto

a) purjealukset

b) konealukset

c) meriliikenne

d) sisivesistdjen laivaliikenne
e) talvilitkenne (jianmurtajat)
f) varustamot

g) rahtaus

Merenkulun turvalaitteet
Meripelastustoiminta

Satamat

Laivanrakennus ja telakat
Koneteknillinen ala

Merenkulkuhenkil®sto

~ST O\ b Q2

IT.

Kansatieteellinen osasto
a) veneet
b) talonpoikaispurjehdus
c) joki- ja jarvikuljetukset
d) kalastus

e) hylkeenpyynti
I1T.

Vedenalainen arkeologia (hylkytutkimus)
Arkisto

a) kuva- ja merikartta-arkisto

b) merenkulkuhistoriallinen arkisto
c) kasikirjoitusarkisto

d) magnetofoniarkisto

IV.

V.
Kirjasto
VT.
Laboratorio
Vi«

Pienoismalliverstas ja teknillinen tyopaja

Jo tassa vaiheessa toimikunta on tullut siihen
tulokseen, etti hankkeen lipiviemiseksi ja toimin-
nan jatkuvuuden turvaamiseksi olisi museohank-

auttamaan my0s radiolennitinlaivoja niiden hi-
dassa.

Kehittyipa tilanne merella radiolaitteiden osalta
millaisin teknillisin edistyksin hyvinsi, tulee kasi-
tyksemme henkilokohtaisella paivystyk-
selld jatkuvasti olemaan yliote. Ne laivat, joissa
ammattimies

mukaan

suorittaa hititilanteen edellyttamat
radiotoiminnat ja suorittaa hatitaajuuden kuunte-

lun, tulevat

edelleenkin olemaan avainasemassa
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meren pelastustoiminnoissa. Maista kisin saatava
apu saattaa usein jaada lilan kaukaiseksi ja hi-
taaksi elleivit hadissa olevaa laivaa lihinni pur-
jehtivat
radiopuhelinlaivoja,

alukset, olivatpa ne radiolennitin- tai

paase kuuntelun tai
maista suoritettavan halytyksen kautta entisti pal-

oman
jon tehokkaammin mukaan pelastustoimintaan.

Toivomme nidin tapahtuvan.
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Kesiisestd paivisti saattoi tdydelld syylla sanoa,
otti se oli kaunis, ja taivas pilveton. Kyseessa
oleva piivi valkeni kauan sitten, siithen aikaan,
jolloin kalalokeilla ei ollut mitddn aihetta seurailla
suomalaisia aluksia. Semminkian, jos ahteripeilissa
oli kotipaikkana Mariehamn.

[ikas hoyrytramppimme laahusti Pohjanmeren
keskipaikkeilla, suuntana Hanstholm, Skagerrak
seki mutkan kautta Koti-Hirma. Sithen aikaan
seilattiin ahkerasti pitkin koillisvayldda. Kiel'in ka-
nava ei ollut viela paassyt muotiin.

Olimme lihteneet Lontoosta noin vuorokautta
aikaisemmin. Ja Lontoossa oli laivaan muun muo-
nan ohessa tuotu nassakallinen tummaa romimia,
merimiesten ikivanhaa laikeainetta. Piillyston ja-
senet kipparia lukuunottamatta olivat nassakan
porukassa kustantaneet. Meidit, nuoren Titarin,
olivat meitd vanhemmat ja viisaammat, vikitelleet
rommiporukkaan.,

Paivi oli paitsi kaunis, myoskin lammin. Au-
rinko paisteli tiydelta teralti ja meri oli muka-
valla tuulella, kun ei tuullut lainkaan. Oli itse-
asiassa helteinen paiva.

Piiviateriaan oli puolen tunnin verran. JSeisos
kelimme jossakin alakannella pelkidsta olemisesta
nauttien. Tunsimme olomme hyvaksi, mutta —
peikot liikkuvat paivinpaisteessakin. Yht'akkia
meita vilutti, Kummastelimme, mutta siitd ei mi
hinkidin padssyt — meitd todellakin vilutti. Me-
ren henki on aina pettavaisti, nytkin, tallaisena

piivind, siini asusti hyinen tuntu. Salakavalasti
meren henki saattoi iskea terveeseenkin mieheen
taudin alun. Flunssa ei ollut mukava tauti, keuh-
kokuumeesta puhumattakaan. Varovuus terveyden
hyviksi oli totisesti aina tarpeen.

Kapusimme rappusia pitkin prykalle, missa va-
hinen yksiomme, yhdistetty tyo-, asuin- ja ma-
kuuhuoneemme sijaitsi. Astuttuamme sisalle py-
sihdyimme keskipermannolle. Panimme merkille.
etti sekd paapuurin puoleisessa ettd ahteriseinassa
olevat neliskanttiset ikkunat olivat rakosellaan. Il
kei ristiveto humisi lipi hytin. Tunsimme olom-
me entistikin viluisemmaksi, ja sairastumisen pel-
ko laskeutui kuin mirki janiksen nahka yl-
lemme —.

Avasimme vikkelilla litkkeelld vaatekaapin oven.
Siella, kaapin pohjalla, seista torrotti kaksi kol
men vartin pulloa, kumpikin rommia taynna.
Pikkainen lasinen ja ryyppypikari taas oli kaapin
yliosassa olevalla hattuhyllylld. Sieppasimme pika-
rin hyllylta ja toisella kidelld tartuimme toisen
rommipullon kaulaan. Asetimme pikarin jo wvar-
sin tottuneesti tuttuun paikkaan, - pesukommuu-
tin puiselle kannalle, ja nykdisimme korkin pul-
lon suusta. Mutta sitten — yht'dkkida pysah-
dyimme, aloillemme juuttuen. Vilkaisimme edes-
simme olevaan puoliavoimeen ikkunaan sekd sit-
ten ylitse olkamme toiseen —. Ristiveto, joopa-
joo, mutta emmeko voisi sulkea ikkunoita? Ja
keskikesiinen piivd, auringonpaistetta, ja lam-
poiakin riittimiin. Meren henki, sekin oli kuin leh-
min henkiysti. Eihidn tuullut lainkaan, oli tyventa
kuin sisijarvelli konsanaan. Vield tassa sairastu-
maan, nuori ja terve mies, ihan noin vaan iltik-
seen. Ei, ei vetele.

Jitimme ryypyn kaatamatta. Eikd silli hyva,
heitimme molemmat rommipullot yli laidan. Ja
pikarin perassa.

Aika paljon myohemmin, oltuamme valilla puo-

M

keen lahdettava valtion toimesta ja sen antaman
jatkuvan avustuksen turvin. Jotta kuitenkin mu-
seoharrastus saataisiin "'koko kansan' asiaksi, olisi
museon rinnalle saatava perustetuksi vapaamuo-
toinen aatteellinen yhdistys, johon voisivat liittya
kaikki museotoiminnasta kiinnostuneet yksityiset
ia yhteisot. Yhdistyksen tehtiviin voisi kuulua
muun muassa esineiston ja arkistomateriaalin kar-
tuttaminen, vuosikirjan julkaiseminen, merenkulkua
kasittelevin kirjaston aikaansaamiseksi seka yh-
teyksien luominen ja yllapito vastaaviin ulkomai-
siin  yhdistyksiin ja museoihin.

Kuten aikaisemmin jo on mainittu, on kaikilla
asiantuntijatahoilla pidetty valttdmattomana mu-
seotoiminnan mahdollisimman pikaista aloittamista.
Tama siita syysta, ettd esitettyjen lausuntojen mu-
kaan suuri maara museotoiminnan kannalta kat-
soen arvokasta esineistod ja arkistomateriaalia on
vanhan merenkulkijapolven mukana haviamassa
ja osittain jopa havinnytkin. Tdméin vuoksi meri-
museotoimikunta rohkenee kdintya kaikkien mu-
seotoiminnasta kiinnostuneitten yksityisten ja yh-
teisdjen puoleen vetoomuksin, ettei museokelpoista
materiaalia, kuten merenkulkuun liittyvia esineita,
alusten pienoismalleja, maalauksia, valokuvia, kart-

toja, kirjeitd, piiviakirjoja, kisinkirjoitettuja laulu-
kirjoja yms. missian tapauksessa havitettaisi, vaan
asianomaiset mikali mahdollista koettaisivat sai-
lyttdd niitd hallussaan viela toistaiseksi. Mikali sai-
lytys kuitenkin tuottaisi ylivoimaisia vaikeuksia,
on Helsingissa sijaitseva Kansallismuseo lupautunut
perustettavan merenkulkumuseon puolesta otta-
maan sailytettivaksi sanotunlaista materiaalia.

Olavi Tirkkonen

Merimuseotoimikunnan sihteeri
Varatuomari

POSTI- JA LENNATINMUSEO

Viime helmikuun 15 piivana avattiin Helsin-
gissa Tehtaankatu 21 B III kerros Posti- ja len-
natinmuseo. Museossa on katseltavaa niin hyvin
posti- kuin lennitinalaltakin. Sielli on postivali-
neistoa, postimerkkeja, vanhoja lennitinlaitteita,
puhelinkeskuksia ja -koneita sekd eri osastona
huomattava maara radion historiaan liittyvia esi-
neita.

Museo on avoinna tiistaisin ja perjantaisin klo
1200—1500 seka keskiviikkoisin klo 1800—2000.
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lentoista vuotta maakynnessi, sattui toinen samaa
asiaa hipova tapaus. Olimme paittinyt lihtei me-
relle jilleen ja meiddn piti matkustaa Vaasasta
Kemiin, missi uusi toimipaikkamme kellui redilla.
Ehdittyimme hankalan matkan jilkeen vihdoin
viimein perille meidit opastettiin viipymaitta kip-
parin pakeille. Laivan isinti oli kookas, tukeva-

tekoinen, puolen vuosisataa pari vuotta sitten
ylittanyt mies. Hin toivotti meidit sangen ysti-
vallisesti tervetulleeksi laivaansa. Toisin sanoen,

hin asetti pullon wiskiviinaa ja toisen konjamii-
nia eteemme pienelle, sieville poydalle ja kysyi:
“Kumpaistako saa olla?” —— Emme ollut puo-
leentoista vuoteen nauttinut mitiin muuta vike-
vaa kuin pullollisen rapakaljaa eriini kuumana
kesipdivana erailld vaasalaisella kioskilla ja niinpi
eparoimme. Pienen virkailun jilkeen chdotimme,
etta jos viahian tuota wiskii, mutta ei paljoa. All
right, kippari ryhtyi kaatamaan nestetti lasiin
lausahtaen: Say when —.” Miltei samassa ehi-
timme puolestamme sanomaan, etti riittii jo,
mutta kippari lausui toistamiseen say when”
ja loruutti wiskia edelleen lasiin. Vihdoin hin
sentaan lakkasi kaatamasta, vaikuttaen vahingon-
iloiselta. Ja er@dnlainen syykin, lasi kun oli puo-
lillaan raakaa wiskii.

Grogi oli meille ylivahva, ja kun olimme sen
vihin erin nauttinut, tunsimme sen vaikutuksen
sangen selvasti pdidparassamme. Lasin tyhjennyt-
tya herra kapteeni kohosi jaloilleen ja tarttui pul-
loon jilleen, aikomuksenaan tiyttia lasimme uu-
delleen. “Kiitos vaan, mutta nyt riittaa"”, ehitimme
sanomaan, mutta herra kapteeni ei niyttinyt sa-
noistamme piittaavan. Mutta juuri kun hin oli
kaatamassa pullosta toistamiseen nykiisimme lasin
pullon suun alta syrjiin. Seurauksena oli ikivi
vahinko, aikamoinen wiskiannos hulahti poydille.
Iso ja mirkd [atikko levisi nopeasti silkkiselle
poytiliinalle. Kippari jii liikkumattomaksi aloil-
leen, samaan tapaan kuin me parisen vuotta ai-
kaisemmin toisessa laivassa rommipullo kidessim-

"FINNEAGLE” — OY FINNLINES LTD
Rheinstahl Nordseewerke GmbH:n telakalla

Emdenissi, Saksassa, jirjestetyssi tilaisuudessa 3.
5. luovutettiin Enso-Gutzeit Osakeyhtidlle moot-
torilaiva "FINNEAGLE™, joka asetetaan Oy
Finnlines Ltd:n linialiikenteeseen Suomen ja
USA:n itirannikon wvilille.

M/S “FINNEAGLE™ on suojakansityyppinen
alus. Se on luokiteltu Lloyds Register of Ship-
ping'in jadluokkaan II 4+ RMC, joka vastaa suo-
malaista jdiluokkaa I B. Alus on suuruudeltaan
7300/9300 dwt. Lastiruumien tilavuus on 408.000
kuutiojalkaa bale, lisiksi jiiruumien tilavuus
35.700 kuutiojalkaa ja niiden alin limpétila on
—25° C. Alus saavuttaa tiydessi lastissa 16 sol-
mun nopeuden.

Varustamon hytin lisiksi on laivalla 2 kahden
hengen matkustajahyttii, jotka sijaitsevat keskilai-
van kansirakennuksessa samoinkuin matkustajien
ruokasali ja tupakkasalonki. Mainittakoon, etti ta-
vanomaisten pesuhuoneiden lisiksi on laivalla
kaksi suomalaista saunaa.

Aluksen piillikk6nd toimii merikapteeni Einar
Marander.
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me. Mies vaikutti niin kiukkuiselta, etti nousim-
me mitaan sanomatta jaloillemme, l3ahtien ulko-
ovelle. Mieltimme ahdisti pettymys sekid huoli.
Tahanko timid sitten jo paattyikin, uusi yrityk-
semme merelle? Ja mistd saisimmekaan matkarahat
palataksemme takaisin kotikaupunkiin? Mutta en-
nenkuin olimme ehtinyt livahtaa tiehemme kuu-
limme huudettavan periimme: “Sihkottija —.”
Vilkaistessamme taaksemme havaitsimme laivan
isannan vinkkaavan sormellaan meille, etti pa-
latkaahan takaisin. Ja me palasimme. Tilli kertaa
kippari asetti eteemme pullon sitruunasuudaa ja
toisen wichyvettd kysaisten, kumpaistako saa olla.
Vastasimme: “Kiitos, sitruunasuudaa.”

Seilasimme samaisen kipparin kanssa runsaat
kolme wvuotta, ja olisimme seilannut kauemmin-
kin, jolleivit engelsmannit olisi kaapanneet lai-
vaamme ja ldhettineet meita pakolliselle kesi-
lomalle Man-saarelle. Oli nimittiin syttynyt sota-
kin silld vilin. Varsin pian laivaan asetuttuamme
meille selvisi joitakin mielenkiintoisia seikkoja.
Ensinndkin se, ettd ne nelji sihkottijai, jotka
olivat jattineet” laivan yhden vuoden aikana,
oli kippari lihettinyt pois, jokaisen juoppouden
takia. Toiseksi se, ettd lasin nykiiseminen pois
pullon suun alta oli ollut meiltd jirkeva teko.
Kippari nimittiin osoittautui mieheksi, joka, vaik-
ka olikin aina valmis tarjoamaan laivansa upsee-
reille ryypyn jopa “meressikin”, noudatti itse
kohtuutta viinaksien kaytossi seki odotti samaa
laivansa paillystolta ja miehistlti. Jokaisen uuden
upseeritulokkaan kunnon kippari asetti kokeeseen,
minkd olimme lipikiynyt — kaikella kunnialla,
hom. Koko yhdessiolomme ajan vilillimme val-
litsi mitd parhain yhteisymmirrys seki vhteistyd.
Meidin ei mydhemmin milloinkaan tarvinnut sa-
noa when”, kun "Ukkomme” kaatoi wiskiviinaa
lasiimme, vaan riittaid'’ riitti.

Viina, jos mikd, on viisasten juoma.

P.5. Vaikka olemmekin entinen partiopoika,
jopa Mannerheim-soljen omistaja, ja vaikka olem-
mekin viime sodan jilkeen toiminut kokonaista
kuusi vuotta eriin arvostetun suomalaisen raittius-
liiton sihteerind, emme ole raivoraitis. Kaikki
raivokkuus ynni muu airimmaiisyys on vierasta
meille. Sensijaan, jirkevi kohtuus kaikessa, ja en-
nen kaikkea viinaksien viljelyssi.

S/S WARMA

AB BALTIC LLOYD LINE LTD OY on
Suomeen 12. 5. -62 piivitylldi kauppakirjalla, os-
tanut Norjasta v. 1955 rakennetun s.s. “Aske-
ladden™ 2460/2850 dwt, open/closed suojakantinen
lastialus, joka on vahvistettu jiissi kulkua varten
ja vastaa suomalaista jialuokkaa I C.

Suomen lipun alla tulee alus kiyttimiin s.s.
"Warma” nimeda, joka jo aikaisemmin on ollut
yhtion kaytossi. Yhtidon aikaisemmin omistama
s.s. 'Warma’, myytiin Italiaan romutettavaksi.

Uuden s.s. "Warman™ paallikkénd toimii meri-
kapteeni Lennart W. Trey.

Muista kulkkapalvelua!
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TULLIVAPAA TUONTI

Merenkulkijain tullivapaata tuontia koskevat
aciat ovat erittiin liheisia kaikille merenkulkijoille
ja heidin omaisilleen. Merenkulkijajarjestot ovat
«31lakin alalla saaneet paljon myoOnteista aikaan,
ios kohta monen mielestd vield liian vdhidn. Ne
tiet, joita asioiden on kuljettava ennen kuin muu-
ros kulloiseenkin lainkohtaan saadaan toteutu-
maan, eiviat valitettavasti ole niinkéan yksioikoiset.
Kun eduskunta antoi hallituksen v. 1959 tekemin
esityksen raueta, oli asia uudelleen valmisteltava
autta eduskuntaa varten. (Yhia edelleen on siis
voimassa kuukausittaisen tuonnin tullivapauden
vlirajana 8.000 markan tulliarvo). Toukokuun 35
piivani jittivitkin liittomme, S. Laivanpaallysto-
liitto ja S. Merimies-Unioni valtiovarainministe-
riolle seuraavansisaltoisen kirjeen:

Valtiovarainministeridlle.

Asia: merenkulkijain tullivapaudet.

1959 jatti hallitus eduskunnalle esityksen tulli-
lain 90 §:n muuttamisesta niin, ettdi merimiehille
culisi oikeus tuoda mukanaan tullitta ja muitta
maksuitta maahan erilaista sallittua tavaraa sellai-
et miairit, joiden tulliarvo ei ylitd 12.000 mk

kuukaudessa ja yhdelli kerralla sallittaisiin tuoda
korkeintaan 72.000 mk tulliarvoa vastaava maara.
Aikaisemmin oli merimiehilld oikeus tuoda maa-
han kuukautta kohden korkeintaan 8.000 mk
tulliarvoa vastaava miira ja yhdelld kerralla kor-
keintaan 24.000 mk vastaava maari. Markan de-
valvoinnin seurauksena oli merimiesten tulliedun
realiarvo alentunut siini maidridssd, ettd tallainen
korotus katsottiin oikeudenmukaiseksi ja kohtuulli-
seksi. Hallituksen esityksen kasittely~eduskunnassa
viivistyi pidasiassa sen vuoksi, ettd asianomaisen
valiokunnan kommunistinen puheenjohtaja suoras-
taan esti asian kisittelyn. Kun sitten kuluvana
vuonna valittiin uusi eduskunta, raukesi ko. hal
Jituksen esitys.

Allekirjoittaneet merenkulkijajarjestot katsovat,
etti nykyisen hallituksen olisi viivyttelematta ja-
tettaivi eduskunnalle uusi samanlainen esitys meri-
miesten tullioikeuksien korjaamiseksi. On otet-
tava huomioon, etti kysymyksessi on ikivanha
merenkulkijain oikeus. Vanhassa Ruotsi—Suomi
laissa maaliskuun 30 piivalta 1748 (XKongl. Maj:ts
Nidiga Reglemente, hwarefter Coopvaerdie-Skep-
pare och Skeppsfolk rafwa sig at ritta) sidadettiin
ulkomaanliikenteessi palveleville merimiehille o1
keus tuoda maahan tullitta tavaraa. Merenkulkijat
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HOHTOKIVISTA HEHKEIMMAT
(Antti pakinoi)

Niinkauan kuin ihminen ylimalkaan on ihminen
ollut, on hinelld ollut myos vaistomainen halu
koristautua, kohentaa ulkonik&iin keinotekoisesti.
Eikd tuo halu suinkaan ole kuollut eiki edes sa.
nottavasti vahentynytkiain meidin piiviimme men-
taessa. Pikemminkin piinvastoin.

Kun tuo otus, joka oli vastikiin lakannut kul
kemasta neljilli jalalla ja jota mielikuvitusta apu-
nakdyttien voimme pitia ihmiseni ei suinkaan
ollut liialla jirjelli pilattu eiki kauneudellakaan.
Ja timin viimeksimainitun ominaisuutensa han
varmasti itsekin huomasi kumartuessaan juomaan
latakosta. Itsetiedottomasti hin varmasti tajusi,
etta parantamisenvaraa oli. Eiki ihan vihinkiin.

Kenties siind latikdn reunalla sattui olemaan
kauniinvirinen pikkukivi, johon miekkosemme huo-
mio kiintyi. Ehka hin otti sen Lkiteensi ja kun
el raskinut poiskaan siti heittii, kanniskeli siti
atkansa mukanaan.

Tuo pikkukivi oli ihmiselle tarpeeton. Sen arvo
oli kokonaan kayton ulkopuolella. Se wvain oli
kaunis ja vetosi esteettisiin tunteisiin. Se oli koru.

Niin suunnilleen voimme kuvitella ensimmaisen
korukiven joutuneen ihmisen haltuun.

Vuosimiljoonat vierivit ja ihminen kehittyi.
Ei riittinyt enai se, ettd tuollainen kaunis siru
oli vain hallussa, se piti myds nayttii muille. Ja
mikapds siind. Kivihin se piinsi. Ihminen kei-
notteli kiveen reijin ja pujotettuaan sijhen langan,
se oli valmis ripustettavaksi kaulaan. Ensimmiinen
koru oli syntynyt.

Sitimukaa kuin ihminen sivistyi, hinen kau-
neudentajunsa lisiantyi ja hienostui. Yhi kau-
niimpia kivid etsittiin ja 16ydettiin eiki niiti
enaa tyydytty vain ripustamaar nuoranpitkiin,
vaan ne kiinnitettiin metallipitimiin. Syntyivit
rintasoljet, rannerenkaat, korvakorut ja viimein
jopa sormuksetkin.

Mutta sivistyksen syventyessi, kasvoivat myds
vaatimukset. Eniai eivat riittineet vain sininsa
kauniit kivet. Niiltdi ruvettiin vaatimaan eriiti
ominaisuuksia, ennenkuin ne kelpuutettiin varsi-
naisiksi korukiviksi. Ensimmiinen ehto tietysti
edelleenkin oli se, etti kivi oli kaunis ja lisaksi
sen piti olla mahdollisimman isokokoinenkin. Toi-
seksi se ei saanut olla kovin helposti naarmuun-

tuva eikd lohkeileva, wvaan kyllin kova kestimiin
i i i O SO e AN Wi

katsovat taman oikeuden luovuttamattomaksi. Sen
seikan, etteivit merenkulkijat ole ryhtyneet jar-
jestollisiin toimenpiteisiin sellaisten oikeuksien saa-
miseksi, jota edelld mainittu hallituksen esitys vuo-
delta 1959 tarkoitti, ei tarvitse merkiti, etti me-
renkulkijat olisivat hiljaisuudessa luopuneet wvaati-
muksistaan.

Hallituksen esitys vuodelta 1959 oli tiysin oi-
keudenmukainen. Sen jilkeen korotetut tullit ja
hinnat sekd markan arvon edelleen huonontumi-
nen edellyttiisivit wvastaavia muutoksia. Muuttu-
neista olosuhteista huolimatta merenkulkijat tyyty-
vat samanlaisen esityksen antamiseen tullilain 90
§:n muuttamisesta kuin annettiin 1959.
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kohtuullista kiyttdi. Ja luonnollisestikin sen pit:
olla suhteellisen harvinainen.

Nimi ominaisuudet pitivit lihes tarkalleen
yha edelleenkin paikkansa. Niiden mukaan nyky-
ajankin ihminen hohtokivet arvioi. Ja niisti mak-
saa.

Hohtokived hankkiessaan on nykyajan ihmisell3
varsin laaja valikoima kiytettivissiin niin kivien
kokoon, laatuun, lajiin kuin hintaankin nihden.
On olemassa suuria ja kalliita kivii, on suuria ja
halpoja, pienid halpoja ja pienii hirvittivin kal-
liita. On punaisia ja sinisii ja keltaisia ja jos
vaikka mitd vireji kautta koko sateenkaaren.

Mitd nima merkilliset, himoitut siruset sitten
oikeastaan ovat? Eivit oikeastaan sen ihmeellisem-
pia kuin hiukkasia aivan tavallisia aineita, jotka
luonnon suuressa laboratoriossa ovat sattuneet Kki-
teytymaan erikoislaatuiseen tavallisuudesta poik-
keavaan tapaan. Luonnossa tapaamme vaikka milld
mitalla sinisavea. Ei se sen thmeellisempii ai-
netta ole kuin alumiinioksiidia. Mutta alumiini-
oksiidia on myds ylenpalttisen ihana sininen sa-
fiiri ja hehkuvanpunainen rubiini. Nimi kaksi
kived, niin erilaisilta kuin ne ensisilmaykselta
nayttavatkin, ovat tdysin samaa ainetta, korundia.
Ei niilld ole oikeastaan mitiin muuta eroa kuin
se, etta vain punaista korundia sanotaan rubii-
niksi ja kaiken muun virisia safiireiksi. Viri joh-
tuu vain havidvin pienisti maiiristdi jotakin sivu-
ainetta. Sitd onkin niin vahan, etti sen juuri ja
juuri kemiallisesti voi todeta.

Timantin jilkeen hienoimpana jalokiveni pi-
detty sametinvihred smaragdi on sekin varsin yk-
sinkertaista ainetta, piihappoista alumiinia ja be-
rylliumia.

Mutta kun nyt tiedimme, miti aineita eri jalo-
kivissd on sekd miten ne ovat yhtyneet ja minki-
laisissa olosuhteissa, herii tietysti kysymys, eiko
niita voitaisi luoda keinotekoisesti. Ja vastaus on
selvi: kylld niiti voidaan. Ja tehdiinkin. Vielipi
paljon. Lihimain kaikki nykyisin kaupoissa ole-
vista hiemankin suurehkoista hohtokivisti ovat
keinotekoisia. Olemmehan me jokainen kultasep-
pien akkunoissa nihneet esimerkiksi lihimain sen-
tin lipimittaisia, hohtavanpunaisia, lipinikyvia ki-
via. Ne ovat rubiineja. Ja niin perin kummalta
kuin se kuulostaakin, ne todellakin ovat rubii-
neja, tasmalleen samaa ainetta kuin luonnonkivet-
kin. Ero on vain siini, etti ne ovat keinotekoisia.
Tuollaisen keinokiven saa parillatuhannella mar-
kalla, maksaneeko sitikdin, samankokoisen luon-
nonrubiinin ostamiseen tarvitaan kokonainen wval-
tava omaisuus. Missa ero siis on? Ei yhtiin mis-
saan muussa kuin wvain siini tietoisuudessa, etta
toinen on keinokivi, toinen luonnollinen. Eika
ole ollenkaan tavatonta, etti tuo tekokivi on ken-
ties huomattavasti luonnonkivei kauniimpi. Usein
tekokivet ovat niin hyvii, etti vain ammattimies
pystyy erikoislaittein toteamaan, kummanlaatuinen
kivi on kyseessa. Maallikko tietii sen hinnasta.

On yllattavai, ettd luonnonkiven puhtaus ei ole
niin hirvittivin tirkei ominaisuus. Jos kivi on
kauniin virinen ja kookas, annetaan anteeksi pal-
jonkin puhtauden tiimoilta. Mainittakoon tissi,
etta lienee tuskin koskaan ldydetty tiysin virhee-
tonta smaragdia. Epidpuhtaudet ja sulkeumat ovat
niin yleisid, ettd niiti suorastaan pidetiin aidon
kiven tunnusmerkkeini. Sama pitad paikkansa




muihinkin hohtokiviin nahden, joskaan ei aivan
nain ehdottomasti. Smaragdin lahisukulaiselta, ak-
vamariinilta vaaditaan taytti puhtautta.

Ihan tahallani olen jattinyt viimeksi timantin,
tuon kaikista korukivistdi jaloimman, koska se
monessa suhteessa on ainutlaatuinen. Timantti en-
sinnakin on ainoa hohtokivi, joka on vain yhti
ainoata alkuainetta, hiiltd. Siti samaa, mita pol-
tetaan ja milla piirretian viivoja paperille.

Timantti on my6s kovin kaikista tunnetuista
aineista. Sithen ei pysty mikiin muu kuin —
toinen timantti. Senvuoksi se kai vasta wvarsin
myo6hddn tulikin yleisesti arvostetuksi jalokiveksi.
Kyllahan timantti on tunnettu ollut jo tuhansia
vuosia, mutta kun se hiomattomana ja kiillotta-
mattomana ei ole juuri paljon minkiin nikoinen,
ei sille annettu varhemmin kovinkaan suurta ar-
voa. Vasta keskiajan loppupuolella ja uuden ajan
alussa onnistuivat yritykset hioa timanttia ja to-
dennikdisesti ensimmiinen linsimaissa hiottu bril-
jantti saatiin aikaan Ranskan kuulun kardinaali
Mazarinin kaskysti.

Mutta sitten kun timantinhionta keksittiin, nou-
sikin tdman kiven arvo wvallan huimaavasti, niin
ettd varsinkin suurille kiville ei yleensid voida edes
suunnilleenkaan lausua minkiinlaista hinta-arviota.
Jos nyt kuitenkin huvinvuoksi yrittiisimme tehdi
jonkinlaista laskelmaa, niin maailman suurimman
timantin, Englannin valtikan Cullinanin hinta puh-
taasti karaattilaskujen mukaan olisi tuossa hieman
vli kymmenen miljardin meikiliisen markan vai-
heilla. Ja tdahian arvioon eivat vield ole vaikutta-
neet mitaan sen tunnearvot, jotka varmasti kohot-
taisivat hinnan moninkertaiseksi. Sillilailla pojat.

Saattaa kuulostaa yllattivalti, ettdi timantti ei
suinkaan ole harvinaisin luonnonjalokivisti. Kau-
<ana siitd. Niitd 16ydetiin melko palion ja mo-
nista paikoin maapalloa. Sen tavaton kalleus joh-
tuu yksinkertaisesti siitd, etta lahestulkoonkaan
<aikkia timantteja, mitki 16ydetiin, ei lasketa
zoskaan markkinoille. Timanttia pidetiin keino-
tekoisesti harvinaisena, jotta sen arvo siilyisi. Var-
nemmin Intia oli padasiallinen timanttien tuottaja.
mutta sittemmin kaivostoiminta keskittyi Eteli-
Afrikkaan, joka nykyisin hallitsee maailman ti-
manttimarkkinoita.

Miten timid merkillinen kivi sitten syntyy? Peri-
2atteessa yksinkertaisesti. Pisara hirvittivissi kuu-
muudessa nesteytynyttd hiiltd kiteytyy kovan pai-
neen alaisena. Ja tietenkin ilmattomassa tilassa.
<oska se hapettuessaan palaisi hiilidioksidiksi ja
naihtuisi maailman tuuliin.

Entds voidaankohan timanttiakin valmistaa kei-
notekoisesti. Voidaanpa hyvinkin. Sanottakoon
summinkin heti, etti vain hyvin pienid kiteita,
jotka nekdin eivit ole jalokiviluokkaa, mutta
-eollisuuden tarpeisiin = kylla kiyvit. Todellista
loistavaa timanttia ei pystyti valmistamaan. Jal-
iitelmia  kylld, tietenkin, mutta nehiin eivit ole
edes aineeltaan timantteja, muista ominaisuuksista
puhumattakaan. Viimeisin tulokas lienee Ameri.
zassa keksitty ns fabuliitti, joka kylli ensinike-
maltd suuresti timanttia muistuttaa. mutta eci
merkiksi kovuudessa jai huimasti ialkeen.

Merkillinen ja kiehtova on jalokivien maailma.
Ne eivit kiinnosta meiti vain koruina vaan myos

vksiloind ja luonnon merkillisimpini aikaansaan-
noksina.

ONNITTELEMME
50-VUOTIAITA

E. O. M. Lundgvist

O. Niiranen

Kesakuun 22 piivana 1962 tiyttaa 50 vuotta
radiosahkottaja Onni Niiranen. Han on syntynyt
Sortavalassa, jossa han kivi keskikoulun Sorta-
valan suomalaisessa lyseossa 1928. Kansainvilisen
IT lk:n radiosihkottijin tutkinnon hin suoritti
1. 6. 1934 ja I luokan tutkinnon 24. 9. 1945.
ouomen Radiosahkdottijiliiton jaseneksi hin liittyi
2. 6. 1934, Vuosina 1934-—1936 hian toimi radio-
asentajana yli vuoden ajan Oy Fenno-Radiossa,
Oy Helvar'illa ja insinddritoim. Hellbergilla. Vuo-
sina 1934—38 hian toimi laivaradiosihkottijina
seuraavissa laivoissa: Delaware, Wipunen ja Jose-
fina Thorden, yhteensa n. 2 wvuotta. Talvi- ja
jatkosodan aikana 1940—1944 hian oli radiosih-
kottajan ja ilmailuviestiaseman piillikon tehti-
vissa. Ylikersantti 1941. Saanut Vm.2. Harrastuk-
sena hianella ovat keksinnét. Toukokuusta 1938
alkaen han on edelleenkin radiosihkottijana Hel-
singin lentoasemalla.

Heindkuun 17 paivani 1962 tiyttia 50 vuotta
radiosahkottaja Berndt Oskar Mauno Lundquvist.
Han on syntynyt Paraisilla. Keskikoulututkinnon
han suoritti Maarianhaminan lyseossa (yksit.)
1947 ja vahvavirtateknikon kurssin Hermodsin
kirjeopistossa 1960. II luokan kansainvilisen ra-
diosahkottijan  tutkinnon hin suoritti 30. 3.
1950 ja Suomen Radiosihkottajaliittoon hin  liit-
ty1 31. 3. 1961. Vwuosina 1938—1961 hin oli
Merivartiolaitoksen palveluksessa toimien vuodesta
1947 alkaen viestiupseerina Pohjanlahden Meri-
vartiostossa Vaasassa. AUK:n hin kivi 1934 ja
RUK:n 1955 seki Iluutn.kurssin VK:ssa 1956
Talvi- ja jatkosodassa hin toimi merkinanto- ja
torpeedomatruusina sekd sihkottijani. Kers. 1935,
mv-ylikers. 1945 ja mv.-pursimies 1946. Vinr,
1955 ja luutn. 1959. Saanut Vm. 1; Vm.2.: Ts.
mm ja Js.mm. Harrastuksena hanelli on ollut am-
pumaurheilu. Marraskuusta 1961 lukien hin on
toiminut radiosahkottijanid s/s Hamnd ssi.

e
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Radioséhkéttdia
ALLAN HENRIKSSON

tayttaa 70 vuotia

70 wvuotta tayttda heinakuun 11 paivina 1962
radiosahkottdja Allan Johannes Henriksson Han-
gossa. Han on syntynyt Turussa. Seitsemin luok-
kaa oppikoulua hin kavi Svenska Normallyseu-
missa Helsingissa. Tampereen tekn.opistoa han
kavi 1145 wvuotta 1915—16. Lennatinvirkamies- ja
reviisoritutkinnon han  suoritti 1916 toimien
1916—18 reviisorina Helsingin, Hangon ja Kot-
kan lennatinkonttoreissa. II luokan kansainvalisen
radiosahkottdjin tutkinnon hian suoritti 7. 5. 1921
ja Suomen Radiosihkottajaliiton jisenena han on
ollut 8. 5. 1921 lukien. Vuosina 1919—1955 hin
oli radiosahkottijind seuraavissa jaanmurtajissa:
Vainamoinen, Sampo, Voima, Sisu, Tarmo, Apu
ja Jaakarhu, sekd Iyhyemmin ajan kauppalai-
voissa Hebe, Helios ja Argo, yhteensa 36 vuotta.
Hian osallistui Vapaussotaan, sekd Karjalan retki-
kuntaan 1919. Talvi- ja jatkosodan aikana hin
toimi radiosahkottijand jidnmurtajissa. Vaipeli

1919. Suomen Radiosahkottijaliiton johtokunnan

varajasen hin oli 1924—26. Vuonna 1955 hin
Saanut

siirtyi jadnmurtaja Sammosta elikkeelle.
Vm.1: Vs.mm.; Ts.mm. ja Karj.mm.

Insinoori
ISTA
ALAJOKI

50-vuotias

Viime toukokuun 20 paivana taytti 50 wvuotta
posti- ja lennitinlaitoksen radio-osaston insinoori
Ista Alajoki. Han on syntynyt Lapualla ja suo-
rittanut insindorin tutkinnon Tampereen teknilli-
sessa opistossa v. 1933, Palveltuaan mm. piirta-
jana Hankkijalla han tuli kevailla 1941 posti- ja
lennitinlaitoksen  palvelukseen silloiseen Radio-
konttoriin. Kuluneen kahdenkymmenen vuoden
ajan insinoori Alajoen toimiala on ulottunut kaik-
kialle posti- ja lennatinlaitoksen radiotoimintaan.
Erikoisesti kiintean litkenteen ja siirtyvan meri-
liikenteen asemien teknillisessa kehityksessa hanen
panoksensa on ollut merkittava. Usealle radiosah-
kottajalle on insin6ori Alajoen tumma, vankka ja
vakaalta wvaikuttava hahmo tullut laivojen radio-
laitteiden katsastusten yhteydessd tutuksi. Insinoori
Alajoen merkkipdivina héanen esimiehensd, joh-
taja Heinon puheessaan kiyttimd maininta ko-
vasta ja tuikeasta miehestd,” jolla sykkii hyva ja
limmin sydin”, luonnehtii késityksemme mukaan
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Sihteeri
BERNT
JOHANSSON

50-vuotias

Toukokuun 16 paivana 1962 taytti 50 vuotta

Suomen Merimies-Unioni r.y:n I sihteeri, pera-
mies Bernt Johansson. Hin on syntynyt Por
voossa. Kaytydan keskikoulun hin Il3ksi jo 16

vuotiaana merelle 1928 parkkilaiva “Lalla Rock™
issa ja purjehti sen jalkeen parkkilaiva Loch
Linke”ssd. TyoOskenneltydan wvalillai maissa ja jal-
leen merilla, hian jii maihin 1939, jolloin joutu:
asepalvelukseen sodan alkaessa. Koko sodan ajan
hin palveli tykistossa ja laivastossa, kohoten luut-
nantiksi. Vuodesta 1945 lukien han purjehti jal-
leen kauppalaivastossa kunnes hdnet 1947 wvalit-
tiin  Suomen Merimies-Unionin opintosihteeriksi.
Perimiestutkinnon —— oman toimcnsa ohella —
hin suoritti 1949, jonka jalkeen han toimi pera-
mieheni mm. s/s Patriassa. Vuonna 1951 hanet
valittiin  Suomen Merimies-Unionin sihteeriksi,
jota tointa han hoitaa edelleenkin. Tiassa tehta-
viassidn hin on joutunut edustamaan jarjestoaan
lukuisissa toimikunnissa ja komiteoissa sekid kon-
ferensseissa niin kotimaassa kuin ulkomaillakin.

Sihteeri Johansson on ansiokkaasti hoitanut teh-
tavansa toimiessaan merenkulkijain hyvaksi. Ha-
nen tasainen, aulis ja ystivillinen luonteenlaatunsa
on varmaan helpottanut hinen pyrkimyksidin 16y-
taa yhteinen pohja ja ratkaisu niissa monissa vi-
saisissa kysymyksissd jotka kuuluvat jirjestomiehen
jokapaivaisiin tehtaviin. Vapaa-ajan harrastuksena
hanelli on taidemaalaus.

Merkkipaivan johdosta kivi puheenjohtaja Nuo-
tio ja toiminnanjohtaja Koivisto esittimissi sih-
teeri Johanssonille Suomen Radiosihkottajaliiton
onnittelut, jossa tilaisuudessa hinelle luovutettiin
liiton lahjana ilmapuntari. Esitettyihin onnentoivo-
tuksiin yhtyy myo6s “Radiosahkottdja -lehti, joskin
valitettavasti ndin myohéistyneena.

mitd onnistuneimmin insin00ri Alajoen persoonaa.

Tuona keviisena sunnuntaina vei liiton onnit-
telut kukin ja muistolahjoin edustusto, johon
kuuluivat puheenjohtajan ohella varapuheenjoh-
taja, toiminnanjohtaja sekd hallituksen jasen Aarto
Helin.

Radiosahkottdja puolestaan toivottaa insindori
Alajoelle runsaita tyon ja menestyksen vuosia.

Suosikaa ilmoittajiamme!




MERIMIESURHEILUA
tilannetiedoitus 15. 5. 1962

Maaottelu:
Yleisurheilu:
Norja  459.185 pist.
Ruotsi 345.660
Suomi 183.261
Tanska 149.957,5
Kotimaiset alukset:
SHOy-pist.
Finnpine 12.312 pist.
5% (o S SR e ST 25 S 8.278 39
FinnbiteR™ ... . e n e e 7.66'7
famians. o oy o Ees e 4.968 86
b0 i L SO il T e Crbamie Tl 2 4.919
Aldebaranse. .. ¥u e S IGi 0 L oauey 4.828 18
511G ol e e « SRS BT SRR St f, N 3.693 14
Pobhjanmam = .8/ $ %32, 517 v 3.433 23
Bihonha iz 5 L L. o i Gl 2.402 8
Pallagy & L0 8 o \im e o 21358 6
Lillgaard = nfee & S ginere -~ 2.057
Vallac-w<S BT U R - A RN R 1.858 6
UUSIA JASENIA
Toukokuun 11 pdivind paattyneilti radiosih-
kottajakursseilta liittyivat seuraavat 26 II lk:n
kansainvalisen radiosihkottijatodistuksen saaneet
SR:n jaseniksi seuraavasti: paivamaaralla 5. 5. -62
Jouko Tapio Haapalahti, jasennumerolla 975,
Arto Martti Blomberg 976, Jaakko Heikkinen

977 ja Timo Tapani Kiiski 978, 8. 5. -62 Erkki
Olavi Simild 979 ja 11. 5. -62 Pertti Viino Ju-
hani Haimi 980, Esa FEinari Hastt 981, Jaakko
Samuel Heinimiki 982, Heikki Juhani Hukka-
nen 983, Antti Juhani Hirma 984, Silvo Antero
Kaasalainen 985, Harri Johannes Kajanus 986,
Alf Alpo Karjalainen 987, Taisto Kalevi Karsti-
nen 988, Ensio Edvard Kauppila 989, Matti Ju-
hani Koivu 990, Kari Rafael Laamanen 991, Matti
Kaarlo Leiskamo 992, Oiva Liukkonen 993, Pekka
Uolevi Mattinen 994, Ensio Pietilainen 995, Kari
Juha Seppanen 996, Mauri Kalle Juhani Soldan
997, Jorma Uolevi Stevander 998, Matti Kustaa
Juhani Syrjanen 999, Taisto Matti Tiainen 1000.

FIL. TOHTORI
ERKKI PALOSUO
TAYTTAA 50 VUOTTA

Kuluvan kesakuun 28 piivana tayttaa 50 vuotta
Merentutkimuslaitoksen Jaiosaston johtaja fil. tri
Erkki Palosuo. Han on syntynyt Kiteella, kidynyt
Kadettikoulun ilmasota-osaston sekd toiminut talvi-
:odassa ja jatkosodassa ohjaajana tiedustelu- ja
sommituslaivueissa saaden sotien wvuosina useita
zunniamerkkeja. Han suoritti II lk:n kansainvali-
sen radiosahkottijan tutkinnon 6. 7. 40, jolloin
myos liittyi liiton jadseneksi. FErosi jasenyydesta
31. 12. 52. Merentutkimuslaitoksen assistenttina
han toimi vuodesta 1948 ja talassologina wvuo-
desta 1957 lukien toimien nykyisin Jaaosaston
ohtajana.

Toivotamme tohtori Palosuolle, entiselle liiton
enelle runsaita menestyksen vuosia.

id

¥

Wappu ...,

1.232 3
Mira 994 .
Rigel e i 1
Viestijuoksu:
ss Argo 58 sek. (Nurminen, Lillsund, Kalliosalo ja
Ranta.)
Kavely:

Titania 49 suor., Finnpine 39, White Rose 20,
Pohjanmaa 10.

Jalkapallo:

Norja 246, Ruotsi 79, Tanska 26 ja Suomi 8
alusta.

Asynja — Araguaya

............ 6—1
Alca — Solviken 0—7
Alca == Skautpoll »38, | zamoin  oun 50 0—9
White Rose — Eva Jeanette ............... 1—2
Kenneth 'Fiz= Bégonia-S2 /000 2.7 0—6
Datganist= Beitta - N 5 o st peofss cau - (EG e
systrea Mt <Lillgaard,: . .o 0 0w 0SSR e st v il 7—O0
Yleisurheilutuloksia: (Old boy)
Kuula
K. Strandberg. i Titaniar\ st wuitt.s.noiil. 9.88 m
H. Axberg Oihonna 9.52
V. Nykianen AP e Vit o oo 9.44
T. Kylmala Finnbirch 9.42
G. Soderlund  Oihonna 9.00
100 m
R. Lindholm Titaniass s, . e s 14,5 sek
K. Strandberg s SRR S TS 157
(Senior)
Kuula
S. Perho Y V4:55) 01 b AR S }ole85~-m
M. Malmi Bpme ' .........¢000cciiie 11.45
M. Rainikka Pallas <5assaniass 14.52
Pituus
H. Berggren il o3 1 Cotdeb by Amdirlofving ! 500 cm
I. Tainio ALGTTG s Aif0a f5s b s 468
Lillsunde K. /5% 7e/(0 8 B S N M S 481
Vartia. H. LillgaasQ 2 &2 2 5.4 2% 523
100 m
M. Nurminen Argo 13,5 sek
K. Lillsunde INTHO O, a0 s e 13,5
I. Tainio NI €7 105 oo hibn el i 13,8
Urheiluterveisin

Kauppalaivaston huoltoneuvosto

. ALANDS
AKTIEBANK

Mariehamn

47




Oy Thombrokers Ab

Et. Esplanaadik. 18, Helsinki

m/s "MAKE" 2359 Brt
m/s "MALLA" 1977 ,,
m/s "MINNA" 1972 - ,,

m/s; MYLLE". 2536 ..,

Kesdlla matkustamme nopeasti, muka-
vasti, halvalla Ruotsiin Vaasan kautta

autolautoilla

s/s ORNEN "

426 matkustajaa + 45 auvtoa

s/s KORSHOLM 111
350 matkustajaa + 34 autoa

ss KORSHOLM II
200 matkustajaa + 11 autog,

jotka on vudistettu ja uudelleen varus-
tettu, |otta ne voisivat hoitaa jatkuvasti
kasvavan matkustaja- ja autokuljetus-
madardan reiteilld

VAASA—UUMAJA/HOLMSUND
VAASA—ORNSKOLDSVIK

Keskikesalld 32 viikkovuoroa, 16 kum-
paankin suuntaan.

Hu o m. Edulliset alennuksemme.
Kuljetettavien autojen madara 170 pai-
vassa,

Kaikkia tietoja matkatoimistostanne.

Varustamo Oy Vacasa-Uumaja

Vaasa, Hovi- Telex 2729
oikeudenk, 13 Puh. 11770

48

VHF-radiopuhelime

eivat jGtd mitddn

saffumadn varaan.

Yhteydet mantereeseen ja toisiin aluksiin ==
kitsevat turvallisuutta.

ITT Standard Electric A/S:n kiinteGt ja Ic
asemat tayttévat korkeimmatkin teknilliset +=
fimukset. Sitd todistaa VHF-radiopuhelinver:
ton jatkuva kasvu ympdri maapallon.
VHF-radiopuhelin — se on nopea ja varmc
meiltd saatte siitd lGhempid tietoja

STANDARD ELECTRIC

PUHELINTEOLLISUUS Oy

Myynti: Aleksanterink. 48 A
Puh. 61696



NESTE OY TILANNUT
TOISEN SUURTANKKILAIVAN

Vuosi sitten tilasi Neste Oy Rauma-Repola
Oy:ltd erikoisrakenteisen 15.000 dwt:n tankkilai-
van Itimereltd tapahtuvia kuljetuksia varten. Ti-
laus oli ilonaihe suomalaiselle laivanrakennusteol-
lisuudelle, koska laiva suurimpana Suomessa ra-
kennettavana oli wuusi aluevaltaus telakoillemme.
Nyt Neste Oy on jatkanut seki tyollisyyden etti
valuuttatilanteen kannalta ilahduttavaa suuntaa ti-
latessaan edellamainitun aluksen sisarlaivan edel-
leen kotimaasta.

Laivan paamitat tulevat olemaan samat kuin
ensimmaisessa aluksessa eli suurin pituus noin 165
m, leveys 20 m, sivukorkeus 11,4 m ja koneteho
6.500 akselihevosvoimaa. Laivassa tullaan toteut-
tamaan kaikki ne erikoisuudet, jotka tulevat en-
simmaiseenkin alukseen nimenomaan lyhyen mat-
kan kuljetuksia ajatellen. Ohiailupotkurit keulassa,
kadntyvasiipinen potkuri ja jiavahvistukset raken-
netaan silméllipitden Itimerelld kiytivii ympari-
vuotista litkennettd, ja lastin nopeaa, 3.000 ton:
nin tunnissa nousevaa, tyhjentimisti ja taytti-
mista varten on suunnitteilla uusiakin laitteita.

Niita laivoja suunniteltaessa on ollut otettava
huomioon kaikki uusimmat kiellot &ljyisen veden
mereen laskemisesta, mistd johtuen laivoihin tulee
erilliset, aina puhtaina pidettivit painovesisiilidt.
Pyrkimyksend saada siilidalukset entisti turvalli-
semmiksi varustetaan kumpikin alus rijihdysvaa-
ran pienentamiseksi suojakaasulaitteilla.

Vuosi sitten tilattu laiva lasketaan vesille alka-
van kesin loppupuolella ja se on tarkoitus luovut-
taa vuodenvaihteessa. Nyt tilatun laivan hankinta-

sopimus  edellyttdd laivan valmistuvan syksylli
1964.

UUSI BORE | LIIKENNOIMAAN
MAARIANHAMINASTA TUKHOLMAAN

Hoyrylaivaosakeyhtio Bore, Turussa, on ostanut
ranskalaisen m/s Sankt Ibb’n asetteakseen laivan
reitille Maarianhamina—Tukholma Bore I nimi-
sena. Laiva luovutetaan juhannuksen tienoilla ja
tulee litkenteeseen kesikuun 29. pni lihteikseen
Tukholmasta klo 08.30 kaikkina paivini paitsi
torstaisin  ja palatakseen Maarianhaminasta klo
16.30 samoina pidivini. Kulkuaika lasketaan noin
5 tunniksi.

Tama alus on hankittu korvaamaan vanhan
ss Bore In, joka on liikenndinyt Suomen ja
Ruotsin valilli vuodesta 1898, nykyaikaisemmalla
‘2 Maarianhaminan—Tukholman reitille sopivam-
malla laivalla. Uudessa m/s Bore I:ssi voidaan
arjestaa yhtaaikainen tarjoilu lihemmis 300 hen-
zelle ruokasalissa ja kahviloissa. Oresundin liiken-
reessd laiva on katsastettu 800 matkustajalle. Hy-
vat tilat sekd aurinkokansilla etti salongeissa tu-
‘evat varmasti tekemdin laivan hyvin suosituksi
myos Maarianhaminan—Tukholman reitilli.

Laiva, joka on rakennettu 1935, on 630 brutto-
tonnin vetoinen ja kulkee noin 13 solmun no-
reudella. Eridt salongeista ovat tiysin uusitut vain
muutama vuosi sitten. Merenkulkuvarustus on tiy-
dellinen ja aivan nykyaikainen.

M/S NORDIA — UUSI AUTOLAUTTA
REITILLA TURKU NORRTALIJE

Suomen ja Ruotsin vilinen liikenne ja varsin-
kin autoliikenne ‘on yhi kasvamassa. Turistilii-
kenne Suomeen on tilli hetkelld 10 kertaa suu-
rempi kuin 1948 ja turistiliikenne Suomesta kas-
vaa hyvin huomattavasti. Voidakseen joustavasti
palvella tita kasvanutta liikennetti on Oy Silja-
varustamo asettanut litkenteeseen uuden autolau-

tan, m/s Nordian, reitille Turku—Maarianha-
mina—Norrtalje. Reitti on sama kuin viime
vuonna.

Nordia, joka on 3.600 bruttorekisteritonninen.
on rakennettu Wartsila-yhtyma Ovy:n Hietalahden
Telakalla Helsingissi, samoin kuin sen sisaralus
Skandia, joka asetettiin liikenteeseen alkukesilli
1961. Molemmat alukset on valmistettu samojen
puirustusten mukaan. Aluksen nopeus on 18 sol-
mua. Matka Turusta Norrtiljeen kestia Maarian-
haminassa poiketen runsaat 10 tuntia.

Kuten Skandiassa on my6s Nordiassa mm. elo-
kuvateatteri, kampaamo ja sauna. Etti nimi tilat
ovat osoittautuneet tarpeellisiksi, huomaa jo siit,
etta 31.500 henkil6d viime kesini ja syksyna kat-
soi elokuvia Skandiassa. Kampaamossa oli 9.000
asiakasta ja 6.700 henkildlli oli tilaisuus nauttia
virkistivasti kylvysti aidossa suomalaisessa sau-
nassa. Uutuus Nordiassa on lehtikioski, jossa on
myytavana suuri valikoima seki kotimaisia ettd
ulkomaalaisia lehtii.

Erillinen salonki aideille pikkulapsineen on va-
rustettu hoitopdydalla, erikoisilla makuulokeroilla
pikkulapsia varten ym. Isommat lapset voivat as-
karrella uudenaikaisesti sisustetussa lastenkamarissa
sielli olevine leikkikaluineen ja silli tavalla on
myos aideillda tilaisuus hetken rentoutumiseen mat-
kan aikana.

Suurelle, aluksen lipi kulkevalle autokannelle
on helppo ajaa. Sielli on tilaa n. 175 ajoneu-
volle tai esim. 20 kaukolinjakuorma-autolle ja 100
autolle sekd lisiksi n. 1140 matkustajalle. Nimai
avarat tilat ovat suureksi merkitykseksi kiito-
linjalitkenteelle — Skandia kuljetti viime vuonna
yli 3.000 kiitolinja-autoa ja linja-autoa.

Alkukesdlli tulee Nordia kulkemaan joka piivi
ja Skandia samoin joka piivd, mutta kesikuun
29 paivasta lahtien tulevat molemmat alukset kul-
kemaan yota paivii.

Viime purjehduskautena kuljetti Skandia seit-
seman kuukauden aikana 137.242 henkil6a ja n.
18.000 autoa. Suuri miira lippuja on jo nyt va-
rattu, mika wviittaa sithen, etti Nordiaa tullaan
vilkkaasti kdyttamain hyviksii Monet Ruotsin-
matkailijat tulevat varmaan toivottamaan Nordian
tervetulleeksi.

KESASIJAISIA LAIVOIHIN

Noin kuukausi sitten piittyneisti radiosihkot-

tajakursseista  huolimatta on radiosahkottijapula
huutava. Olisi miti suotavinta, etti ne maijssa
toimessa olevat, joilla loma-aikana on tilaisuus

torjua tata pulaa kesasijaisina, kiyttiisivat tilan-
netta hyvikseen ja ilmoittaisivat mahdollisuuksis-
taan kiireesti Meripaallystovalitykseen Satamakatu
3—35 Helsinki, puh. 623902 tai 62 37 57,
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SR:n TOIMINTAA JA TIEDOTUKSIA
1. 4—31. 5. 1962

Liiton hallituksen kokouksia on pidetty huhti-
kuun 16 ja toukokuun 21 piivana.

Radiosahkottdja Erkki Ilmari Vaara, joka erosi
liitosta 10. 11. 1958, on hyviksytty uudelleen
ngn jaseneksi 2. 4. 1962 entiselli jasennumerolla

21,

Tullihallituksen tiyttaessi huhtikuun 12 piivini
150 vuotta, esitti liitto onnittelunsa Tullihallituk-
selle adressilla yhdessi Suomen Laivanpiillysto-
liiton ja Suomen Merimies-Unionin kanssa.

Merimiesten Muistopatsasvaltuuskunta on 10. 2.
1962 pitamassaan kokouksessa paittinyt periaat-
teessa  kutsua maan arkkitehdit muistopatsaan
suunnittelukilpailuun, koska prof. Aulis Blomstedt
oli pyytinyt vapautusta patsaan suunnittelutydsti
Ja omasta puolestaan suositellut yleisen kilpailun
julistamista.

Huhtikuun 17 péivana jarjesti liitto radiosih-
kottajakurssilaisille tavanmukaisen tiedotus- ja kes-
kustelutilaisuuden  Kestikartanossa  kahvitarjoilui-
neen.

Toukokuun 11 pidivana 1962 paittyneilti radio-
sahkottijakursseilta hyvaksyttiin liiton jiseniksi
26 wuutta radiosahkottijid jasennumeroilla 975—
1000. Luettelo uusista jasenistd on toisaalla tassd
numerossa. Radiosahkottdja Taisto Matti Tiaiselle,
joka oli tuhannes liittoon liittynyt jisen, annettiin
lahjaksi liiton 40-vuotis jasenmatrikkels.

Radiosahkéttdja Eino Tuomas Lepistd, joka erosi
liitosta 31. 12. 1960, hyviksyttiin uudelleen jase-
nel;si 21. 5. 1962 lukien entisella jisennumerolla
207,

Radiosihkottija Pontus Raymond Lemberg'ille,
jasennumero 544, on myonnetty hanen toiselle
toimialalle siirtymisen johdosta pyytimansa ero
SR:n jasenyydesti 21. 5. 1962 lukien.

Toukokuun 8 piaivini 1962 kivi liiton edustaja
vhdessa S. Laivanpiaillystoliiton ja S. Merimies-
Unionin edustajan kanssa Kauppa- ja teollisuus-
ministerin luona esittamassa, etta kaikkiin sellai-
s1in merenkulkualan kansainvalisiin konferensseihin
ja nimenomaan IMCQO:n alaisiin, joihin wvaltio-
valta lahettda edustajia, Suomen valtuuskuntaan
otetaan myos merenkulkijajirjestdjen edustajia,
Kauppa- ja teollisuusministeri Viherheimo ilmoitti,
etta asiaa on kasitelty hallituksessa ja ettd meren-
zulkijajarjestojen edustus jarjestetian niihin kan-
sainvalisiin  konferensseihin, joissa kasitellddn me-
renkulkijoita koskevia asioita.

Toukokuun 5 paivina lihetti liitto S. Laivan-
paillystoliiton ja S. Merimies-Unionin kanssa yh-
reisen kirjeen Valtioneuvostolle, jossa ehdotettiin,
ettd Hallitus antaisi Eduskunnalle samanlaisen esi-
:vksen tullilain 90 §:n muuttamisesta kuin Halli-
tuksen esitys vuodelta 1959 oli, mutta joka esitys
raukesi uuden eduskunnan tultua wvalituksi. Ehdo-
suksen mukaan tulisi merimiehille oikeus tuoda
“man tullia ja muita maksuja maahan erilaista
zllittua tavaraa, sellaiset mddrit, joiden tulliarvo
21 ylita 12.000 mk kuukaudessa ja yhdelld ker-
alla sallittaisiin tuoda korkeintaan 72.000 mk:n
-ulliarvoa vastaava maara.

Nykyisin voimassa olevat wvastaavat
maarat ovat 8.000 mk ja 24.000 mk.

Virkamiesliiton liittovaltuuston kevatkokous pi-

markka-

TOIMIPAIKKOJEN VAIHDOKSET
1. 6. -62 MENNESSA

24. 1. -62 Arosankari, Sauli m/s Margareta

19:.. 3% 262 Loveren;- Leo s/s Wellamo

21. 3. -62 Hovikoski, Pekka m/s Nordia

22. 3. .62 Lepparanta, Reino m/s Pirjo

27. 3. -62 Jokgnen, Eino m/s Wipunen

27. 3. -62 Poijarvi, Arvi m/s Hektos

28. 3. -62 Ihalin, Rainer m/a Ragny

29. 3. .62 Astola, Reino m/a Esso Fennia
1. 4. -62 Holmberg, Stig m/a Finnpulp
4. 4. -62 Hallivuo, Vesa s/s Minna

4. 4, -62 Laitosalmi, Heikki m/s Skandia
6. 4. -62 Nyman, Karl Erik s/s Bjarmia

6. 4. -62 Harkonen, Matti s/s Finlandia
7. 4. -62 Luukkanen, Reino mj/a Finneagle

11. 4. -62 Appel, Matts s/s Ronnskér

11. 4. -62 Langholm, Bo m/s Sirius

11. 4. -62 Terio, Matti s/s Bore III

11. 4. -62 Roos, Jorma m/s Inga

12. 4. -62 Skogstrom, Kurt m/s Lapponia

14. 4. -62 Gartz, Heikki v.a. m/s Angra

20. 4. -62 (Gustavsson, Lars Ole m/s Hektos

20. 4. -62 Nyman, Karl Erik s/s Presto

25. 4. -62 Havo, Pentti s/s Nina

30. 4. -62 Kettunen, Raimo m/a Hesperus

30. 4. -62 Haikkinen, Jouko s/s Baltic
Vapaina 30, 4. 62—

2. 5. -62 Astola, Reino s/s Tarvo

3. 5. -62 Halonen, Arto s/s Finnmaid
4. 5. -62 Nevalainen, Esko m/s Wasaborg
5. 5. -62 Haapalahti, Jouko s/s Sisukas

7. 5. .62 Huumonen, Erkki s/s Someri

7. 5. -62 Sundgqvist, Harry m/a Dafny

7. 5. -62 Pihlajaranta, Hugo m/s Finnsailor
8. 5. -62 Simila, Erkki s/ls Argo

8. 5. -62 Blomberg, Arto m/a Pohjanmaa
8. 5. -62 Kiiski, Tapani s/s Bore V

9. 5. .62 Laitosalmi, Heikki s/s Bore II

10. 5. -62 Ahola, Pekka m/a Arica

13. 5. -62 Heikkinen, Jaakko m/a Wiikinki

14. 5. -62 Saarinen, Raimo s/s Norrdal

15. 5. -62 Kajanus, Harri v.a. s/s Ostrobotnia

16. 5. -62 Lehti, Sulo m/a Hektos

17. 5. -62 Koskinen, Helge s/s Ledsund

17. 5. -62 Liimatainen, Lassi s/s Finnmaster

18. 5. -62 Heinimiaki, Jaakko s/s Rina

18. 5. -62 Harmi, Antti m/fa Jenny

22.:5.,62i.. Brjanko; i Toivo m/a Finnsailor

22. 5. -62 Mattinen, Pekka v.a. s/s Innamo

22. 5. 62 Syrjanen, Matti m/a Tellus

25. 5. <62 Hastt, Esa s/s Taurus

30. 5. -62 Kinnunen, Arvo s/s Ariana
Vapaina 31. 5. 62—

dettiin Helsingissd 27. 5. 1962. SR:n edustajana
kokouksessa oli radiosahkottdja Aarto Helin.
Posti- ja lennatinhallitus on ilmoittanut liitolle
antaneensa 25. 4. 1962 radiosahkottajille Juho
Timonen ja Eero Penttinen vakavan wvaroituksen,
koska he ovat laiminlyoneet tehtaviensi hoitami-
sen laivaradiosihkottijind toimiessaan ja josta
syysta heidit on erotettu Suomen Radiosahkottaja-
liitosta 1. 7. -62 saakka. Lisiksi on Posti- ja len-
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ENGLISH SECTION

- 26 new radio officers, who “passed the final
examination of the radio officers’ course on May
11th, were admitted to the Union. The number
of members of the Union now reach the limit
of the first thousand.

There is continuously a
radio officers: the new officers
diate employment. Vacation
desperately needed.

— Representatives of the Unions of radio offi-
cers, ship officers and seamen have addressed
jointly the Minister of Commerce Industry and
with a proposal to include in the Finnish dele-
gation representatives of seafarer organizations in
such cases as delegations are sent to conferences
dealing with shipping, and particularly to those
organized under the auspices of IMCO.

—- The Administration of Posts and Telegraphs
has cancelled until further notice the 2nd class
certificate of radio officer Stig Allan Brayton
Land, who was suspended from the Union on
March 19th, 1962 because of bad conduct.

— Medical assistance at sea. The International
Radio Medical Centre (CIRM) recently cclebrated
its 27th year of existence. Twenty seven years
during which its beneficent activity has been
extended to thousands of seamen in ships of all
flags all over the world.

Professor Guido Guida, founder and president
of the organisation centred on Rome, has publi-
shed the results of the CIRM’s progress during

grave shortage of
obtained imme-
replacements are

niatinhallitus ilmoittanut mainituille radiosahkotta-
jille peruuttavansa heidin kansainvélisen radio-
sihkottdjan todistuksensa mikali Plb:n tietoon tu-
lee vieli kyseisenlaista laiminlyontid. Posti- ja len-
natinhallitus on toistaiseksi peruuttanut II lk:p
radiosihkottajin  patevyystodistuksen radiosihkot-
tija Stig Allan Brayton Land’ilta, joka 19. 3.
1962 erotettiin sopimattoman kayttaytymisen ta-
kia SR:n jisenyydesta.

Liiton hopeiset jisenmerkit, joita viimeksi ti-
lattiin 1956 ja jotka maksoivat 350 mk kappale,
ovat nyt tulleet myydyiksi. Uudet merkit maksa-

vat 500 mk kappale.
Helsinki 31. 5. 1962

Suomen Radiosdhkottdjdliitto r.y.

Postiosoite: Hietalahdenranta 15 E 1, Helsinki
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1961. 8.856 medical messages calling for assis-
tance were received, 1071 patients were attended
to and 27 air-sea missions were accomplished
jointly with the Navy and Military Air Forces.
Moreover 40 messages were received from small
Mediterranean islands.

Hundreds of foreign ships on the sea routes
of the world requested CIRM assistance, com-
munications being made in English, French and
code with the help of the Medical Code Book
established by CIRM and already supplied to

thousands of ships.

Internationally, CIRM has considerably exten-
ded its radio communications service through the
support of the United States Coast Guard which
has granted free transit for medical messages to
and from CIRM, via all coast stations in the
Pacific, the Gulf of Mexico, the Atlantic coast
and Central America.

(Electronics digest, Jan.-March 1962)

— Teletype Press Service To Ships At Sea.
Passengers aboard the liners S. S. CONSTITU-
TION and S. S. INDEPENDENCE now will re-
ceive news of the world faster and more frequently
than ever before. Under terms of a contract
signed between RCA Communications, -Inc., and
the American Export Line, the two ships will
be the first to receive newscasts automatically
via shortwave teletype signals.

Approximately 1,800 word, 30 minute new-
scasts containing the latest world and national
news, stock quotations, and sports items supplied
and specially edited by the United Press Inter-
national will be transmitted by our stations at
Rocky Point and Tangier, simultaneously. The
press bulletins will be transmitted twice daily
and will blanket the major steamship lanes
in the Atlantic.

For the first time, ships will be getting up-to-
date coverage. Previously, news was transmitted
by Morse signals at night, and by the time 1t
was made available to passengers, it was a day
old. The new teletype service permits the ships
to receive news material at approximately 60
words a minute instead of the 25 word maximum
via Morse. Radio operators aboard ship will no
longer be required to transcribe the incoming

signal.
Teletype press service tests are now being

conducted with the S. S. UNITED STATES

and other ships plying the North Atlantic
(RCA Relay, Feb. 1962)
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"Radiosahkottd|a

Vastaava toimittaja: A. Sinkkonen, Laajalahti, Suo-
torpantie 13, puh. 4057 03; toim. 61 201—186

llmoitushankkija: Toim. O. Siltanen, puh. 53 381

I!moitushinnat v. 1962 kerta-
iimoitus -
Etusivu ja i-sivu .......... 10.000:— 10 %:n
N R A R R S 6.000:— alennus
Va-SIVU oovvevccncccansonassa 3.500:— annetaan
Mo SIVU 13 % s e craaraisivniosie el o s 2.000:—  vuosi-tl-
400 :— moittajille

Jisenten "'Osta pois’’ ......

lImoitusten oltava toimituksen kaytettévissa 2 viik-
koa ennen kunkin numeron ilmestymista eli tammi-,
maalis-, touko-, heinda-, syys- |a marraskvun lop-

yun mennessd. _
'ﬁluushinm mk 800:— vuvodelta; irfonumero 150 :— I

P. Mervi, |. Paivdrinne
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