HUHTIKUU

Radioladhetin SAILOR 26 D

Tarkoituksenmukainen, kayttdvarma, taloudellinen.

Teknilliset tiedot:

Ulostuloteho: 15—25 W antennissa; Modulaatio: 300—3000 c/s
AM "speechclipperilla”. Jakoalue: 11 kideohjattuna 1,6—4 Mc/s.
Jaksolukuvakavuus: parempi kuin 0,02 9. Tehokulutus: 12
VDC:ssa: Stand-by =25 A, Kéayhtd =/7/—10 A. Kulutus:
24 VDC:ssa: Stand-by 1,25 A, Kayttd = 4—7 A.

MITAT: korkeus 38 sm, leveys 32 sm, syvyys 15 sm ja paino

15 kg.
Vastaanotin SAILOR 16 T

Monipuolinen kayttd, tarkoituksenmukaisesti suunniteltu 100 %
transistorivastaanotin (9 transistorial).

Teknilliset tiedot:

Herkkﬂ{s kaikilla alueilla puremgsi kuin 1 gzV. Kohinataso
MCW 10 db =2—3 gV ja CW 10 db = %—1 uV. Valinta-
tarkkuus: Suodaitimella: kaistaleveys *+3,5 kc/s. L.F. suodatti-
mella: kaistaleveys +0,15 kc/s. Jaksolukusieto: normaalikGy-
tossa pienempi kuin 0,5 9%. Ulostuloteho: 1,2 W.

Mitsuik: korkeus 22 sm, leveys 32 sm, syvyys 15 sm ja paino
n. 8 kg.

Valmistaja: A/S S. P. RADIO
Aalborg — Tanska
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Radiosahkdéttaja
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Huhtikuu

15. vuosikerta

Kansainvéalisten radiosdahkéttdjien Gdnenkannattaja
Julkaisija: Suomen Radioséhkoéttajaliitto r.y., H:ki

P&&- ja vastaava foimittaja A. Sinkkonen

("Radiolenndtin” 1930-31 - "Radio OH" 1932-492 - "RadiosGhkottaja™ 1950-)

ERAITA TAVOITTEITA
SAAVUTETTU

Vuosikymmenien ponnistelut oman osakkeen
hankkimiseksi liitolle ovat nyt johtamassa tulok-
seen.

Viime vuosikokouksen kehoitusta on noudatettu
ja voimme todeta osakehuoneusto, sopivaksi kat-
sottu, loydetyn Eiran tuntumasta, Sepdnkatu 13:
sta, kuten tdsti numerosta on toisaalta havaitta-
vissa., Toiminnanjohtajan suorittamien lukuisten
tiedustelujen, kdyntien ja hallituksen monien neu-
vonpitojen jilkeen péadyttiin edelld mainittuun
osoitteeseen. Tamad pddtos ymmarrettdvastikin aset-
taa suuria velvoitteita niin liiton lzhivuosien joh-
dolle kuin myds jasenistolle. Hallituksen kasityk-
sen ja erdiden asiantuntijalausuntojen mukaan, teh-
tyi kauppaa on pidettdivd ainakin kohtuullisen
edullisena. Hallitus arveleekin ettd sdastdvaisyytta
noudattaen osakeasia saadaan tyydyttdvisti hoide-
tuksi. Onhan oma sijoituksemme n. kolmannes,
loppuosan .- kuoletuksen jakaantuessa neljille ldhi-
vuodelle. “Ellei aivan voittamattomia vaikeuksia
ilmaannu, liitolla on tdysin maksettu osake kay-
tettivissidn ennen S50-vuotisen toiminnan juhlan
viettoa. Sitten kun kaikki huoneet saadaan liiton
kdyttoon, tulee toimistolle riittdvdt tydskentely-
tilat ja liitolle avautuu myOs mitd erinomaisin ti-
laisuus kerhotoiminnan aloittamiseen omien sel-
nien sisalla.

Viime vuoden puolella liiton johto sal toteutta-
misasteelle eridn toisenkin, kauan haaveena olleen
ajatuksen. Tarkoitamme aineiston keradmistd laiva-
radiosdhkottajien nykyisista tyooloista ja heitd eri-
koisesti painavista pulmista ammatissaan. Seikka-
perdinen tiedustelukaavake ldhetettiin laivoihin ku-
luvan vuoden tammikuussa ja jokainen saapunut
palautus on kiitollisuudella otettu vastaan liitossa.
Kisilla olleen osa-aineiston pohjalta saimme eri-
ndisia hajahavainto-yhteenvetoja vuosikokouksessa,
johon mennessi oli saapunut kuutisenkymmentd
vastausta. Nyt on nditd palautuksia saapunut jo
123 kappaletta, joten niiden kautta on liitolla jo
riittdvan laaja aineisto laivasdhkottdjien tyGolojen
pulmakysymyksistd. Aineisto on koottu mappeihin

ja nilden kasittelyyn padstddn heti kun periaat-
teelliset linjat yhteenvetojen teosta on saatu sovi-
tuiksi. On selvdd, ettd niin yhteenvetojen kuin
sittemmin johtopdatosten teko tulee vaatimaan
runsaasti huolellista tyota. Tarkoitus on joka ta-
pauksessa saada tulevaan syksyyn mennessi vh-
distelmét sellaiseen kuntoon, ettd hallitus voi ryh-
tyd johtopadtdsten tekoon. Yksityiskohtien poimin-
toja tullaan suorittamaan tarpeen vaatiessa jo ai-
kaisemmin.

Tidssd lieneekin paikallaan kiittdd jdsenistod sen
suuriarvoisesta panoksesta ja toivoa, ettd hallitus
tekee yhtd vankkaa ja perusteellista tyotd kuin
nuo 123 laivaradiosihkottdjaa ovat tehneet vas-
tauksia kirjoittaessaan.

Emme voi olla vield palaamatta kirjoituksemme
alkuosaan. Siinad oli lause: “Tdma pddtds ymmar-
rettdviastikin asettaa suuria velvoitteita niin liiton
lihivuosien johdolle kuin myds jisenistolle”. Jise-
nistolle on osakeasiain oikean hoidon tukemista
mitd suuremmassa madrin jdsenmaksujen ajallaan
suorittaminen. — Todella vaikkapa ennen aiko-
jaankin kuin midrdaikaa myShemmin. — Kuten
muistamme, on mddrdysten mukaan vihintddn puo-
let suoritettava huhtikuun 1 pdivian ja loput kesi-
kuun 1 pdivain mennessi. Huhtikuun alku on joil-
takin unohtunut, mutta kesakuun alku ei vield ole
kasilld, joten heilli on hyvd mahdollisuus korjata
laiminlyontinsd vield yhteiseksi parhaaksi. Reilun
pelin sdannot tassd asiassa on nahtavissd kuluvan
vuoden ensimmaiisen Radiosihkottdjan vuosikokous-
selosteesta. Sitda pyydamme ennen kaikkea niita
vilkaisemaan, joille vetoomuksemme aiheuttaa oman-
tunnonvaivoja. — Voitte tehdd suuren palveluksen
yhteiselle asiallemme.

Vield kauemmas katsomme nyt aiheelliseksi ulot-
taa vetoomuksemme: niihin jdseniin, joilla on
edellisten vuosien ristejd suorittamatta. Jokainen
saatavissa ja velkana oleva markka on entisestdin-
kin suuremmasta merkityksesti. Rohkenemme ylld
olevaan viitaten toivoa, ettel tamdkain vetoomuk-
semme valu hiekkaan vaan tuo tukea osakeasiaa
hoitavalle liiton hallitukselle.
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KORVAAKO ASPIRIINI
KULTTUURIN?

~ Kirjoittelemme usein #inenkannattajissamme pur-
naten mitd milloinkin, mutta rajoitumme tavalli-
sesti vain toteamaan viat tekemittd mitddn ehdo-
tusta asiantilan parantamiseksi. Aion tdlldkertaa
esittdd pari epakohtaa ja myOs parannuskeinon,
joka on molemmille yhteinen.

Ei tunnu elimi olevan vahvalla pohjalla silloin,
kun jo kolmenkymmenen vuoden ikddn ehtineend,
perheellisend miehend joutuu luopumaan hyvin op-
pimastaan ammatista ja etsimdin uutta toimialaa
ja toimeentuloa. Niin on kuitenkin kohdallani
kiynyt, ja kovin surkealta tuntuu seé- Johtu, " ettd
saman mullistuksen eteen on tdytynyt tuhansien
merimiesten ennenkin asettua. Tuskin ill34n
toimialalla ollaan niin halukkaita vaihtamaan am-
mattia kuin merenkulussa. Ammattimme on hyvi
ja kiintoisa, tyOtoverit maailman reiluinta viked,
palkka ja sosiaaliset olot tyydyttivit, poikamiehille
jopa loistavat; hyvid puolia voisi luetella paljon-
kin, mutta kuitenkin merimiehistd valtacsan suh-
tautuminen tyohon, ammattitaidon kehittamiseen
ja koko eldimiin on kauniin tukkilaislaulun sa-
nojen, . vuos’ ¥ sdvyt-

D

- pari uitolla~vaan . ..
tdméda. Ja jokainen merimies kiy alitajunnassaan
lapi maihinjdantimahdollisuutensa vihintdin kerran
pdivassd, hylkad tuotapikaa sellaisen mahdottoman
ajatuksensa ja ryhtyy sitten - - hieman apeam-
malla mielelli — johonkin kisilliolevaan, ajankoh-
taisempaan puuhaan. Siitd voimme paatelld, etta
ammattimme huonojen puolten vaakakuppi on kui-
tenkin painavampi, niin painava, ettemme kaikki
taalld jaksa rypei. Toivottavasti varustamoilla on
tomien ihmisten keskinkertaisen hoidon varassa ja
toivottavasti valtiolla riittdd rahaa kouluttaa tinne
aina vain uusia massoja yrittdmaan.

Kisittadkseni eras huono puoli merelld on se,
ettei merimiesten henkisen tasom kohottamiseksi ja
yllapitimiseksi ole ryhdytty vield riittdvin tehok-
kaisiin toimenpiteisiin. Nykyajan mukavuus ja viih-
tyisyys laivoissa on jo tuonut tullessaan harrastus-
toimintaa, lukuhaluja ja vakinaista henkilokuntaa
merelle, Se on vihentdnyt alkoholinkayttod ja teh-
nyt laivayhteiskuntamme paljon - siedettavimmaiksi.
Valistus- ja viihdytystoiminnan merkitystd on tur-
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ha tissd pohtiakaan, se on itsestddn selvd asia.
Sen puuttumisella sensijaan on niin tuhansia il-
menemismuotoja, ettd niitd tuskin aina itsekdin
tajuamme, puhumattakaan, ettd laivanvarustajilla
ja wvaltiovallalla olisi edes edellytyksid ymmértaa
meitd siind suhteessa ja tehdd asiallisia ratkaisuja
vhteiseksi, molemminpuoliseksi hyviksemme.
Tuskin voimme nykyidin sanoa olevamme koko-
naisuutena minkéddnlaisella henkiselld tasolla. Suu-
rin osa merimiehista on kylld valveutunutta, hy-
vit elimdntavat ja harrastukset omaavaa kunnon
vaked. Taaltd loytyy kamerakarpasen puremia, mat-
kailijoita, urheilijoita, lukutoukkia, hobby-miehii,
itseopiskelijoita, jopa muutama taiteenharrastajakin.
He hakevat hengenravintoa tai viihtylsyyttd meri-
mieskirkoista, kadyttavdt hyvikseen suuremmoisia
laivakirjastoja ja kaikkea sitd, mitd varustamo ja
Kauppalaivaston Huoltoneuvosto tarjoaa. Mutta
psykologian lakien mukaan on joukko joukkona
tyhmempi kuin joukon tyhmin ijdsen! Joka Ilai-
vasta loytyy aina kourallinen suurisuisia, hupaisia
poikia, jotka tyrmadvat poikkeuksetta jokaisen hy-
van ehdotuksen, laskevat halpaa pilaa kaikelle
alykkdammalle keskustelulle, ottavat kovalla Fdnel-
laan milloin tahansa riehakkaan puheenvuoronsa
ja toimivat siten koko joukon henkisind johtajina.
Loytyy myos aina joku vanhempi, perusteellisesti
passiivinen tyyppi, joka pistdd vastaan kaikkea kai-
kessa, ellei muuten, niin ainakin viisaanivallisella
hymahtelylld. Nimi miehet eivit kidy kirkoissa,
eivat urheile tai harrasta yleensa muuta kuin kortti-
pelii tai suunsoittoa, jos piddtymme puhumaan
vain heiddn parhaista harrastuksistaan. Heiddn ne-
gatilvinen vaikutuksensa koko joukkoon on huo-
mattavasti vahvempaa kuin kirkon ja huoltoneu-
voston suuriarvoinen toiminta, silld he ovat me-
relld ja satamassa, tyOssd ja vapaa-ajanvietossa, alati
toiminnassa. Paljon on™uhrattu rahaa ja ajatuksia
taman asian hyvaksi, mutta tille joukolle ei vield
nykyisten jdrjestelyjen puitteissa mahdeta mitddn.
Ettako pois heti sellaiset tyypit mereltd? Kerta-
kaikkiaan ei! He ovat iloista, rehtid poikia, usein
jopa joukkonsa lahjakkaimpia. Heihin tdytyisi vain
pystyd vaikuttamaan parantavasti. Messeissd kes-
kustellaan edelleen vain vleensd viinasta, ’nai-



sista”, muinaisista salakuljetuksista ja poissaole-
vista, kuten kapteenista, stuertista jne. Kun taas
joukko ldhtee pienini kuppikuntina maihin, sielld
viriaa usein suorastaan paatoksellinen keskustelu
tyoasioista, esimiehistd ja laivasta. Nuoremmat pu-
huvat, vanhemmat kuuntelevat vain puolella kor-
valla tylsistyneind ainaiseen samaan juttuun; uusia
mielipiteiti ei ole! Hyvid ja huonoja yhdistad
sama tyhjyyden side. Kielitaidoton lauma hortoi-
ce sitten maissa ja tekee sitd, mista paljon puhu-
taan, vaikka moni yksilond suorastaan inhoaisi sel-
laista. Julkaisukelpoisella kirjakielelld sitd ei voi
kuvata, mutta sen seuraukset ovat satamassa ol-
lessa: melko yleinen, jokapiivdinen krapulatila lai-
vassa, tuskin puoli tyontahtia, tyytymattomyys
kaikkeen, tylsyys, taudit ja ldakarilla kdynnit. Me-
relld kaikki ndyttdd taas selvidvidn hetkeksi; ollaan
hiljaa, tehdddn tyotd ja pestaan pyykkia. Mutta
vakavat seuraukset tekevat tyotdadn pintaa syvem-
malld: Monelle selvidd, ettd talous on rempallaan,
terveys on heikko ja suhteet esimiehiin pilalla.
Hinelli on tympei olotila, hidn alkaa inhota it-
seddn ja tuntea itsensd joksikin alemmaksi olen-
noksi, kelvottomaksi kunnon ihmisten joukkoon.
Jos hin on nuori mies, hin helposti yhd uudel-
leen unohtaa kaiken ja paittad yrittdd vast’edes pa-
remmin. Ellei hin ole liian vanha, hidn ldhtee mai-
hin. Jos hin on jo vanhempi mies, hdn turruttaa
itsensd kaikkeen tuohon, kiy wvilinpitdmadttomaksi
ja alkaa tylsana laskea, sekd sormet ettd varpaat
apunaan, kuinka monta vuotta on vield jdljelld
elakeikddn. Hénestdi on kehitysihminen kuollut.
Tallainen mies voi joskus olla huomattavassa esi-
miesasemassa kaikkien esimerkkind ja kasvatta-
jana oleva henkilo! Kapteenit ja konepadllikot ovat
usein edellikuvatun ryhmin ulkopuolella, silld hei-
dan virka-asemansa ja vastuunsa antaa maadrattya
tyvdytystd ja asettaa tuollaiselle kehitykselle tiet-
tyja rajoituksia. Koulujaan kidyvit konemestarit ja
perimiehet saavat eteenpiinpadsystdan moraalilleen
tukea ja virikettd. Mutta miehiston kannalta asia
on toisin, samoin esimerkiksi stuerttien, radiosih-
kottdjien tai niiden vanhojen alikonemestarien ja
perdmiesten, joiden koulunkdynti ja yleneminen on
syystd tal toisesta katkennut aikoinaan. He ovat
melko vihdpitoisissd tehtdvissd olevia ja niissd
vanhenevia miehid. Eteenpiinpididsy on verraton
kannustin moraalille; suhde on sellainen, ettd kun
edellinen puuttuu, kysytdan hyvin paljon jalkim-
miista. Namid miehet tarvitsevat jatkuvasti
hyvdd hengenravintoa rautaisannoksina jaksaakseen
odottaa huikeankorkeata elikeikdinsa ja pystydk-
seen pitimidn taloutensa kurissa, perhesuhteensa
chjind ja — mikd varustamoiden kannalta on tér-

keinti — tyokykynsd hyvini loppuun saakka. Kun-
nioitan hyvin suuresti ihmeellisind teradsmiehina
niitdi harvoja, jotka tadlli ovat kultamerkin ja
elikkeen itselleen hankkineet — !

Muutamaa edellaselostamaani epikohtaa on jo
ryhdytty korjaamaan, mutta ilmeisesti asian tar-
keytti ei ole kyllin vakavasti harkittu, koska ta-
hinastiset toimenpiteet eividt voi johtaa edes puo-
littaiseen ratkaisuun. Merimieskirkkojen ja huolte-
neuvoston suuriarvoinen tyo pitdisi ehdottomasti
saada vaikuttamaan jokaiseen mieheen koko-
naisuudeny edun vuoksi. Se tdytyisi saada lahei-
semmiksi, paivittdiseksi, seki merelld ettd
satamassa toimivaksi. Vasta silloin silld olisi edel-
lytyksid vaikuttaa itse elimédntapaan eikd vain
harvojen hetken viihtyisyyteen. Me olemme tizlla
merelli aivan tavallisia Jukolan veljeksid. Olemme
tillaisissa asioissa hieman passiivisia, mutta kaik-
kein hankalimmalle joukollekin olisi jotain teh-
tivda ennenkuin henkisestd tasostamme voidaan
set terveiset kotimaasta tdysipainoisen, Suomessa’
dsnitetyn radio-ohjelman muodossa ldhentiisivit
meitd kotivikeemame ja muistuttaisivat meitd
asioista, jotka tdssi kaikessa irtonaisuudessamme
ia mahdottomuudessamme niin kovin helposti unoh-
tuvat. Kotimaiset tai ulkomaiset uutiset maailmalta,
sanomalehti ja huoltoneuvoston erikoisesti meri-
miehii varten laatimat kielikurssit virittaisivit mes-
seissi parempia puheenaiheita, herittdisivdt opin-
halua, lisdisivit kielitaitoa ja saisivat siten aikaan
enemmin itsendisyyttd maissakuljeskeluun. — Esi-
tin siind suuria suunnitelmia. Ennenkuin ryhdyn
ehdottamaan, miten kaikki tuo voitaisiin toteuttaa
kiytinhossd, puutun vield toiseen koko laivaelimai,
mutta eniten meitd radiosihkottdjia repivddn epa-
kohtaan, joka paranee samalla lddkkeelld.

Laivoissa ei ole koskaan suoritettu paperitoi-
den suhteen mitd4n kertakaikkista organisointia.
Niiti on vain vuosien mittaan tullut lisdd tai siir-
tynyt kapteenilta eri henkildille. Nykyisin niitd te-
kevit konepaillikko, stuertti, yliperdmies, I kone-
mestari ja 1 perimies, mutta ylivoimaisesti kaik-

kein eniten radiosahkottdja. Lihes kaikki paperit

laivassa kulkevat hdnen kittensi ja viimeistelynsd
kautta. Laivaan on tullut myds nykyajan tek-
nijkka mitd hienoimpine elektroniikan instrument-
teineen. Laivat ovat suuria ja nopeita, elektroniik-
kaan luotetaan ja ollaan tyytyviisid. Mutta kun
laitteisiin tulee vika, haetaan aivan puutteellisen
koulutuksen saanut radiosdhkottdja kirjoituskoneen-
sa #dresti niitd peukaloimaan. Silloin ollaan taas
tyytymidttomid; organisatio puuttuu siitdkin. Tadlld
merelld ei tunnu kehittyvin muu kuin rautalaivat
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ja niiden nopeus, ihminen unohdetaan aivan tark-
kaan. Kaikki uusi ja jarjestelemiton on annettu
radiosahkottdjan tyoksi senvuoksi, ettd hdnen el
tarvitse satamassa sahkottdad. Se on kylld sopivaa,
siistid tyotd ja soveltuu hyvin sihkottsjille sata-
massa. Hédnen on kuitenkin tehtivd konttoritoiti
merellikin ja jopa enemmin kuin satamassa, ja
on mieletontd yrittdakiin sanoa laivassa, etti kuun-
telu, turvallisuuspalvelu ja radioaseman tydt olisi-
vat etusijalla aikataulunsa suhteen. Radiosihkotti-
jdn suurin barmi ei suinkaan ole tdiden paljous,
hin saa viettdd ulkomaan satamissa joskus aivan

tuvat, yhtdaikaa suoritettaviksi lankeavat tydt ja
ainainen tinkiminen kahden ristikkdin menevin,
aikataulutarkan tyon vililli. Se repii niin paljon,
etti olen edelleen sanasta sanaan samaa mieltd

ihmettele, ettd meita ldhtee niin paljon maihin.
Valtio kouluttaa massoittain uusia miehii pysyen
asiallisesti siind hengessd, mitd kansainvilinen pika-
tiedoitusyleissopimus, radio-ohjesddnto ja sopimus
ihmishengen turvaamisesta metelld edellyttavit,
mutta se koulutus ei riitd nykyajan laivoihin. So-
pimuksissa onkin asetettu vain vahimmaisvaati-
mukset koulutukselle, mutta ei yldrajaa. Kuvaavaa
kehitykselle on, ettd koulutukseen on nykydin lii-
tetty myOs opetusta paperitdiden suorittamiseen,
mutta ei kdydd lapi esimerkiksi eti tutkalaitteiden
tehokkaita vianetsintd- ja korjausmenetelmid. Se
tietdd vain yhd enemmin mereltd pakenevia radio-
sihkottdjid ja uusien yrittdjien kouluttamista. Lai-
vat kehittyvit edelleen ja vhi enemmin tarvitaan
henkisesti tasapainoista, ammattinsa tuntevaa va-
kituista henkilokuntaa. Kuinka pitkille jousen on
kiristyttdvd ja kuinka paljon valtion ja wvarustamoi-
den on tuhlattava rahaa ennenkuin havaitaan, mis-
td kohdista organisointi olisi aloitettava?

Edelldolevat epigkohdat olisi mielestini mahdol-
lista poistaa juuri radiosihkottdjien koulutuksen
uudelleenjirjestelylli ja paperitditten keskittdmi-
selldi yhden, sitdvarten palkatun konttorityonteki-
jan hoidettaviksi. Viittaan tdssid taas aikaisemmin
mainitsemaani kirjoitukseen.

tuntimddrdlld mahdollista kouluttaa todellinen ra-
dio- ja merenkulkuvilineiden huolto- ja korjaus-
mies. Vaikka esimerkiksi tutka ei lain kirjaimen
mukaan ole varsinainen turvallisuuslaite, merkitsee
sen epiakuntoisuus kuitenkin kiytinnossd huomat-
tavaa turvallisuuden puutetta ja huonolla sazlla
matkan viivytysta. Viitin, ettd se ei asiantunte-
muksella yhden miehen hoitamana joutuisi lihes-
kddn niin usein epdkuntoon kuin nykyisin. Sen
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viat ovat yleensd sellaisia, ettd ne on jarkevisti
lisdatyn varaosavaraston puitteissa mahdollista kor-
jata merelld, kun on aikaa, tietoutta ja mielenrau-
haa niitd tutkia enemmin kuin nyt.

huolto-
tarkoita

henkiseksi huoltomieheksi, erddnlaiseksi
neuvoston kenttityontekijaksi. En nyt
paremminkin sitd, ettd hdn olisi pystyvd mies ja-
kamaan automaattilaitteista purkitettua hengen-
ravintoa. Siind olisi hanelle sopiva tyoala satama-
ajoiksi, “kun el tarvitse sahkottdd”. Hin voisi ot-
taa hyvilld vastaanottimillaan satamissa uutisia
magnetofonille kotimaasta tai onkia uutisia ulko-
laisilta radioasemilta pidivdn sanomalehteen kayt-
tden hyvikseen esim. "World Radio TV Hand
Book”-julkaisua tms. Radioasema olisi siten hyo-
dyllisessi kiytossd myOs satamassa. Merelld sa-
nomalehden julkaisu on hankalampaa, mutta sil-
loin hdn voisi panna huoltoneuvoston kehittele-
mia magnetofoninauhoja pyorimdin aivan kuun-
teluaikojensa puitteissa sen aiheuttamatta ylityota
tal hairiotd kuuntelulle, samoin satamassa iltaisin.
Nykydinhian loytyy magnetofoneja, joista saa oh-
jelmaa yhtdjaksoisesti ainakin nelja tuntia ilman
nauhankddntod ja ne voidaan jirjestda katkaise-
maan virtansa itse. Laivoihin voitaisiin rakentaa
kuten sairaaloissa ja kovadinisid messethin ja pai-
vahuoneisiin, joihin ohjelmaa annettaisiin niind ai-
koina, kun ympdirilla olevissa hyteissi el hdiriin-
nytd. Jos jarjestelma kuulokkeineen olisi liian kal-
lis, niin voisimmehan sopia pienestd, kaikille pa-
kollisesta rahapantista, jonka jokainen saisi takai-
sin ldhtiessdan laivasta pois. Jarjestelmd olisi jar-
kevasti huoltoneuvoston ohjeiden mukaan kiytet-
tynd verraton myos opetusvilineend, eikd pelkés-
tidn jo sinansd tdrkedn viihtyisyyden kannalta.
Asia saattaisi kiinnostaa myos merimieslihetystyon
asiaa ajavia ja merimiesammattikouluja. Radiosah-
paillysto toivoo joskus saavansa. Luemme nykydin
toisiltamme lainattuja dekkareita, jotka kuluvat ja
menettavit jayhan luonteensa viimeistddn viiteen
kertaan luettuna. Tdamaidn tapaiset tehtdavat sopisivat
sahkottdjille, silld ne olisi mahdollista jdttda osit-
tain tai kokonaankin tekemaitti silloin, kun radio-
asemaan ja merenkulkuvilineisiin liittyvat tarkedm-
mat tyot niin vaativat. Paperitoiden suhteen ei ole
tinkimista.

Tassa voidaan aiheellisesti kysya, sovellummeko
sitten nain tdrkedidn tehtavain. Kisittddkseni nyky-
paivan radiosihkottajakin on vield yleensi laivansa
olympolainen ja antavana puolena messikeskuste-



luissa, vaikka hinet onkin pakotettu vuodesta toi-
seen painimaan pelkkien yksinkertaisten, rutiini-
luontoisten paperisekasotkujen kanssa. Se on vali-
tettavaa henkisen piioman tuhlausta ja tappamista
merelld, missd sitd niin Kipeasti kaivataan. Olemme
aivan tavallisia jahnukaisia muiden joukossa, jos
aina sellaisiakaan, mutta ndin hyvalld asialla toi-
miessamme meistd varmaan loytyisi kirkkaana lois-
taviakin tahtid, saisimmehan tydstimme omat hen-
genravinnon rautaisannoksemme. Eikd meiddn tar-
vitse muita parempia kulttuuri-ihmisia ollakaan,
silli jokainen meistd pystyy ainakin kdynnistimaan
magnetofonin ja silli saavutetaan jo paljon. Eri
asia on sitten, jos jollakin meistd riittdisi energi-
syyttdi ja kykyid jopa jérjestellda opintoryhmid lai-
vassa, toimia kielten, ellei muiden niin kieliopin-
noissa niin valttimattoman #idinkielen, opettajina
jne.

Huoltoneuvoston tyo koituu nykyiddn hyviksi
vain aktiivisimmalle kunnon ainekselle, mutta el
vaikuta vdhiaakadn niihin, jotka sitd eniten tarvit-
sevat ja joiden mukaan merelli laumahen-
gcessi eletiin. Eivit ne hupaisat veikot ja Juu-
das-tyypit ryhdy sataman humussa kunnon kes-
kusteluun merimiespapin tai huoltoneuvoston asia-
miehen kanssa ja he ihan hipedisivit ottaa ka-
esittelevin mainosjulisteen. Laivaan tuotuna ja
jokapdiviisend se toiminta sensijaan voisi loytad
oikean iskuhetkensi meidin kehnoimpienkin aja-
tusmaailmoihin ja kuka tietdd, millaisia kulttuuri-
ihmisid tdalld kehittyisikdan. Olihan Jukolan Eero-
kin sentddn kaikista metkuistaan huolimatta mies
mitd parhain ja koko veljessarja tulipalosysdyksen
saatuaan alkoi mukautua tasapainoisina miehina
yhteiskuntaan ja sen lakeihin. Suomalaisen viih-
tyisin paikka on koti. Miehet eivit sitd yksin saa
aikaan, eivit edes voimalla seitsemin miehen, vaan
siind tarvitaan aina naisviked ja omaisia. Tadlld
olemme toisillemme jdyhdd joukkoa. Emme pysty
luomaan toisillemme viihtyisyyttd kuten esimer-
kiksi latinalaisten maiden merimichet. Emme osaa
edes laulaa ilojamme ja surujamme ulos kuten
eteldin pojat tekevit ja niinpd meidin rentoutumis-
tapamme ovatkin tappavan rankkoja. Niitd olisi
syytd ryhtyd korvaamaan ja jalostamaan tillaisella
innostavalla ja virkistavilli. Mekin odotamme ke-
hityksellemme jotain virikettd, jonka taytyisi tulla
ulkoapdin ja melkein kuin varkain, mutta emme-
hin voi odottaa sitd koko kauppalaivaston tuli-
palon muodossa. Tyrkytettyna jossakin satamassa
emme ota Sitd vastaan, jddrdpditda kun olemme.

Nykvisin meiltd edellytetddn ehkid puusta katsoen

oikeutetustikin omaa aloitetta opiskelulle yms.

Raumanmeri Oy

Laivanvarustamo

Rauma

Puh. 11763 ja 11258

Vaan kun ei meilla sytytd eikd leikkaa!l

Ilmio on niin suomalainen, ettd sille on turha
odottaa ratkaisua edes muista pohjoismaista. Niis-
sakin tosin kaivataan tatd kehitysta.

Nykyaikaisiin laivoihimme on hankittu keskus-
antennilaitteita, joihinkin radioita messeihin ja
muutama yhtio on kustantanut jopa television ja
magnetofonejakin laivoihin. Rahaa on uhrattu pal-
jonkin huonolla hyotysuhteella eri wvaikuttimista,
mutta olemme vield rauhattomasti kulkevaa jouk-
koa, jolle taytyisi tehdd radikaalisempia, koko
kauppalaivastomme kasittdvid uudistuk-
sia tdssi suhteessa. Kun ja jos kaikkea tdssd se-
lostamaani aletaan ajatella, tormatddn moniin ta-
loudellisiin ja teknillisiin yksityiskohtiin, joiden
ratkaisulla nidyttdd olevan esteitd. Olen kuitenkin
varma, ettd mikadidn niistd el ole ylivoimainen rat-
kaistavaksi, jos hiukankin myotdmielisesti aletaan
niitd yksitellen késitelld. Mitd taloudelliseen puo-
leen tulee, niin wuskon tillaisen kustantavan itsensd
parempina tyosuorituksina takaisin. Jos sinne pieni
menoerd jad, niin sen kehittynyt yhteiskuntamme
on ndissd asioissa kirryiltd pudonneille jdsenilleen
velkaa.

Olen tdssi esittdnyt kaksi kirkuvaa epdkohtaa.
Jos olemme niiden olemassaolosta yhtamieltd, niin
kullekin laivalle, varustamolle ja linjalle sopivia
parannuskeinoja loytyy varmasti parempiakin, ne
tiytyy vain tuoda julki ensin. On aivan saman-
tekevidd, kuka pyorittdd magnetofonia, kuka hoitaa
elektroniikkaa ja kuka tekee paperitoitd. Yhden-
tekevdd on myOs, miten asiat kehittyvat, kunhan
vain viltymme hankaluuksilta ja puolitichen jdi-
viltd, rahaa ja aikaa ottavalta kehitykseltd ja
saamme osaksemme koko rahalla jotain, joka to-
della vaikuttaa. Aspiriinilla ja penisilliinilla paran-

nellaan vain seurauksia, ei syita.

Pasi Siili
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Posti ja lenndtinhallituksen radio-osaston johtaja
Erkki Heino tayttaa 60 vuotta tulevan kesikuun
14 paivana.

Johtaja Heino luetaan maamme radiotoiminnan
pioneereihin. Jo kouluvuosinaan hidn aloitti tyOs-
kentelyn sdhko- ja radiotekniikan kokeilijana, tut-
kijana ja liikennemieheni. Hin toimi mm Helsingin
Sanomain radioaseman hoitajana vv. 1921—31 ja
suoritti kansainvilisen radiosihkottdjan tutkinnon
v. 1928. Valmistuttuaan diplomi-insinooriksi vuon-
na 1932 hidn seuraavasta vuodesta alkaen toimi
Helsingin  radioaseman hoitajana aina vuoteen
1938 saakka, -jolloin hédnet nimitettiin posti- ja
lennitinhallituksen lennitinteknillisen osaston yli-
insinodriksi radiokonttoriin ja josta myuhemmm
tuli radiotoimisto. Muutama vuosi sitten posti- ja
lenndtinhallituksessa suoritettujen uudelleenjirjes-

Johtaja ERKKI HEINO

tayttaa 60 vuotta

telyjen yhteydessd radiotoimisto muodostettiin itse-
ndiseksi osastoksi posti- ja lennitinhallitukseen,
radio-osastoksi. Taman osaston johtajaksi tuli vli-
insinoori Heino ja hoitaa hdn tdtd virkaa edelleen.

Johtaja Heino on edustanut posti- ja lennitin-
hallitusta sek# Suomea Iukuisissa kansainvilisissd
radioalan neuvotteluissa ja konferensseissa. Han
on my0s tehnyt lukuisia opintomatkoja eri Euroo-
pan maihin. Useiden alan komiteain tychon hin
on osallistunut asemansa velvoituksin. Parhaillaan
han toimii puheenjohtajana valtioneuvoston aset-
sen uudistamista pohtivassa komiteassa. Tnmunta
radiosahkottdjakurssien radio- ja sdahkotekniikan
opettajana vuodesta 1938 ja viime vuosina kurs-
sien johtajana on johtanut hinet jo koulutusvai-
heessa kosketukseen uusien radiosahkottdjien kanssa.

Johtaja Heinolle on vuodesta 1939 alkaen kuu-
lunut maamme ilmailuradiotoiminnan johto. Hi-
nen muusta toiminnastaan mainittakoon puheen-
johtajuus Nuoren Voiman radioharrastuspiirissd
vv. 192830 toiminta Helsingin Sanomain tek-
nillisten asiain toimittajana vuodesta 1927 alkaen.
Suomen Radiosihkottdjiliiton  taloudenhoitajana
hin oli v. 1930 sekd johtokunnan wvarajdsenena

1930 ja 1932.
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T. V. Piekiinen

Onnittelemme 50-vuotiaita

L. O. Hamaldinen E, R. Rindell

Toukokuun 9 piivind 1964 tdyttad 50 wuotta
radiosihkottdja Tommi Veikko Piekiinen. Hin on
syntynyt Viipurissa ja kdynyt keskikoulun Viipu-
rin Talikkalan vhteiskoulussa. Kansainvilisen 11
luokan radiosahkottdjatutkinnon hidn suoritti 31.
8. 1937 ja I luokan tutkinnon 7. 12. 1942. SR:n
jisenend hin on ollut 1. 9. 1937 lukien. Laiva-
radiosahkottdjand hin on toiminut vuodesta 1937
alkaen yhteensi yli 20 vuotta seuraavissa laivoissa:
Kastelholm, Orient, Nagu, Bore VIII, Eero, Pan-
kakoski, Kalle, Finnpulp, Enso, Finnmaid, Hansa
Expresse ja Finnpine. Talvisodan aikana hédn toimi
kauppalaivaradiosihkottdjand ja jatkosodassa radio-
sihkottdjand sekd laivoissa ettd ilmailuviestiase-
malla. Hin oli mukana s/s Orientissa sen upo-
tessa lentotorpeedo-osumasta Pohjanmerelld heina-
kuussa 1944. Radiosihkottdjand Turun ilmailu-
viestiasemalla hin toimi vuosina 1945—47. Tammi-
kuusta 1964 alkaen hin on toiminut radiosihkot-
tajand m/s Finnpine’ssa.

Toukokuun 13 pdivana 1964 tdyttdd 50 wvuotta
radiosihkottdja Leo Olavi Himaldinen. Hin on
syntynyt Pilkjarvelld. Toimittuaan vuosina 1928—
33 autoasentajana hin suoritti 1934 Viipurissa
autotekn. kurssin. Radiomekaanikon todistuksen
hin sai Tampereen Tekn. oppilaitoksesta 1945 ja
keskikoulututkinnon hin suoritti Kangasalan yh-
teiskoulussa 1946. Lentokone-ohjaajan todistuksen
ja lupakirjan hin sai 1948 ja lentokone gyrotiht.
kurssin hin suoritti Edinburgissa 1956. Kansain-
vilisen II luokan radiosahkottdjatutkinnon hdn
suoritti 24. 4. 1948 ja I luokan tutkinnon 6. 7.
1948. SR:n jaseneni hidn on ollut 24. 4. 1948 lu-
kien. Laivaradiosahkottajand hidn on toiminut vuo-
sina 1948—55 seuraavissa laivoissa: Raimo Ragnar,
Greta, Immo Ragnar, Karl Erik ja Werner H sekd
1957 lukien Arabella, Finnsailor ja Outokumpu,
yhteensi n. 9 vuotta. Ilmavoimissa hin palveli
aliupseerina ja erikoismestarina vuosina 193447,
suorittaen palvelusaikanaan useita sotilaskursseja.
Talvisodassa hdn toimi lentoszhk@itdjand ja kk.-
ampujana ja jatkosodassa kouluttajana lentosihkot-
tija- ja kk.ampujakursseilla. Vidpeli 1940, erikois-

T. E. Virta K. A. Karikoski

mestari 1941. Saanut Vm.2. Valmetin lentokone-
tehtaalla hin toimi lentokoneradiotarkastajana vuo-
sina 1942—48, 1950—54 ja 1955--57. Heina-
kuusta 1958 lukien hin on edelleen radiosdhkot-
tdjand m/fs Outokumpu.

Kesikuun 9 piivdnd 1964 tayttaa 50 vuotta
radiosidhkottdja Ensio Rafael Rindell. Hin on syn-
tynyt Pohjanpitijassd. Kiytydsn keskikoulun Nor-
maalilyseossa Helsingissi hidn suoritti II luokan
kansainvilisen radiosahkottdjatutkinnon 2. 7. 1934.
SR:n jdsenend hin on ollut ajalla 2. 2. 34—31. 8.
51 ja 2. 8. 1955 lukien edelleen. Laivaradiosahkot-
tijaind hin on toiminut yhteensd n. 14 vuotta seu-
raavissa laivoissa: 1934 49 Minerva, Winha, Hes-
perus, Atlanta, Ara, Cisil, Scandinavic, Greta Thor-
den, Dagmar ja Eero seki 1955 alkaen Dione,
Eckero, Kristina, Viking, Contina ja Constantia.
AUK:n hin kivi 1934. Talvisodan aikana hin
toimi kauppalaivaradiosdhkottijind ja jatkosodassa
sot.virkailijana hankinta- ja radiosihkottdjan tehti-
vissi sekd radioaseman paallikkond. Kers. 1942.
Saanut Ts.mm. Vuosina 193739 hian toimi omis-
tamansa mainostoimiston Oy Mainosteen hoitajana
ja 1940--43 prokuristina Oy Radioteknossa. Hat-
rastuksena hinelld on edelleenkin matnospiirustus.
Viimeksi toimi hin radiosihkottdjand sfs Constan-
tiassa syyskuuhun 1963 saakka.

Kesikuun 14 pdivdand 1964 tayttdida 50 vuotta
toimistopédllikks, filkand. Torsti Eelis Virta. Hén
on syntynyt Lappeenrannassa. Ylioppilaaksi hin
tuli Lahden lyseosta 1934 ja filkand. tutkinnon
hin suoritti Helsingin Yliopistossa 1945. Kansain-
vilisen II luokan radiosiahkottdjan todistuksen hén
sai 22. 3. 1937 ja SR:n jdseneni hin on ollut 23.
3. 1937 lukien. Vuosina 1937—39 hin toimi laiva-
radiosahkottajind yhteensid n. 214 vuotta seuraa-
vissa laivoissa: Fenix, Bjorneborg, Advance ja
Diana. RUK:n hin kdvi 1935. Talvisodassa radio-
ja toimistoupseerina PM:ssa, jatkosodassa Div.
radioupseerina, radioupseerina PM:ssa ja AK:n
viestitoimiston paillikkond. Kapteeni 1944. Saanut
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T. K. Sariola




Soi vienosti soitto

Mennessdni taannoin Timperid tapaamaan, kuu-
lin jo hinen hyttinsi ulkopuolelle rytmikdstd har-
monikan soittoa. Jenkkaa kuului olevan, vaikkakin
hiukan terdvasti vedeltynid. Sisdlle mentydani huo-
masin heti, ettd Timperin ilmapuntari oli joteskin
alhaalla. Hyvdan pdivaani kuului vastaukseksi vain
jonkinlaista morindd, ja Timperi jatkoi jenkkaansa
kulmat kurtussa. Tulkittuani #skeisen morihtelyn
my0s kehoitukseksi istumaan, painoin puuta ja odo-
tin musiikin loppumista. Tyonsihén se Timperi lo-
puks: pelinsi voimalla kasaan ja padsti sen kasis-
tddn. Uskalsin viimein kysdista: Mistds nyt tuuli
puhaltaa, kun tunnut olevan noin synkilld pailla.

- Synkdlld, synkaksi tdssd tulee, kun ei endd van-
hat merkit tunnu lainkaan paikkaansa pitavan.
QOlen aina oljynnyt saappaitteni pohjat, jotta ne
pitdisivat vettd ja kestdisivait kauemmin. Mutta
kun niistd uusista konsteista aina paasataan, ja
vanhoja epaillddn, pddtin hieman kokeilla. Oljysin
vain niiden jalassani olevien saappaiden vasemman
saappaan pohjaa. Ja pahus kuitenkin. Siihen ilmes-
tyi reikd vain pdivdd myohemmin kuin toiseen. Ja
sekOs osaa harmittaa. — Siinds nidet, sanoin mina
ja jatkoin: Ota vain oppia nykyajan meiningeista
ja jata tuollaiset vanhat oljyt ja tervat sikseen. Nyt
eletddn uutta aikaa. Ja jatd nyt myds nuo vanhan
ajan jenkat. Soittaisit edes letkajenkkaa. Siinid on
moderni rytmi. -- Ali puhu minulle modernista
musiikista. Minulle riittdd rehellinen soittaminen.
Olihan lehdissikin #skettdin siita ruotsalaisesta
uudenaikaisen toimintamusiikin esittajasta. Konset-
tissa se istuutui aluksi pianon paalle. Avustaja, ku-
vitteles, tarvittiin avustaja tuomaan taiteilijalle va-

sara, saha ja taltta. Sdvellyksen ensimmdisen osan
mukaan kivi taiteilija niilli vehkeilld pianoparan
kimppuun. Toisen osan alkajaisiksi toi avustaja
Ilsﬁﬁ varklua, moukaria ja rdjahdyspanostakin siind
tarvittiin. Savellyksen, lieko ollut sinfonia, kolman-
nessa osassa piti taiteilijan tehdd pianosta lopulli-
sesti selvd oikein moottorisahalla. Vaan arvashan
sen. Taiteilija kun oli ja taiteellisen inspiration
vallassa, niin sahasi vahingossa jalkaansa. Vai oli-
siko ollut kiarpasen jalki nuoteissa. Saatiin viedi
koko konstnddri kiireesti ambulanssilla lasarettiin.
Tai ehkdpia kaikki todella kuului savellykseen,
koska taiteilija oli rehkiessdan jo riisuuntunutkin
sairaala-asuun, el ollut kuin alushousut paalldan.
Olispa sohaissut sahallaan oktaavia ylempidd, niin
olisivat pianot tainneet pdista ainaiseksi rauhaan

en taiteilijan musukilta. Pitdisike tdssd ehkd mi-
nunkin vield repid haitarini palasiksi sinun moder-
nismisi kunniaksi, vai kuinka., Timperi oli aivan
tuohtunut. Alihan nyt noin pahoin arvostele uusia
tyylejd, uskalsin sentddn huomauttaa. Et itseksin
ole ihan vapaa niisti. Soitathan harmonikkaa, etki
kanteletta, mikd olisi oikea .vanha suomalainen
kansallissoitin. — Kandele on erikseen, mutta hai-
dari on aina haidari. Ja sindkd tissi muka puhu-
maan kansallissoittimista. Sina ainaisine modernis-
meinesi. Timperi tuntui aivan ldmpenevin. Arve-
linkin parhaaksi laittautua tieheni. Kun Timperin
puhe alkaa kuulostaa hienosti d-voittoiselta, on
myrsky nousemassa. Ja silloin voi saada vaikka
anduran kuvan ahderiinsa sen tervaskannon Ooljy-
tystd saappaasta. Timperi kun on hiukan koleeri-
nen luonne modernisti sanottuna.

Seuraavalta reissulta palatessaan Timperi tuli
meille kotiin kdymidan. Kun oli juotu kahvit ja ai-
kamme juteltu, sanoi Timperi kuin ohimennen:
Toin sinulle pienen moternin tuliaislahjan. Sitten
se kdvi hakemassa palttoonsa taskusta adnilevyn.
Veipd sen itse saman tien pyorimidinkin. Hyva levy
se olikin. Oikein modernia musiikkia. Timperi
kuunteli paa kallellaan, silmit sirrillidn ja sanoi:
Taitaa siini sittenkin olla jotain tolkkua tuossa

VR 3, VR 4 sa, VR 4 sa, Tsmm ja Js.mm.
SR:n ]Ght{:-klmnan jasenena hin oli 194748 ja
liiton tilintarkastajana hian on toiminut vuodesta
1955 alkaen. Hédn on toiminut mm. valtiovarain-
ministerion kansantalousosastolla, Talouseldma-leh-
den padtoimittajana ja taloudellisen tutkimustoi-
miston pddllikkond Kauppa- ja teollisuusministe-
riossd. Huhtikuusta 1960 lukien hidn on edelleen
toimistopaallikkond Merenkulkuhallituksessa.

Kesakuun 19 pidivand 1964 tayttaa 50 vuotta
radiosahkottaja Kaarlo Antero Karikoski. Hin on
syntynyt Kemissd. Ylioppilaaksi han tuli Turun
suom. lyseosta 1936. Kansainvalisen II luokan
radiosahkottajan  tutkinnon hian  suoritti 31. 3.
1939, jolloin liittyi jdaseneksi Suomen Radiosihkot-
tajaliittoon. Laivaradiosdhkottdjand hin on toimi-
nut vhteensd n. 1514 vuotta seuraavissa laivoissa:
vuosina 193953 Pandia, Airisto, Inga, Bore I,
Pankakoski, Wille ja Finntrader seka 1957--58
sijaisena Finnmaid ja Tupavumi Talvi- ja jatko-
sodan aikana hdn toimi kauppalaivaradiosahkot-
tdajand. Alikers. 1938. Vuosina 1953--58 hidn toimi
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litkealalla. Harrastuksena hinella on musiikki.
Vuosina 195861 hin oli radiosahkottdjana Hel-
singin lentoasemalla Seutulassa ja 1961 alkaen hin
on litkennetarkastajana Posti- ja lenndtinhallituksen
Radio-osastolla Helsingissa.

Kesdkuun 26 pdivind 1964 tayttaza 50 vuotta
johraja Toivo Kalervo Sariola. Hdn on syntynyt
Terijoella. Kiytyddn 6 lk. Keravan yhteiskoulua
hin suoritti II lk. kansainvilisen radiosihkottdjan
tutkinnon 6. 7. 1940, jolloin liittyi jdseneksi Suo-
men Radioszhkottdjaliittoon. UK:n hin kavi 1940
41 ja palveli VV. 1941 44 Paolustuslaimksessa

.....

tavissd ja jatkosodassa viestiupseerina ja radmsah
kottdjand. Vinr. 1941. Luutn. 1942. Saanut VR
4 sa. Hdan on edustanut Suomea 5-ottelussa mm.
Berliinin olympialaisissa. Osallistunut viidesti Itd

Linsi pesdpallo-otteluihin. Saanut mestarimerkin
yleisurheilussa. SVUL:n Uudenmaan piirijohtokun-
nan jdsen. Harrastuksena wuodesta 1939 alkaen
radioamatooritoiminta. Sirtvonyt 1945 toiselle toimi-

alalle.



Sparks by sparks

Voimme tdydelld syylldi sanoa uuden wvuoden
alkaneen meidan laivatitareiden kohdalla sangen
viarikkddsti.

Tarkoitamme wvuoden alussa volmaan astunutta
upo-uutia palkkojen laskenta- ja tilastonpitosystee-
mid. Laivoihin saapui todellista uuden vuoden pos-
tia, nippukaupalla ainakin kuutta eri virivivah-
detta julistavia liuskaleita. On niissd varikkyytti
kerrakseen. Emmekd olisi uskonut joutuvamme
vield vanhoilla pidivillimme iskemdin yhden mie-
hen pasianssia. Ja kaiken kukkuraksi tyopaikalla,
oikein tydskentelyn merkeissda. Mitd ihmeellistd
kaikkinaisen kehityksen ja eteenpidin menon aika-
kautta elammekadn, oi Veljet. Etta meitakin ilah-
dutetaan talld tavoin. Mikd viarikylldinen koreus
meitd nyttemmin ymparoikadn?

Yllitys tavdentyi, kun merkillinen metallinen
yhteenlaskuvekotin saapui laivaan. Olimme etu-
kiteen kuullut kysymyksessi olevan jonkinlaisen
kiskolaitteen, milla palkkaliuskaleitten summia las-
kettaisiin yhteen. Siis ynnilaskukisko. Olimme
odottanut vehkeen saapumista suurella uteliaisuu-
della, jopa kuvitellut sen toimivan automaatti-
sesti. Siithen tyyliin, ettd kun sille oli liuskaleet
vieretysten latonut, summat kasaantuivat itsestddan

uudessa musiikissa. On ainakin railakas meno. Ja
heled ddni tuntuu tuolla flikalla olevan. Ja kukapa
olisi uskonut, on kuin onkin tuossa nykyajan ryt-
missi jokin erikoinen sdvdys. Silli on varmaan
hieman huono omatunto, kun oli niin kiukkuinen
viimeksi sielld laivalla, tuumiskelin mielessdni. Sa-
malla tunsin itseni iloiseksi, kun opetukseni ja
saarnani vihdoinkin alkoivat tuottaa hedelmii. Ter-
vaskanto alkaa kuin alkaakin arvostaa nykymusiik-
kia. Timperilldi ei kuitenkaan ollut aikaa viipyd
pitempdan, vaan lahti pian, sanoen menevinsd taas
puuriin.

Ruvetessani soittamaan sitd levya wuudelleen,
koin pienen yllityksen. Huomasin nimittdin, ettd
se pahuksen mursu oli soittanut kolmenkymmenen-
kolmen kierroksen levyn neljillikymmenelliviidelld
kierroksella. Ilmankos se raato puhui rytmin eri-
koisesta savayksestd. Than tekisi mieli ostaa Tim-
perille seuraavaksi syntymdpadiviksi vastalahjaksi
oikein arhdkds moottorisaha, mikd vahin savayt-
tdisi sitd ilveilijdd ja musiikin rienaajaa.

Fnr

yhteenvetolappuselle. Mutta — niin, koimme uuden
ylldtyksen lisiksi tdydellisen pettymyksen. Pois-
tettuamme vankat paperikadreet kiskon ympirilta
ilmestyi silmiemme tarkasteltavaksi esine, mikd
nostatti mieleemme kesdiset suomalaiset niityt.
QOlimme lisiksi kuulevinamme lehmien ammuntaa.
Ja olimme palaavinamme niihin nuoruutemme heh-
keisiin hetkiin, mitkd vietimme heindn teossa
kesasyddnna.

Vai silldi tavalla, ettd ynnilaskukisko. Hm
meistd laite muistutti ilmieldvdsti ultramodernia
haravaa, joskin ilman vartta. Yhden metrin ja
viidentoista sentin mittainen littea teraskisko,
minkd toisessa kupeessa torrottda paastd paahdn
ulottuva rivi sentin mittaisia teraspiikkejd puolen-
toista sentin valimatkoin. Piikit ovat kylldkin hie-
man lilan lyhyitd, mutta epitasaisella suoniitylla
niilli kummasti haravoisi. Eivat ainakaan kat-
keaisi, vaikka vankastikin tempoisl.

Kiasitimme luonnollisestikin  heti, mekin, ettel
moiselle haravalle loytynyt laivan radiosuojissa
kiyttomahdollisuutta. Voisimme tietystikin yrittdd
kiskon kiyttod esimerkiksi pédéllystomessissd yo-
syddnnd, tai jonakin aurinkoisena, tyvenend péi-
vanid ruuman luukulla kannella, mutta -— rajansa
kaikella. Loputtomiin ei meikaldisenkédan jousta-
vuus jousta, Sitten keksimme, mekin — ihan yks’
kaks’ idean, mitdi emme malta olla tdssa esittd-
mattd. Asuinhytin puolella Ioytyy aina sen verran
vapaata seinitilaa, ettd voi kiinnittdd kiskon sille
—— kravattitelineeksi. Miki lisavarikkyys ja kodik-
kuus, Veljet — kun piikeissd roikkuu sanokaamme
kymmenkunta erividrista lipsid, kukin omassa pii-
kissaan. Joopa-joo.

Kyseinen tappirauta, jos mikéddn, todistaa systee-
min heikkouden. Olisi ensinna pitanyt ryhtyd sys-
temaattisesti avartamaan laivojen toimistotiloja,
ennenkuin moisia vekottimia olisi nakosille toimi-
tettu. Suomen kauppalaivastossa on tiettdvasti yksi
ainoa alus, missd sihkottdjilld on jopa tyydyttdvat
tyoskentely- ja asuintilat. Ja se johtuu siitd, ettd
aikoinaan, alusta suunniteltaessa, oman firman
sahkottdja sai valtuudet suunnitella ja piirtda ratio-
tution tilat. T#llainen kerrassaan tavaton haksah-
dus on kerran sattunut - padstdd joku aktiivinen
merenkulkija suunnittelemaan laivatiloja. Toista
kertaa siti ei tietddksemme ainakaan meikildisten
kohdalla ole tapahtunut, eiki taida ensi hdtdéin
tapahtuakaan. Onhan herrojen insindorien ja ark-
kitehtien arvovalta kyseessd, ja niin yhakin suun-
nitellaan ja rakennetaan eilispdivin aluksia huo-
mispdivd unohtaen.

Tdmi sama idnikuinen vanhoillinen ja selvasti
“taantumuksellinen” asenne ilmenee uudessa kortti-
systeemissikin. Ei ole senkdin rakentamisessa vili-
tetty neuvotella meikaldisten kanssa. Esimerkiksi,
rahaottojen tilat palkkakorteissa ovat riittamatto-
mat. Ainakin kaksi saraketta lisatilaa olisi tatrvittu.
Jo tassa alkuvaiheessa on tamid puutos aiheuttanut

Suosikaa ilmoittajiamme!
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KUINKA KAUPPALAIVASTO
SYNTYY

Joka-ainoa piivd Joka-ainoana vuotena olipa
ilma millainen tahansa missd tahansa, keinuu maail-
man merilli kuutisentoistatuhatta laivaa. Suunnil-
leen kaksi tuonvertaa on laivoja satamissa purka-
massa ja lastaamassa tai telakoissa korjattavina tai
odottelemassa vuorovettd, jotta padsisivdt lahte-
miin ulos jilleen uudelle matkalle. Ja noin kol-
mannes noista lihimain 50.000:sta aluksesta on
brittildisid.

Tuohon valtavaan alusmiirain mahtuu jos jon-
kinlaisia laivoja. On suuria ja mahtavia matkus-
tajajattildisid, valtavia tankkeja, pahaisia hiilitramp-
eja ja kalastusaluksia. Niissi on hienoja ja hyvin-
hoidettuja sekd vihelidisia kaukaloita, jotka toin-
tuskin pysyvat koossa ruostekerroksen varassa.
Mutta siitd huolimatta ne kaikki liikkuvat ansait-
semassa rahaa.

Nelisensataa vuotta sitten Englannin ensimmai-
sen Elizabeth-kuningattaren suosikki, Sir Walter
Raleigh kenties tietamattd, kuinka oikeaan osui,
lausui: Se, joka hallitsee merta, hallitsee kaup-
paa. Se, joka hallitsee kauppaa, hallitsee rikkauk-
sia ja se, joka hallitsee maailman rikkauksia, hal-
litsee maailmaa”. Kukapa voisikaan kieltdd, ettd
tuo viisaus pitee viela meidankin pédivinamme.
Ja nimenomaan juuri meiddn paivindmme.

Kun maailmassa missi tahansa lasketaan uusi
alus vesille, on se aina juhlallinen toimitus. Uu-
teen. neitseclliseen alukseen kiinnitetddn toiveita
ja hartaat onnentoivotukset seuraavat sitd sen en-
simmaiselld matkalla. Siltd odottavat paljon niin
sen omistajat kuin sen suunnittelijat ja rakentajat
ja miehisto. Kaikki he toivovat, ettd se olisi hyva
ja onnellinen alus, joka maailman merilld olisi
hyodyksi ja joka tuottaisi paitsi voittoa myOs mai-
netta ja kunniaa omistajilleen.

Kenties juuri nuo inhimilliset toiveet ovatkin
syynd siihen, ettd laivaa pidetddn jollakin tavoin
jalona kulkuvilineeni. Silli on oma nimensd, joka
tunnetaan yli koko maapallon jos se toimii odo-
tetusti. Junilla ei ole nimid tai ainakin vain

harvoilla on. FEi kaikilla lentokoneillakaan ole ni-
mei. Ne ovat persoonattomia laitteita, liukuhih-
nalla valmistettuja, joiden kaltaisia on tuhansia.
Laivoissa sensijaan ei ole kahta samanlaista. Ei
sittenkain, vaikka samat miehet olisivat ne raken-
taneet tdysin samojen piirustusten mukaan.

Maailman kauppalaivasto ei suinkaan ole mi-
kidn eilispdivin tulokas. Piinvastoin. Silli on jo
vuosituhantiset perinteet. Milloin maailman ensim-
miinen kauppa-alus suuntasi keulansa vesille, siitd
ei kukaan tiedd, mutta hyvin kauan siitd varmasti
on.
Kauppamerenkulun voidaan “tosissaan katsoa al-
kaneen parisen tuhatta vuotta sitten Valimerelld.
Ainakin lidnsimaisen kauppamerenkulun. Kaukai-
sessa lddssd se kylld lienee vieldkin vanhempi,
mutta meilli ei ole mitddn edes lihimainkaan luo-
tettavia tietoja siitd. Ensimmiiset lansimaiset me-
renkulkijat olivat todennakoisesti muilnaiset egyp-
tildiset, mutta vasta kun foinikialaiset tarttuivat
asiaan, siita tuli todellinen elinkeino ja tirked
vhteiskunnallinen toimintamuoto. Emme myoskddn
saa unohtaa kreikkalaisia, silld vaikka heiddn me-
renkulustaan tieddimmekin oikeastaan vain Home-
roksen tarinoista, oli heilli kuitenkin tdrkedmpaa-
kin purjehdittavaa kuin Troijan” sodat ja muut
Odysseuksen seikkailut. Joka tapauksessa he osa-
sivat rakentaa varsin isoja aluksia ja olivat joltisia-
kin navigaattoreitakin.

Nuo varhaiset laivat olivat kaleereja, joiden lii-
kuntavoimana oli soutu. Tietysti tdmiakin kédvi
piinsd, mutta oli silli sentidn haittansakin. Lai-
voja el voitu rakentaa kovinkaan isoiksi ja toi-
seckseen wvaltava soutajamddrd otti niin paljon ti-
laa, ettd siitd kirsi lastikapasiteetti. Jokatapauk-
sessa nuo kaleerit sentddn kuljettivat varsin te-
hokkaasti tavaraa koko Vilimeren piirissda ja ka-
viisivat silloin tilldin vaihteenvuoksi Gibraltarin
salmen toisellakin puolella.

Ajanmittaan sitten joku neropatti dkkdsi pys-
tyttda kaleeriin maston ja ripustaa siihen purjeen.

sellaisia hankaluuksia, minki selvittelyssi on pul-
maa kerrakseen. Uudella systeemilld on yksitoik-
koisen yksipuolisesti tahdédtty varustamoitten kont-
torityontekijoitten hommien helpottamiseen enti-
sestaankin - - eikd mihinkddn muuhun. Ja tdssid
piileekin keksinnon vahvin heikkous. Yksipuoli-
sessa helpottamishankkeessa on vaikeutettu toisten,
s.o. meikidlaisten osaa. Yhden hyoty, toisen va-
hinko. Ja tdssi politilkassa haiskahtaa byrokratian
kukkasen haju. Se, jolla on valta ja voima, teetit-
taa toisella, alaisellaan kaikenmoista ylimdaraista-
kin omaksi mukavuudekseen ja hyodykseen.
Emme malta tidssdkddn yhteydessd olla mainit-

sematta erikoislaatuisia olosuhteita, joissa meikaldi-
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set, me merenkulkijat, joudumme pdivistd ja yoOs-
takin toiseen tyoskentelemiin. Emme enda ryhdy
niitd lithemmin kuvailemaan, koska jahnaaminen ei
meitd itseimmekain miellytd. Toteamme ainoas-
taan, ettd olemme jalleen saaneet selvdan todisteen
esikuntavikemme piittaamattomuudesta suhteemme.
Meidin hankaluutemme, vaikeutemme ja kesto-
kykymme ndyttdvdt aina vaan olevan maakyn-
nessa asustaville esimiechillemme ja johtajillemme
pelkkii itikan laulua Itdmerelli. Olkoon uusi sys-
teemi kuinka nerokas hyvinsa, sen toteuttaminen
laivaoloissa on erittdin tyoldsta seka aikaa vievia.

Tdstd ldhtien viarisokealla sidhkottdjallda et ole
asiaa merelle, —



Yksinkertainen ja hankalasti hoidettavahan ensim-
miinen tietenkin oli, mutta oli siiti sentddn pal-
jon apua myotituulessa. Soutajat saivat leviti ja
pystyivat sitten taas parempaan tahtiin kun tarve
tuli.

Kaleerien valtakausi kesti melkoisen kauan. Vas-
ta kuutisensataa vuotta sitten oltiin opittu purjeh-
dustaitoa ja ennenkaikkea laivan manoveerausta
purjeitten avulla siksi paljon, etti uskallettiin yri-
telli merelle kokonaan ilman soutajia. Mahtoivat
nuo ensimmiiset matkat olla jdnnittdvia, kun ei
ollut vanhaan tapaan mink3dnlaista apuvoimaa
edes moraalisena tukena. Putjehtiminen kivi kui-
tenkin pdinsd. Aluksi tietysti kompelOsti ja hanka-
lasti, mutta vihitellen yha sujuvammin ja suju-
vammin, kunnes ruvettiin jo hieman naureskele-
maan ’entisaikojen’ laivoille, joita tdytyl soutaa.

Ensimmadiset kauppalaivat olivat karavelleja. Sel-
laisia olivat muiden muassa Kolumbuksen kolme
alusta, Santa Maria, Nina ja Pinta. Eivit ne mi-
tadn mahtavia laivoja olleet. Santa Maria, joka oli
suurin, oli 100 tonnin vetoinen, eli suunnilleen
samankokoinen kuin vihinlintd hiekkajaala. Pinta,
viisikymmentonninen ja Nina vield siitdkin 10 ton-
nia vdhiisempi, olivat suunnilleen nykyaikaisen
valtamerimatkustajalaivan moottoripinassien kokoi-
sia. Oli niilla yrittdmista Atlannin ylitse.

1500-luvulla alkoi sitten varsinaisesti kauppa-
laivojen kehittyminen todenteolla. Aluksia ei endi
rakennettu miten sattui suunnitelmattomasti, vaan
ryhdyttiin tutkimaan, millainen laivan pitdisi olla,
jotta siitd saataisiin suurin hycty. Osittain tdhdn
renesanssiin vaikutti se, ettd Englanti juuri noihin
aikoihin rupesi tajuamaan, ettd sen voima oli me-
ressi ja maailman merten valtiudessa. Kuningatar
Elizabeth ryhtyi hiljalleen rakentelemaan Imperiu-
mia joskin tietimattdan. Hinelld oli erinomainen
onni 16ytda apulaisikseen sellaisia miehid kuin
Francis Drake ja ennenkaikkea tdmdn oppi-isd,
John Hawkins, loistava merimies, taitava meri- ja
maasotataktikko ja suuremmoinen diplomaatti, joka
osasi sitoa itseensd valloittamansa ilman wvikival-
taa ja nidin sai perin tervetulleita liittolaisia ja
sigastli kuningattareltaan paljon pdanvaivaa.

Seikkailtuaan jonkin aikaa lantisilla vesilla, Haw-
kins onnistui saamaan Elizabethin kiinnostumaan
kauppamerenkulusta, niin ettd tama varusti koko-
naisen aluksen. Eikd se mikdin pikkukiulu ollut-
kaan, tdmid Jesus of Lubeck, vaan vetoisuudeltaan
kokonaista 700 tonnia, miki silloisissa oloissa oli
varsin kunnioitettava koko.

Saatuaan laivastoonsa vield joitakin pienempizdkin
aluksia, muiden muassa Salmonin, viisikymmenton-
nisen Tigerin ja Swallowin, joka oli kolmenkym-
menen tonnin vetoinen, Hawkins suuntasi taas
matkansa kohti kaukomaita, tillakertaa Afrikkaan,

missd hin Guinean rannikolla hankki aimolastilli-
set orjia. Naméd onnettomat hin sitten kuljetti Es-
panjan lantisiin siirtomaihin ja 16i kasaan sievoi-
sen omaisuuden. Alkdimme kuitenkaan tuomitko
Hawkinsia tuon orjakaupan vuoksi liian ankarasti,
silli tuolloin sitd pidettiin tdysin kunniallisena
ammattina ja jopa suotavanakin toimintana, koska
ilman orjatyovoimaa siirtomaista el voitu saada
sellaisia tuloja kuin toivottiin.

Kaiken kaikkiaan Hawkins teki kolme matkaa,
joista kolmas koitui kehnoksi. Espanjalaiset voitti-
vat hdnen laivastonsa ja kaappasivat sen yhtd ai-
noata pientd laivaa lukuunottamatta, jolla Hawkins
itse onnistui pakenemaan ja p#isemdin kotiin Eng-
lantiin. Onneksi han sentddn sal mukaansa sen
varsin huomattavan rahasumman, minkd orjakau-
palla oli ansainnut, niin ettdi ne korkeat henki-
lot — kuningatar mukaanluettuna — jotka olivat
ottaneet osaa laivaston varustamiseen, sentddn sal-
vat omansa takaisin ja vield hieman voittoakin.

Hawkins oli ensimmaiinen, joka havaitsi, etta
korkeaperdinen- ja keulainen alus oli epdkdytin-
nollinen ja muokkasi uuden laivatyypin, joka sit-
ten sailyikin aina viimevuosisadan alkupuolelle asti
vain hieman kehittyneempana.

Hawkins oli myo0s ensimmaiinen, joka tajusi, ettd
merenkulku oli kannattavaa puuhaa ja ettd oli
mahdollista luoda vakinaisia laivalinjoja. Kun aikai-
semmin oli ollut tapana, ettd kauppiaat varustivat
vhteisesti laivoja ja lastattuaan niihin tavaroita,
lihettivit ne maailmalle kaupustelemaan, nyt syn-
tyi todellisia laivanvarustajia, jotka itse eivdt myy-
neet mitddn, mutta tiettya tahtia vastaan kuljetti-
vat kauppiaitten tavarat madrasatamiin. Tami oli
tietysti suuri edistysaskel, koska voitiin tehdd jo
jonkinlaisia — joskin enemmin tai vidhemmin
summittaisia laskelmia kuinka pian ja minne
tavaroita voitiin toimittaa.

Tisti ei ollutkaan enidd pitkd matka sithen jar-
jestelmddn, ettd tietyille laivalinjoille myonnettiin
yksinoikeuksia maailman satamiin. Kaikkein kuu-
luisin niistd lienee The Honourable East India
Company, joka sai yksinoikeudekseen kaupankiyn-
nin Intiaan ja Kiinaan. Mychemmin tastd kauppa-
vhtyméstd tuli poliittinen mahtitekijd, joka ldhi-
main yksinvaltiaana hallitsi nimenomaan Intiaa ja
viimein liitti tuon Idin ihmemaan Brittildiseen
Imperiumiin - Englanpin kruunun kalleimmaksi
jalokiveksi. Kuvaavaa kyllakin, kun Englannin val-
tio otti asiat kdsiinsd, loystyi ote Intiaan ja vii-
mein jouduttiin sithen pisteeseen, ettd tdtd nykya
Intia ja Pakistan ovat itsendisid valtakuntia. Kum-
mallista kylldkin, tuo kauppakomppania ei itse
omistanut laivoja, vaan aikarahtasi ne yksityisiltd
varustajilta kdyttdonsd vuosikausiksi.

Antti

KAYTTAKAA KUKKAPALVELUAMME!

Aitienpaiva lahestyy!

(Ohjeet juuri saamassanne monistekirjeessd)

41



VOIMASSA OLEVAT RADIOLUETTELOT
huhtikvuussa 1964
RANNIKKOASEMIEN LUETTELO

(List of Coast Stations — 1st edition,
December 1960)
— Uusi painos kasilldi n. kuukauden ku-

luttua — 9,00
LATVA-ASEMIEN LUETTELO

(List of Ship Stations 3rd edition,
December 1962)

—— Uusi painos kisilli kuukauden, parin
kuluttua 4,00
RADIOMAARITYSASEMIEN JA ERI-
KOISLIIKENTEITA HOITAVIEN ASE-
MIEN LUETTELO

(List of Radiotermination and Special Ser-

vice Stations -— 2nd edition, March 1963) 10,00
SIIRTYVAN MERILIIKENTEEN ASE-
MIEN KUTSUMERKKIEN AAKKOSEL-
LINEN LUETTELO

(Alphabetical List of Call Signs of Statioris

used by the Maritime Mobile Service

2nd edition, October 1963) 5,00
Rannikkoasemien kartta

(Map of Coast Stations-8th edition, Decem-

ber 1960) 3,50
Eurcopan maiden lankamaksutaulukko

(Table C - Third edition, 1963) —

Rannikkoasemien luettelosta julkaistaan uusi pai-
nos joka kolmas vuosi ja se pidetddn ajan tasalla
puolivuosittain julkaistavin tiydennysliittein.
Laiva-asemien luettelosta julkaistaan joka vuosi
uusi painos, mutta ei tiydennysliitteiti.
Radiomiaritysasemien ja erikoisliikenteitdi hoita-
vien asemien luettelosta julkaistaan wuusi painos
UIT:n piisihteerin sopiviksi katsomin viliajoin.
Kertaavia liitteitd julkaistaan puolivuosittain.
Siirtyvdn meriliilkenteen asemien aakkosellisesta
kutsumerkkiluettelosta julkaistaan uusi painos joka
toinen vuosi ja se pidetdin ajan tasalla neljinnes-
vuosittain julkaistavin kertaavin tdydennysliittein.

TANKKIALUS ESSO NORDICA
LASKETTU VESILLE TURUSSA

Esso Notrdica on tarkoitettu liikenndimain Ii-
hinnd Itdmerelld ja kotimaan rannikkoliikenteessi.
Siind on asuintiloja 25 henkilolle. Koneistot,
pumppuhuone ja asunto-osastot on sijoitettu pe-
rddn. Lastitiloja on yhteensd 9.200 m? ja tankkeja
viisi keskelld sekd viisi paria sivuilla.

Aluksen suurin pituus on 98,35 m, leveys 14 m,
sivukorkeus 6,90 m, kesilastisyvdys 6,08 m ja koe-
nopeus lastissa 13,5 solmua.

. MOOTTORILASTIALUS
VESILLE TURUSSA

Turussa Wirtsila-yhtyman Crichton-Vulcanin te-
lakalla laskettiin tindan vesille, Enso-Gutzeit Osa-
keyhtion tilaama moottorialus, joka sai nimen
Finnseal.

Finnseal on ensimmiinen neljistdi samanlaisesta
aluksesta, joita Enso-Gutzeit Osakeyhtio ja Yhty-
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SR:N TOIMINTAA JA TIEDOTUKSIA
1. 2. 1964 — 31. 3. 1964

Liiton hallituksen kokouksia on pidetty helmi-
kaun 3 ja 24 piivini sekd maaliskuun 3 ja 23
piivdnd 1964.

Radiosahkottdja Pentti Olavi Pirskaselle, jisen-
numero 816, myonnettiin hinen toiselle toimi-
alalle siirtymisen johdosta pyytiminsi ero SR:n
jasenyydestd 3. 2. 1964 lukien.

Radiosdhkottdja Tauno Paasoselle, jisennumero
281, on myonnetty hinen toisella toimialalla tyos-
kentelyn johdosta pyytiminsi ero SR:n Jdsenyy-
destd 30. 6. 1964 lukien.

Radiosdhkottdja Matti Johannes Ketolalle, jdsen-
numero 633, on myonnetty hinen toiselle toimi-
alalle siirtymisen johdosta pyytiminsi ero SR:n
jasenyydestd 23. 3. 1964 lukien.

ITF:Iti saapuneen alustavan ilmoituksen mu-
kaan tullaan ITF:n kansainvilisen radiosdhkottja-
konferenssi jirjestamidn Lontoossa heinikuun 7 ja
8 paivand 1964.

Vuosikokouksen tehtyd paatoksen oman osake-
huoneiston hankkimisesta liiton toimistoksi, ryhtyi
hallitus toimenpiteisiin sopivan huoneiston Ioyta-
miseksi sen jilkeen kun ostettavan osakkeen ra-
hoituskysymys oli saatu jarjestetyksi pankin kanssa.
Useista kymmenistd myytdviksi tarjotuista osak-
keista osoittautui sekid sijaintiin ettd huonetiloi-
hin nihden sopivimmaksi osake, joka sijaitsee
maaliskuun lopussa valmistuneessa talossa Helsin-
gissd Sepiankatu 13. Huoneistoon, joka on pinta-
alaltaan 68 m?2 ja sijaitsee toisessa kerroksessa,
kauluu 3 huonetta ja keittis. Kun isoin huone
jaettiin  viliseindlld kahdeksi huoneeksi, voidaan
talld jdrjestelylli 2 huonetta ja keittic vuokrata
pois, jolloin liiton kiyttoon jaa vield kaksi plenta
huonetta. MyShemmin — kun osake on tullut ko-
konaan maksetuksi — voidaan koko huoneisto
ottaa liuton kiyttdon, jolloin saadaan tilaa myos
suunniteltua kerhotoimintaa varten.

Helsinki 31. 3. 1964. Tj

Liiton toimiston uusi osoite

Suomen Radiosihkottdjiliitto ry:n uusi osoite

on 1. 4. 1964 lukien: Sepinkatu 13 A 1 Helsinki.
Puhelin 62 28 30.

neet Paperitehtaat Osakeyhtic ovat tilanneet kaksi
kukin, Oy Finnlines Ltd:n linjaliikenteeseen ase-
tettavaksi.

Alus, joka on suuruudeltaan 2500/3500 dwt, ra-
kennetaan Det Norske Veritaksen luokkaan - 1A1,
+mV, Is A sekd suomalaiseen jiiluokkaan IA.

Pddmitat ovat: suurin pituus 91,55 m, mallattu
leveys 14,00 m, sivukorkeus ylikanteen 7,90 m,
syvdys 5,40/6,50 m, kuollutpaino 2500/3500 ton-
nia, lastiruumatilavuus  n.  170.000  kuutiojalkaa
(bale).

Nopeus tdydessi lastissa avoimena suojakanti-
sena on 13,5 solmua. Alukset tulevat olemaan
erikoisen sopivia- paperin ja selluloosan seki au-
tojen kuljetukseen. Perddn sijoitetut asuintilat ki-
sittdvit salongin, messien, sairashytin, kahden sau-
nan ym. ohella hyttitilat 28 hengelle.



TOIMIPAIKKOJEN VAIHDOKSET
LAIVOISSA

AJALLA 15. 1. -64 — 31. 3. 1964

15.1.-64 Kalevi Attila ha Tottesund

23.,, ,, Leevi Hurrila ha Korshamn
24.,, ,, Veikko Jyvi ma Hesperus
28.,, ,, Juho Kopponen va ma Hebe
. s 5 Klaus Silvan ha Airisto
30.,, ,, Matti Turkki ma Aurora
31.,, ,, Vilho Kauhanen ma Vaasa
Provider
1.2. ,, Viljo Midkel4 ma Esso Fennia
5., , Martti Aho ha Tottesund
10.,, ,, Ulf Fagerstrom ma Valny
13.,, ,, Matti Leiskamo ha Angus
» » » Pekka Mattinen ma Arcturus
14.,, ,, Aulis Rasinkoski ent. ma Hebe
» s 5 Kaj Styrstrom ma Lenny
15.,, ,, Simo Naala ma Berny
16.,, ,, Aarne Keisteri va ma_Baltic
19.,, ,, Vilho Hannula ha Pomo
. 5, Juha Kopponen ma Sirius
20., ,, Bertil Virkkumaa ma Bonny
21.,, ,, Leila Savolainen ma Kronoborg
22.,, ,, Erkki Huumonen ma Olav
26.,, ,, Mauno Kiilidinen va ma Inha
. s s Jaakko Oksanen ma Adeny
27.,, ,, Reijo Laamanen ma Arcturus
29., ,, Lars Lofgren ha Wellamo

Vapaina 29. 2. -64: Hugo Soljo, Esko Elo,
Smertsi Maja, Viktor Uusitalo, Pekka Ubotila, Rolf
Lemberg, Jouko Kangasharju, Ossi Komppa, Arto
Halonen, Harry Sundqvist, Yrjo Savolainen, Reino
Astola, Aarno Harald, Runar v. Zansen, Pentti
Blomgqvist.

1.3.-64 Nils Westerholm

ma Hesperus

2.,, ,, Sulo Kalmi ma White Rose
3 5 Juhani Rouhiainen ha Kristina

5¢. &, Esko*Elo ha Peter

6., ,, Veikko Pulkkanen va ha Pallas

9., ,, Heikki Gartz ma Aconcagua
s 5 Hugo Soljo ha Wasaland
s 5, Reino Vidiandnen ha Markus
10.,, ,, Esko Eskola ma Wiikinki
11.,, ,, Jouko Hakkinen ma Baltic

New Address of the Union

After the Annual Meeting had decided to
purchase an apartment where to accommodate the
bureau of the Union, the Board took the necessary
action to find suitable premises for this purpose.
Out of tens of apartments offered the one located
at Sepinkatu 13 in Helsinki proved to be most
suitable as well from the point of view of location
and room lay-out. The apartment, with a floor
area of 68 m2, comprises three rooms and a kitchen
and is located in lst floor. As the largest room
has been divided into two parts, of which the one
and plus an other room will be used by the bureau of
the Union. The rest of the apartment — two
rooms and the kitchen - - can be leased to others.
Later, after the apartment has been entirely paid,
all of it will be taken over by the Union; at that
time space will be available for the planned club
actlvity.

New address of the Union:

Suomen Radiosdhkottajéliitto r.y.,

Sepankatu 13

Helsinki

Tel: 6228 30
12.3.-64 Veikko Viljanen ma Tervi
13.,, ,, Klaus Silvan ma Vaasa

Leader

18.,, ,, Tommi Piekiinen ma Finnbirch
19., ,, Paavo Jussila ent. ma Inha
s s »  Y1jo Kinnunen ha Minna
20.,, ,, Pekka Mattinen ma Hesperus
24.,, ,, Eero Huovilainen ma Herakles
25.,, ,, Lars Klippa ha Pallas
31.,, ,, Pentti Kaukoranta ha Ramsdal

Vapaina 31. 3. -64: Aarno Harald; Harry Sund-
qvist; Seppo Torniainen; Guy Grahn; Veikko
Erkko; Eino Mononen, Mauno Kiilidinen; Erkki
Huumonen; Pekka Uotila; Viktor Uusitalo; Yrjo
Savolainen; Ensio Rindell; Osmo Vihersalo,
Smertsi Maja; Jouko Kangasharju; Aarto Halonen;
Tapio Laine; Ati Niskanen; Ossi Komppa, Reino
Astola; Kauko Kirki; Runar v. Zansen; Kalevi
Attila.

Suomen Radiosdhkottdjdliitto r.y.

Postiosoite: Sepédnkaiv 13 A 1, Helsinki
Sahkeosoite: Radioliitto, Helsinki
Puh. 622830 Postisiirtotili: 7590

Toiminnanjohtaja ja taloudenhoitaja:

Erkki Koivisto

Valkjdrventie 15 Loajalahti, puh. 461 447
Puheenjohtaja:

Tarmo Nuotio

Myllyméki 2 E, Helsinki, puh. 672 900
Varapuheenjohtaja:

A. Sinkkonen
Hallituksen jdsenet:

E. Koivisto, A. Helin, E. Tanskanen
Hallituksen varajdsenet:

V. Jyva, E. Hallomaao, P. Mervi, |I.

yvd, Piispanen,
I. Paivérinne

da . am "

"Radiosdhkottdijé

Vastaava toimittaja: A. Sinkkcnen, Laajalahti, Suo-
torpantie 13, puh. 405703; toim. 61 201—186

limoitushankkija: Toim. O. Silianen, puh. 53 381

lImoitushinnat v. 1964 kerta-

8 ilmoitus
ErosiiL, [& Vi8ivih fdneiserd aons 140:— 10 %:n
VasS ) sonsnistise e smsiei e 80:— alennus
VaSsTvil soen i Bl o, catiiai 45:— vuosi-il-
VaSIVU e 25:— moittajille

IImoitusten oltava toimituksen kdaytettdvissa 2 viik-
koa ennen kunkin numeron ilmestymistd eli tammi-,
maalis-, touko-, heind-, syys- {a marraskvun lop-
puun mennessd.

Tilaushinta mk 8,— wvuodelta; irtonumero 1,50
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Olemme nyt myds kuulugen, lerdslevysta hitsaten valmistettujen

H e -Tn tuliputkikettiloiden
PAAEDUSTAJA SUDMESSA

Toloudellinen
Edullinen polttosuhde
Luja rokanne
Wesinkartoinen asannus
Preatkdinan

Mopeosh lémpidva
Helppe puhdistas

Toimitetoan
10 m—120 m?

tulipintaisinag

OTTAKAA MEUVOTTELUYHTEYS

OY SEA-IMPORT AB

Halzinki - E. Esplonoodikary 24 A
Puhalimat-

keskus 64 0337, toim joht, 445573,

kontt.paall. 44 49 63, kamsag 44 48 93

Halinki THH — Fhacagzes O



