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SAHKOTTAT]JA

Radio - Tv - Elektro - Photo - Cameras

HUOMIO
TARKEATIEDOTUS HERROILLE SAHKOTTAJILLE

Palvelemme Teitéd erittdin edullisesti ja varmasti Kielin kanavassa.
Pdiva- ja yopalvelu. Edulliset hinnat pienissékin tilauksissa.

Keskustelkaa asiasta koko laivahenkildkunnan kanssa ja tilatkaa vusi Suur-
luetteloni. Uusi luettelo matkaradioista 1964/65 on nyt saatavissa.

Tilatkaa jo tdnddn kokeeksi niin voimme henkildkohtaisesti neuvotella
edullisista toimitusehdoistani.

Suurempia tilauksia voimme toimittaa myés tanskalaisiin satamiin.

Kirjoittakaa jo ténddn, se on Teille edullista.

Firma Werner Gerberding 23 kiel, Nietzschestr. 29
Telefon: Kiel 50 342 - Telegramme: 50 342 Gerberding Kiel




Huollamme jo korjaamme loivojen
rodiol, futkat jo kompassit.
Teemme myds sihkdalan korjaustitd.

Kotkan
Sahkopaja Oy
Kotka, Keskusk.9. Puh. 12417 ja 12418

Tybajan jélkeen:
Radio- jo tutkakorjaukset
siihké

14827
63939
sek& 14875

Suoritomme sdhkd-, merenkulku- jo
tadiolaitteiden osennus-, korjaus- ja
huoliofbitt sekd loadimme asennus-
svunnitelmic maa- ju laiva-asennuksia
' varten

Turun Asennuspaja

Kristiinankatu 4, Turku
Puhelin 18294 tai 20052

Visi-Radio Oy
Kotka, Keskuskatu 26, puh, 13770
Tybajan jélkeen puh, 62343

Suomen suurimman vientisataman

" aginoa tutka- jo radicerikeishuolto

OY THOMBROKERS AB

Shipbrokers - Chartering ogents -
Shipowner

Et. Esplancadikatu 18, Helsinki 13
Telephone 61211

Telex 12-544, 12-644

Telegrams: "thombro”

TIETOKONEEN OHJAAMA VIESTITYS-
JARJESTELMA RAKENNETTIIN
ENNATYSAJASSA

Shannon, Irlanti (ITT). — ITT:n tytdryhtio
Standard Telephones and Cables Ltd on ennitys-
ajassa toimittanut ja asentanut tietokoneen ohjaa-
maan viestitysjirjestelmin  Shannonin lentoradio-
keskukseen.,

Rakennuksen vihki Irlannin kulkulaitosministeri
Mr, Erskine H. Childers ioukokuun 13 pnid Bally-
girreenissd, joka sijaitsee Shannonin kentiltdi poh-
joiseen. ‘

Jarjestelmd, joka om kaksinkertainen STC 6300
ADX-jirjestelmi muuntaz - lentosihkeet ICAO-
viestiksi, jotka sen jilkeen automaaftisesti ja no-
peasti ldhetetiin  AFTN-lentoviestiveridoon. {Aaro-
nautical Fixed Telecommunications Netwotk).

Lentokoneista tulevat tiedotukset otetaan vas-
taan radicasemilla, joissa tiedotukset syGtetidn jér-
jestelmizn. ADXjirjestelind valitsee automaatti-
sesti oikeat lihetysnopeudet eri vhteyksille. STC:n
uusi jirjestelmd voi myds kiyttai byvikseen nk.
Scot-Ice-yhteyrid, johon kuuluvar Shannon, Reykijs-
vik, Gronlanti ja Gander. Jérjestelmd tekee tieto-
jen vilityksen nopeammaksi kuin koskaan aikai-
semmin Shannonin lentokeskuksessa, jolle kuuluw
pdvasiun lentoturvallisuudesta Pohjois-Atlantilla.

Jirjestelmi on asennettu ICAO:n madrdysten
mukaisesti. Kaksoisjirjestelmin molemmat  osat
ovat tivdellisid ja kumpikin voi ottaa viestitys-
tchtivin toiselta pysiyttimittd lihetysti.

62

SE

Startrading oy-ab

FABIANINKATU 5 FABIANSGATAN

& HuoltofService 434 519
MyyntifFérsdlining 653 590
kontt.ajan  jélkeen } £52 809
eft. kentorstid

w# STARTRADING

— Myy ja_huoltaa laivarcdiclaitteita, tutkia, kaiku-
luotaimia, hyrrdkompasseja  jo automaottichjaus-
laitteita,

— Férséiljning och service ov fartygsradio, rodar
gyrokompaosser och autestyrnings apporoler.

telex 12-1489

RADIOSAHKOTTAJA-
KURSSI

JALLEEN UUSI

Piikaupungin lehdissd olleen ilmoituksen mu-
kaan jitjestid Posti- ja lennitinlaitos jilleen ensi
talven aiksna radiosihkottijikurssin. Kurssille ote-
taan 30 oppilasta, mikili hakijoita on rlitdviisti.
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Radiosdhkottaja

N:o 4 1967
Elokuy

18 vuosikerta

Kansainvélisten

Julkaisija:

radiosdhkdttéajien

Suomen

30. 8, 1967

ddnenkannattaja

Radiosdhk&ttdjaliitto r.y., H:ki

Pédd- ja vastaava toimittaja P. Siili

{"Radiolenngtin” 1930-31 - "Radio OH™ 1932-49 . "Radiosthkéttaja” 1950-)

Tehotonta konttorityotd

Jokainen suuren liikelaitoksen tai vaikkapa
vatustamon konttorissa tyOskennellyt voisi todeta
radiosihkottdjin - kuukausittain  suorittamaa  kont-
toritdiden midirdd omiin aikaansaannoksiin verra-
tessaan, ettd paperittiden miHrd laivassa ei ole
jirin - suuri. Maissa kulkee tolmistossa istuvan
kiisien kautta piivin mittaan todella kunnioitusta
herfittivi nippn papercita.

"Laiska toitdin laskee™, sanotaazn, mutta erididen
varustamopiireissi  esiintyvien kisitysten oikaise-
miseksi lienee aihetta tarkastella hieman paperi-
16itd ja tyOskentelyn tehottomuutia laivoissa, Vas-
taavanlaisen katsauksen suorittaminen saattaisi olla
terveellistds  jokaiselle laivaradiosihlkoctijille  ja
jokaiselle maamme varustamolle, varsinkin, kun
seuraavassa pysytelldfin vain minimiohjelmassa, joka
on vheeinen kaikille rahtilaivoille ja wvarustamoille.

Tavallinen tyGpiivi merells

8 runnin_kuunteluaikean, joka jakautun 14 tun-
nin ajalle 2 tunnin pituisin tyd- ja taukojaksoin,
kuuluvat seuraavat tehtivit:

— sanomat ja radiopubelut
— mildriaikaisyhteydet eli sarja perittdisii radio-
yhteyksii kerran piivissi

— siiiraportti 2---6 kettaa piivissd

— radicasemien liikenneluettelot 4—12 kertaa
péivissd
— hitdradiclaitteiden, autoalarmin ja  akkujen

pitvittdiset testaukset (akut kuunteluaikojen ulko-
puclella}.

—- kutsuapu ja sanomavilityspalvelu

— edelld mainittujen tbiden ja kaikkien Iaivaa
koskevien litkennetapahtumien kirjaaminen radio-
paivikirjaan.

Lissityt mevelld saman valtion (
valtion) kahden sataman wililli:

-- 2- 10 kpl miehistoluetteloita

ja  saman osa-

— kaavake “Maritime declaration- of health”

— aluksen saspumis- ja lihtGilmoitus ja sithen
liittyvd  henkilotietokaavake ldhimméille Suomen
edustustolle,

Lisdityt merelli kahden eri ulkomaan (tai eri osa-
valtion tai provinssin) sataman vilills:

- 2—75 erilaista kaavaketta tulliviranomaisia var-
ten, niisti ehkd tybliin on henkilokunnan vyksi-
tyisten tullinalaisten tavarain luettelo nimikirjoi-
tuksineen

— michistdluettelo 2-—10 kappaleena

—- aluksen saapumis- ja lihtSilmoitus ja
liittyvii henkilotietokaavake lghimmielle
edustustolle.

— kaavake “Maritime declaration of health”

- - kansi- ja taloushenkilskunnan palkkasaldojen
laskeminen, rahalistojen kisittely fa rahan tilaami-
Ncn seuraavaa satamaa varten.

sithen
Suomen

Lisitydt erityisesti Itidimerelld laivan tuilessa Suo-
meen; aikaa yhteensd n. 48—60 tuntia:

— Kielissii tai Koopenhaminassa laivaan tulleiden

-yksityisten vientitavaraostosten jakaminen ja las-

kujen viennit koko henkildkunnan palkkatileille
niissd laivoissa, joissa nimid vt kuuluvat radio-
sahkottdjille tai hin vapaachtoisesti ne tekee.

--— poislihtevin  kansi- ja  taloushenkilokunnan
merimieskirjojen, ns. longshaalien, tyGtodistusten
ja vastakirjolen kirjoittaminen niin pitkille kuin
se on etulditeen mahdollista

— poistihtevin  kansi- ja  taloushenkilokunnan
palkkojen, lomakorvausten ja vastikkeiden alustava
laskeminen niin pitkille kuin se on mahdollista,
kun ylitybtuntien médrd ja lshtopiivd eivdt vield
ole tiedossa

— rahalistojen kisittely ja rahan tilaaminen

rll puheluja ja sanomia kuunteluaikojen ulkopuo-
ella

— henkilskunnan pidllikdn
luona. jne.

etsimistd, kdynteji

Lisiityit erityisesti. kuuksuden vaihteen aikoina
merelli tai satamassa

— radioliikennemaksujen tilitykset Posti- ja len-
nitinlaitokselle

— tyOGaikapiiviikirjan otteiden tarkistus ja viennit
kuukausitileihin )

- - radioliikennemaksujen viennit kuukausitileihin
— kuukausitilien laskeminen (kansi- ja talous-
osaston )

— luettelo knukauden aikana lihetetyistdi maksu-
midrdyksisti
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- Juettelo kuukauden aikana suotitetuista loma-
korvauksista

- kansi- ja taloushenkilokunnan vastakirjojen
kirjoittaminen

-— kansiftalous- ja  konepuolen palkkalistojen
loppusummien  yhteenveto  (redovisning, dack/
maskin)

— kansiftalons- ja konepuolen palkkalistojen puh-
taaksikitjoittaminen
- paallikon tilitys/befilhavarens avrikning

Tehtivit Suamen. satamissa

- poisldhtevin  kansi- ja  taloushenkilokunnan
merimieskirjojen, “longshaalien”, tyGtodistusten ja
vastakirjojen lopullinen tHyttiminen, kun tunnit ja
pidivimidrit ovat selvilli ja tilit laskettu

— palkkojen maksaminen tulosatamassa ja sen
jilkeen Suomessa kerran viikossa

— matka- ja ldikirinpalkkiolaskujen maksamisia
— . kaavake jokaisesta ladkirilld kdynnistd

- laivapdivakirjan ote satamittain kaikista ladikd-
rillg kiynneisti

— kiynteji metimieskatselmusmiehen toimistossa
{merimieskatselmusmiestd  ei  kaikkiin laivoihin
pyydetd, koska se tulee kalliiksi)

— vuden henkilokunnan henkilotiedot ja pape-

reitten tatkistus pestautumista varten (pestattava
siind satamassa, missi tyOsuhde alkaa)

— konttoritarvikkeiden hankkiminen varustamolta,
merimieskatselmusmieheltd ja muilta viranomaisilta

-— koko henkilskunnan yksityisten vientitavara-
tilausten selvittely ja tilauksen lihettiminen Kieliin

tai Kotpenhaminaan niissi laivoissa, joissa ndmsi

chtoisesti ne tekee,

Tehtivit ulkomasn satamissa

—- kansi- ja taloushenkilokunnan palkkojen maksa-
minen satamaan saavuttua ja sen jilkeen kerran
vilkossa samassa maassa

— kiynteji lddkireiden vastaanotoilla ja sairaa-
loissa henkilokunnan tulkkina ja varustamon edus-
tajaha

--- ladkirilli  kdvnneistd johtuvat kaavakkeet ja
laivapiiivikirjan otteet

— padio- ja navigointilaitteiden huoltoa, varaosien
hankintaa ja korjauksia tai korjausttiden wvalvontaa
— satunnaisia pddllikdn médrddmid tai itseled rés-
tin jiineitd kirjoitustSitd, kuten tapaturmailmoi-
tuksiz, kunlustelupividkirjoja, kitjeitd, tatvike-
tilauksia jne.

Edelli oleva ’laiskanlista” ei kelpaa ohjeeksi
radioasemalle kuuluviin toihin, silli kuka tahansa
tadiosdhkottdjd voi omassa laivassaan todeta listan
muodostuvan  huomattavasti  pitemmiksi, Ajatelta-
koon vaikka wain eri satamaviranomaisten ja eti
vatustamoiden  vaatimia  erikoiskaavakkeita ja
"proopuskoita”, matkustajalistoja, vuodenvaihdetta
inventarioineen fa henkikirjoituksineen, henkild-
kunnan tarvitsemaa kielimiehen ja kyndmichen

ja tydaikasiinndsten selvittelyi ja tulkintaa.
Huolimatta siitd, ettd edelli oleva luettelo on

pitkinpuoleinen ja radiosihkbttdjit ovar timinkin
lehden palstoilla usein valittaneet paperitiiden
paljoutta, voidasn reilusti myontdd, ettd el noiden

papereitten midrd ole maissa tyoskenteleviin kont-

KENELLA KAPULOITA RATTAISSA?

Suomen Konepiillystoliiton #dnenkannattajassa
Voima ja Kiytts n:o 5—6/67 oli kirjoitus otsi-
kolla “ajankohtaista ja ajatonta”. Kirjoittaja kiehui
siini halpaa vihaa liittoamme kohiaan konehenkils-
kunnan palkkakirjanpitoa koskevan asian wvuoksi
ja toi julkisuuteen viitteen, eftdi liittomme on
wyontinyt kapuloita mestareitten rattaisiin,  Kirjoi-
tus ajol tySnantajamme asiaa, mutta vaikutti lilan
hermostuneelta, liian sekavalta ollakseen heididn
kustantamansa tai vaikuttaakseen heihin. Se el
vastannut otsikkoa lainkaan, silli tydnantajilta saa-
mamme ticdon mukaan konep#illikditten el endd
tarvitse huolehtia palkkakirjanpidosta laivoissa,
joissa on radiosihkottija. Tatd koskeva sopimus
on ollot voimassa jo helmikuun alusta lshtien.
Kysymyksen ei pitiisi olla siis enempdd ajankoh-
tainen  kuin ajatonkaan Suomen Konepiillystd-
liitossa. Kaikesta piadtellen tuo kirjoitus on  laa-
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dittu puuttellisin  tiedoin ja julkaistu vahingossa.
Ainakaan se ei voi edustaa Suomen Konepiillysto-
liiton virallista kantza ja sithen voidaan vastata
vain niin toimittajatasolla. Olkootpa Suomen Kone-
piillystéliiton kanta mikd tahansa, -lehdelle on
pakko vastata, niin epimiellyttivii kuin se onkin.

On yllittdvin kevyttd julkisen sanan mahdilla
leikittelyi  julkaista toista merenkulkijajirjesto#
koskeva negatiivinen ja peritdn viite lehdessi.
Suomen Radiosihkottdjiliittoa saa arvostella, mutta
ei miclelliin asiasta, jossa se ei ole edes osa-
puclena. Liittomme ei ole koskaan tehnyt aloitetia
konehenkilokunnan  palkkakirjanpidon uudelleen
jarjestimiseksi, koska asian on katsottu olevan
puhtaasti tyGnantajien ja Suomen Konepidllysto-
liiton vilinen ja mikiin asianosainen e ole —
kummallista kylli — pyytiinyt littomme apua riir-
rivin ajoissa.

Kirjoitus wvaikutraa jiarkyttdviltd varsinkin sen
vuoksl, ettd se taas kerran muo julkisuuteen sellai-

toristin - kannalta mikddn mahdoton, Ongelman
vdin ei olekaan paperitdiden midri, vaan niiden

— midriatkaisuus
- samanatkaisuus
— monipuolisuus ja
— tehottomuus

Ensimmiiset kolme ydinkohtaa saanevat selityk-
sensd edelld kirjoitetusta. Mutta kuinka on selitet-
tivissi tyon tehottomuus? Tydnantajamme owvat
esittineet mielikuvizan siiti jopa tybehtosopimus-
neuvotteluissa. Ja he ovat ihan oikeassa. Seuraavat
seikat kannattaa wvarmasti pitid  mielissd, kun

Laivassa ei ole Lkonttorilihettejs,

Laivan pidllikké e katso olevansa mikddn
konttoripaillikks.

Edellisten seikkojen wvuoksi tiedot kaavakkeisiin
tahtovat viivistyd, oikeata henkilsi ei aina loydy
ja ainakin pari nimikirjoitusta tiytyy hankkia kaa-
vakkeisiin suorastaan kalastamalla.

Maissa monet “tehokkasn” konttoristin tySt ovat
vksipuolisia, mutta lakimies wvoi kuluttaa aamu-
piivin yhti lausetta miettien. Vastuuntuntoinen
radiosihkittidji  huolehtii myts  kirjoittamiensa
lauseitten  juridisesti ja  kieliopillisesti oikeasta
muodosta, oli sitten kysymyksessd didinkieli tai
toinen kotimainen. Monet radiosdhkottijiae kirjoit-
tavat esimerkiksi laivapdivikirjan otteet itse tai
vhdessd yliperimichen kanssa ja wvasta koneella
kirjoitetusta kopiosta asia vieddan laivapiivikirjaan.

Konttoritilat ja tyovilineet ovat valtaosassa lai-
vojamme vieli puutteelliset.

Kymmensormijirjestelmid el toimi keinuvassa
laivassa pitkin eikd poikin. Siitd saatava hybty
on myds vihidinen, koska tyo on tatkkaa nume.
roitten kirjoittelua erilaisiin kaavakkeisiin,

Tédiden midriaikaisuudesta ja samanaikaisuudesta
johtuen ksavakkeita joudutaan tdyttimidn valmiiksi
etukiitecn ja siten tyé joudutaan suorittamaan mo-
nessa erdssd.

Runsaasti puolet laivojemme radiesihkottifisti
sdilyttdd kymmenii erilaisia kaavalkkeita kisittivin
paperivataston olohyttinsi "punkan” alla laatikossa.

Jokaisen esineen ja paperin, jonka laivassa ki-,
destdiin laskee, tiytyy pysyd paikallaan myds sen
ison aallon heittiessi laivaa; ylhidlli laivassa sijait-
sevalla radioasemalla se on elimintapa, joka mel-
koisestt vallitsee satamassakin.

Runsaasti puolet laivan konttoritdistd joudutaan
suorittamaan mythiin illalla tai aamuybsti.

Tissi lehdessdi on  ollut lukuisia  artikkeleita
radiosshkittiijin  toiden organisoinnista., Toivot-
tavasti edelli esitetty palvelee samaa tarkoitusta
ja auttaa ainakin vasta-alkajia muodostamaan koko-
naiskuvan laivan kontroritdisti. Juuri tuo kokonais-
kuvan puuttuminen on atheuttanut sen, etti yhi
puhutaan vastakirjojen kitjoittamisesta, kun tar-
koitetaan palkkakirjanpitoa, ja palkkakirjanpidosta,
kun puhutaan kontrotitdisti yleensid. Varustamot
eivit ole tidssd asimssa nihneet metsdd puilta, eikd
liittomme hallituskaan liene gina vilttynyt epi-
tarkoilta ilmauksilta. Kun eteen” tulee kysymys
siitii, ottavatko radiosihlbtrijit  suorittaakseen
konchenkildkunnan palkkakirjanpidon ja kaiken
sithen liittyviin konttoritybn, - tiytyy kiisitteiden
olla selvii. Silloin on nimitiin  neuvoteltava
paitsi paperitdiden médrdsti myos niiden saman-
aikaisundesta, miirdaikaisundesta, monipuolisuu-
desta ja tehottomuudesta, kokonaisesta ongelma-
ryhmistii, josta liittomme ¢l voi tehdd vastuuttomia
pditcksis huomioimatta muiden merenkulkujiries-
tdjen kantaa esimerkiksi turvallisuuskysymysten
suhteen, seilaammehan sentidin samassa laivassa.

sen kisityksen, ettdi merenkulkijajirjesttt olisivat
keskendin riidoissa.

Ammattiyhdistykset yleensikin ovat himmistyt-
tivin laiskofa neuvottelemaan keskendin, Joskus
tuntun aivan kuin julkinen sana olisi ainoca yhtey-
denpitomuoto niiden villilli. Samat miehet, jotka
lausuvat mielipiteitd ammattiyhdistysliikkeen eheyt-
timisesti, volvat jirjestonsi ja koko tybvienliik-
keen edustajina bhaukuskella toisensa ja toistensa
menneisyydet julkisuudessa. Julkisen sanan kevyt-
mielinen kayttd johtaa wvarsin helposti ammatti-
vien asioista henkilokohtaiscen kaunaan.

Kylld riitojen ruokkiminen julkisen sanan avulla
saisi jo riittdd, varsinkin, kun mitiin todellista
tiidan aihetta ei merenkulkijajitjestojen vililli ole.
Ainakaan Suomen Radiosihkottdjiliitto ei tunne
yhtakdin sellaista asiaa, josta ei liittojen kesken
voitaisi neuvotella.

Ei wvarmasti vastas samassa laivassa seilaavien
metenkulkijain, noiden kirjoittajan  mainitsemien

“kenttdmiesten” odotuksia, jos heidin jdrjestStoi-
mintensa taalldi maskynnessi muuttuisi  kieroutu-
neiden henkildsuhteirten selvittelyksi. Kylldi meren-
kulkija on suomalaisen yleison mielestdi halpa
olento muutenkin, ei siti tarvitse tuoda esille hal-
pamaisella haukustelulla. Merelli ei muistella kave-
rit menneiti ja jos sielli riidelldin, niin ollan
visusti tietoisia stitd, ettd samassa Izivassa seilataan.

Onnittelemme Suomen Konepaillystoliittoa sen
viime tybehtosopimusnenvotteluissa konepiillikiille
saaman helpotuksen johdosta. Kisitimme kone-
puolen pallkkakirjanpitoa koskeneen “ajankohtaista
Ja ajatonta’” -nimisen jutun kirjoittajan huonon
omantunnon aiheuttamaksi psykologiseksi torjunta-
reakticksi ja toivomme, ettei kirjoittaja toistami-
seen hanki kapuloita rattaisiinsa ja pilaa mielen-
rauhaansa salakavalilla hankkeilla, esimerkiksi yrit-
timilld soluttaa koneraporttien kirjoittamisen ra-
diosihkotrijille. ‘ '

Pasi Siili
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Radiosdhkottajalla edessddn uusi aikakausi

Merenkulku on edelleen melkoisesti perinteissdin
pysyttelevidi kaikkeen sithen niihden, mitd ihmisen
nerous oft vuosien mittaan saanut aikaan turvalli-
suuden, tehokkuuden ja mukavuuden parantami-
seksi laivoilla. Piillikkt per#miehineen toimii sen
informaation perusteella, mink# hdnen aistinsa,
kokemuksensa, radiot, tutka ja muut apuvilineet
hinelle antavat, ja tekee pidtoksensi kursseista ja
nopeuksista, joita noudatetaan matkan saattami-
seksi  turvalliseen ja onnistuneeseen paatdkseen.

Konepiillikko ja hinen mestarinsa — historialli-
sesti ottaen yhi verrattain uusina tulokkaina
merelle — kantavat vastuunsa koneista, pid-

koneesta pienimpdiin apukoneeseen asti, ja huo-
Iehtivat, ettd ne toimivat moittecttomasti ja suo-
riutuvat aina niille asetetuista vaatimuksista.

Nykyisin metenkulku on uuden aikakauden
kynnykselldi. Ovi sinne on vasta hiukan taollaan
huolimatta muutamien edistysmielisten varusta-
moitten keskuudessa herinneestii  kiinnostuksesta
automaatiota, tietojen rekisterdintid ja siirtoa sekd
keskitettyji chjaus- ja valvontajirjestelmii koh-
taarn. On vasta tydnnetty varvas ovenraosta ja
haluttu  tunnustaella uuden tason kantavuutta.
Elcktroniikkateollisuus on edistynyt itsestifin me-
telii pitimittd ja paljolti kulissien takana, mutta
raivokkaasti. Se on luonut uwuden aikskauden tyd-
vilineet. Jokaisen radiosihkortdjin on oltava tie-
toinen tulevan kehityksen suunnasta ja lujasti
kinnostunut, ellei suorastaan rauhaton oman tufe-
vaisuutensa vuoksi, silli kun ovi lopullisesti avau-
tua, tulec biinestd luonnollisesti se mies, joka
parhaiten soveltun koulutuksensa ja ammattitai
tonsa perusteclla vyhdeksi huoomispdivin laivan
avainhenkiltkst. Ja huomispiivd el ole kaukana —.

Ennen kuin kisittelemme radiosibkoutdjdn paik-
kaa tulevaisuuden laivoissa, lienee paikallaan Iuoda
katsaus kehityksen alaisiin seikkothin ja siihen,
kuinka ne vaikuttavat hineen tai hin nithin.

Automaatio on sana, joka on kovasti kulunut
ihmisten suussa, Se on paljon parfattu, joskus
pelitty ja hyvin usein ymmirretty viirin, Monet
ymmirtivit sili yksinkertaisesti elektroniikan tai
mekaniikan soveltamista mihin tahansa tai kaik-
keen siihen, mikii enmen on tapahtunut ihmis-
kiisin tai ihmisen tarkkailun alaisena, Toisin sanoen
laivoissa jotakin, joka poistaa niissi suoritettavaa
kovaa tyotd ja samalla takaa perinteelliset laivan
toiminnat, Itse asiassa timiinkaltaista automaatiota
on jo paljon sovellettukin. Jo muutamissa suoma-
laisissa laivoissakin rekistetdintijirjestelmit kerifvit
tiedot sadoista konehuwonecen ja lastitilojen koh-
tefsta murto-osassa 5iitd ajasta, joka vanhanaikai-
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sissa latvoissa kuluu eri limpdtilojen, paineiden
ym. kerddmiseen ympiriinsd kierrellen. Automaat-
tinen ohjaus on jo laivoissamme yleinen ja muu-
tamissa on myds piikoneen keskitetty hallinta
komentosillalta kasin.

Mutta timd ei vieli ole kaikkea mitdi laivan
automaatioon on odotettavissa ja epdilemitti tulee
aivan lahitulevaisuudessa. Merenkulku on tiydel-
lisen ja kovan kilpailun elinkeino ja kilpailu wvaa-
tii yhi uusien tekniikan saavutusten sovcltamista.
Vaikka niihin investoitu alkupiifioma onkin suuti
asennusvaiheessa, ne yleensi ovat syntyneet juuti
maksamaan itsehsi runsain mitoin takaisin pienem-
pind yllipitokustannuksina.

Pelkki rekisterdinti vaiko rekisterdinti ja sddtd

Data-logging, tietojen rekisterdinti yhteen kes-
kuspaikkaan, josta valvotaan laivan toimintaja,
koneitten tchokasta kiyttod, limpitiloja, paineita,
kosteutta, lastitilojen ja henkildkunnan hyttien
paloturvallisuutta ym. — merkitsee erddnlaista
esiastetta. Jo muutamissa suomalaisissakin laivoissa
on vksinkertainen tietokone kiytossd, esimerkiksi
Datazent-farjestelmid. Tissi yhteydessi on paikal-
laan huomata, ettd kaikissa  englantilaisissa lai-
voissa, joissa on timin tapaisia laitteita, on vas-
tua niiden pHivictdisestd huollosta annettu radio-

Tehtivi on yleensi edellyttéinyt osallistumista
Iyhyelle teoriaa ja kdytinndn harjoittelua kisitté-
villle kurssille. Heiddin tehtiviinsi el kuitenkaan
kuula tietokoneen ilmoittamien lukemien tarkkailu
tai ryhtyminen mihinkiifin toimiin laitteen ilmoit-
tamien vikojen suhteen, paitsi milloin vika on
itse tietokoneessa, Laitteen ilmoltettua toiminta-
hiiriosti jossakin laivan osassa on korjaaminen
aivan oikentetusti asianomaisen konemestarin vas-
tuulla. Kun sifs lukemien vuoksi on ihmisen
ryhdyttdvi  toimiin, on tictokoneella passiivisen
tarkkailijan rooli, Se pelkistiiin rekisteroi ja
ilmaisee jokc paikan pialli laivassa tai, kuten
erddssi  Shellin kokeilussa, myds yhtidn kontto-
tissa tietojen siirtoon tarkoitetun erikoisradio-
yhteyden avulla. On teknillisesti mahdollista val-
mistaa laitteita suorittamaan aktiivista toimintaa ja
sellaista suorittavat jo monet yksinkertaiset sifto-
jarjestelmdtkin. On tdysin mahdollista, joskin ehkd
hieman moenimutkaista, rakentaa laivaan tietokone,
joka ohjaa jokaista valvomaansa toimintaa, ja vian
sattuessa rajoittaa toiminnan turvalliselle tasolle tai
jopa vaihtaa ehjin komponentin rikkoutuneen ti-
lalle, Vaikeammissa tapauksissa laite voi pysiyttid
viottuneen koneen toiminnan kokonaan ja hilytdd

ihmistydvoimaa korjaamaan ilmoittamansa syyt ja
seuraukset.

T4mi on automaatiota niin pitkille kuin se
koskee laivan laitteiden luotettavaa ja taloudel-
lista kiiyttod, kun laiva ymmirretiin vain koneeksi.
Tarkastelkaamme titd konetta vield lastin ja
matkustajien kuljettajana paikasta toiseen, sHalld
kuin sdilli ja liikkenteen keskelli.

“Elektroniperimies” :

On paljon ihmisid, joille sanat “automaattinen
navigointi” ovat kuin punainen vaate hirille.
Kaikkien mielestd niitd ei ikind voida aseitaa vie-
rellciin. Mutta niin oli silloinkin, kun juhlittua
hoytykattilaa  pidettiin  kelpaamattomana  laivan
kuljettamiseen, Qli my8s monia, jotka eivit tun-
nustaneet lkaikuluotaimen lukemia oikeiksi, ja yhi
vseampia, jotka eiviit antaneet tutkan merkeille
arvoa enempid kuin tahroille pullon pohialla.
Tissi  esityksessi automaattinen navigointi mer-
kitsee termid, jonka rajoituksista ollaan tiysin
selvilld, rajoiruksista, jotka ovat todella nykyisen-
kin tietimyksen mukaan vakavia.

Navigoinnista taitona luljettas laiva maapallon
jostakin pisteesti miirittyyn toiseen paikkaan voi-
daan pubua kahdella eri tasolla: strategisella ja
taktisella. Strategisella navigoinnilla ymmirretdin
matkan suunniteltua kurssien ja nopeuksien puo-
lesta ja matkan suorittamista rurvallisesti, nopeasti
ja  taloudellisesti, Taktilliseen navigointiin taas
laskemme kuuluvan kaiken sen miti laivan vilit-
tomisss liheisyydessd tapahtun vaihtelevissa sdi-
ja liikenneoloissa.

Automaattinen navigeinti on tiysin mahdollista
strategisella tasolla jo olemassa olevien laitteiden
avulla. Kiytinngssi jarjestelmd tulisi kuitenkin
monimutkaiseksi jopa alkeellisimmassa muodos-
saankin ja yhti monimutkaisemmaksi pitemmille
kehitettyni, Laivan lihdettyi satamasta ja pdistyd
avoimille vesille on tietokoneen toiminta luon-
nollisesti petusolemukseltaan sitd, ettd se korjaa
laivan kurssin ja nopeuden aina tarvittaessa. On
verrattain yksinkertaista saada niin tapahtumaan,
kun laite on kerran ohjelmoitu. Tillainen “alkeel-
linen” kone tatvitsisi yksityiskohtaisen ohjelman
kursseista, ajosta miten kauan samaa kurssia pide-
tiin havaitulla nopeudella ja kaikista reitin ki#nne-
kohdista, Mutta tatpeellisin toimielimin varustet-
tuna tietokone kylld ohjaisi laivan perille — stra-
tegisesti —. Laitteella tiytyisi myds olla elktroni-
nen patkanmiiritysjirjestelmi, joka suorittaisi tar-
peellisen valvonnan ja korjaisi poikkeamat asetel-
lusta ohjelmasta. Suurimman  taloudellisuuden
saavuttamiseksi laitreen tulisi myds huomioida sii-
olot ja vuorovesivirrat ja antaa uudet kurssit aina
tarvittaessa. Tatkoitukseen sopivaa elektronista
paikanmairitielyjirjestelmas ei vieli ole yleismaail
mallisesti kiiytettdvissi, mutta sellainen 'voitaisiin
kylli takentaa vailkapa Loranin tai Deccan tavoin,
mahdollisesti kdyttien apuna muutamaa lihetys-
satelliittia, jotka lkorvaisivat taivaankappaleista
tehtivit havainnot. Automaattinen suuntimajirfes-
telmd ja kaikuluotain tdytyisi laitteistoon myds
sisillyttdd rannikolla tapahtuvaa navigointia varten.
Koko jirjestelm# voitaisiin konstruoida itsekorjaa-
vaksi, miin etti se tekisi havaintoja ja korjailuja

ohjelmaan jatkuvasti ja kompensoisi esimerkiksi
siin aiheuttamat viivytykset.

Pysyielliksemme yhi avomeripurjechduksessa stra-
tegisella tasolly voimme todeta, etti jo ensimmai-
selld kehitysasteellakin laitteisto olisi melko moni-
tnutkainen. Epiilemitti vield monimutkaisemmaksi
se tulee, jos vaadimme, ettd sen tiytyy kyetd itse
laskemaah reittinsi sdatuaan longitudin  ja lati-
tudin, johon on m@drd saapua laivan taloudelli-
simmalla vauhdilla.

Tihin asti on kisitelty vain tapausta, ettd avoi-
mella merelli on yhksi ainoa laiva. Taktillisen
navigoinnin tehtivind -on selviytyd kapeikoista ja
karikoista, ja ongelmat ovat vaikeita. Automaattisen
ohjauksen pitiisi toimia jatkuvan - ja tidydellisen
tutkavalvonnsn mukaan, ettd kaikki laivat, ranni-
kot ja poifut voitaisiin ajoissa vilistdd. Taktillinen
automaattinen navigointi sumussa, aallokossa ja
kapeilla liikenneviiylilld saartaa niiyttdi  epikéy-
tinnolliselti. Monien laivanomistajien ja viran-
omaisten mielesti saattaa olla lildn suuri riski
jitedd kalliit laivat lasteineen riippuviksi sibkd-
hiirivsti tilanteessa, jolloin ei ole alkaa korjata
vikoja tai edes ohjata laivaa pois vikaan men-
neeltd reitilts.

Juuri tissd saattavat laivan petinteelliset toi-
minnat jAidd suuressa midrin  vallitseviksi, silld
vaikka automaatio voi merkiti mitd suutinta
parannusta strategiseen navigointiin, voi sen kiyttd
taktillisessa navigoinnissa oseittautua ainakin ny-
kyisiin tekniikan menetelmiin pertstuvana liian
vaaralliselsi. Tultaessa  taktillisen  navigoinnin
merialueille tiytyisi pdillikon kyeti “heittimiin
kytkin” kokonaan ihmisveimin tapahtuvalle laivan
liikkeiden ohjaukselle. MySs avoimilla vesilld tdy-
tyisi pidllikdn tai vahdissa olevan perimichen
pystyi milloin tahansa nopeasti vaihtamaan kési-
ohjavkselle hititilanteen sattuessa tal automaatti-
jarjestelmiiin syntyvin sellaisen vian vuoksi, jota
laite itse el pysty eliminoimaan pois.

Radiosihkottijin  rooli

Kun tunnustetagn rchellisesti sen mahdollisun-
den olemassaolo, etti automsattijirjestelmidn voi
tilla vikoja, on radiosihkoteiji heti kuvassa mu-
kana. Radiosihkétiiji el ehkd ole oikea nimityd
tulevaisuudessa. Itse asiassa se on lilan suppea jo
nyt ja on sitéd ollut pitemmin ajan. On jo kulunut
vuosia siitd, kun radiosihkottdjan velvollisundeksi
katsottiin vain huolehtiminen radiolaitreiden lkiy-
tgstdi ja huollosta. Kun kaikuluotaln ensi kerran
otertiin kityttson, oli aivan luonnollista, ettd huo-
lehtiminen sen hyvistid toimintakunnosta tuli radio-
sihkoteajan  velvollisnudeksi, varsinkin, kun mo
nilla telakoilla Jaitteen toimitti laivaan sama liike,
joka mybs asensi tradicaseman laitteet. Radio-
sauntimalaittest  tulivat myds radiosihkottiji
tehtiviluctteloon ja sitten vihdoin tutka. Erilaiset
elektroniset paikanmadrityskojeet, jopa hyrrikom-
passikin, ovat edelleen langenneet luonnostaan
hinen  tehtévipiiriinsd. Nyt, lun tletofensiirto- ja
tietokoneet tekevit tuloaan, kysytidin jilleen radio-
sihkottajaltd ammattitaitoa ja kiinnostusta sen laa-
jentamiseen, etti hienojen laitteiden huolto voitai-
siin uskoa jonkun tehtiviksi laivassa.

On kisilli aika, jolloin radiosihkdttiijan tehtivi-
piitin laajentaminen alkaa vaatia hiincn asemansa
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uudelleenarviointia. Tietojensiirtolaitteet ovat vasta
alkua laivan toimintojen ja laitteiden “elektroni-
soitumiselle”. Tillainen tulevaisuuden nidkymi ei
ole uni eiki unelma, vaan mahdollisuuksien ra-
joissa pysyttelevdi ja odotettavissa oleva tosiasia.
Mairdtyt laivat aluksi, sitten useimmat laivat ja
vihdoin ehki kaikki laivat soveltuvat elektroniian
tarjoamia mahdollisuuksia todelliseen automatioon.
Huolehtiminen niiden laitteiden toimintakunnosta
tulee olemaan miti suurimmassa madrin vastuul-
linen tehtdvd. Tulevaisuuden laivoissa tietoyhteydet,
timdn pdivin radiosiahkottdjan tirkein tehtdvipiiri,
tulevat jdimiin radiolaitteiden omaksi tehtiviksi.
Aluksi  niitdi kiyttdida  koulutettu  sahkottija,
mutta myohemmin yhteydet toimivat jokseenkin
automaattisesti. Kaukokirjoitin, televisio, kuva-
lahettimet ja puhelinyhteydet on maissa pitkille
automatisoitu ja jossakin mdirin automaattisia
radioyhteyksii on sovellettu jo laivoihinkin.

Korkeat laatuvaatimukset

On ilmeistd, ettdi Posti- ja lennitinlaitoksen
myontdmidn  radiosihkottdjin  pitevyystodistuksen
kansainviliseen sopimukseen perustuvat laatuvaa-
timukset eivdt endd tulevaisuudessa takaa riittdvia
laivaelektroonikon ammattitaitoa. Sitd ei mydskain
saada aikaan pelkilli peruskoulutuksella, vaikka
elektroniikan perusteet opetettaisiin huomattavasti
nykyistd laajemmin. Elektronisia laitteita valmis-
tavien ja niitd laivoihinsa hankkivien on ilmeisesti
yhteisvoimin jirjestettivi erilaisia kdytto- ja huolto-
kursseja ja peruskoulutuksesta vastaavan valtion
hallintohaaran on ehki jirjestettivd lisiksi lyhyitd
jatkokoulutustilaisuuksia, ettd laivoissa toimivat
pysyisiviat todella raivokkaasti kehittyvin elektro-
niikan tasalla.

Tdmd saattaa olla kauhistuttava tulevaisuuden
nikymd muutamalle radiosihkottijille. Mutta mo-
nelle se varmaan merkitsee innostavaa sisiltoid
elimille. On vanhastaan tunnettu paradoksi, etti
hyvdd miestd ei tyosidn huomata ja ettd hin saa
saman kohtelun kuin apaattisen laiska ja aikaan-
saamaton kollegansa. Radiosihkottijin tehtivi ei
ole ollut tdssié suhteessa kovinkaan innoittava,
siti on jopa pidetty kuolevana ammattina. Tuo
ammattimme nurjapuoli ndyttdd nyt nopeasti kiy-
vin vanhanaikaiseksi. Laivaelektroniikan kehitys
tulee tapahtumaan suhteellisen kapealla sektorilla
ja se merkitsee pitkille menevdd erikoistumista.
Tdmdn vuoksi tyon arvo tullaan mdirittelemddn
yhi enemmin pystyvyyden, erikoistietojen, alyn ja
persoonallisuuden perusteella ja peruskoulutus pi-
tevyyskirjoineen jdi lihinnd muodollisuudeksi. Tuo
kaikki takaa sen, etti hyvd mies tullaan huomaa-
maan, hidnet valitaaan erikoiskoulutukseen ja hin
padsee osalliseksi vastuunsa mukaisista palkka-
eduista. Laivojen automaatio, josta aluksi on vain
vitsailtu, sitten keskusteltu erddni mahdollisuu-
tena, on nyt kdsilli, samoin vaatimus Ioytdd so-
piva henkilo hoitelemaan sen toimintoja. Auto-
matiikka ei ole sihkomiehen tyotd, niin mainio
kuin hin onkin vahvavirta-alaan kuuluvien sihko-
koneiden kisittelyssd, vaan spesialistin, jolla on
riittdvdperuskoulutus ja ammattikokemus yhi pi-
temmille menevii erikoistumista varten. Jos radio-
sihkottdji on oikeata tyyppid, hinelle tullaan
antamaan mahdollisuus rakentaa pitevyyskirjansa
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NIILO WALLARI IN MEMORIAM

Niilo Wailldrin eliminkaari taittui korkeimmil-
laan. Jos ihminen itse saisi valita lihteeko tistd
elimistdi loppuun palaneena vai “antoisina vuo-
sina”, veljesjdrjestomme puheenjohtaja olisi epii-
lemittd valinnut jilkimmiisen. Hinelle ei suotu
siti odotettua kymmevuotisjaksoa, jona hidn olisi
voinut eldd itselleen ja lihimmilleen.

Niilo Willdrin muistelmateokselleen antama nimi
”Antoisia vuosia” on avain “ihminen” Wailldrin
tuntemiseen. Kaikki ei ole sitdi miltd ndyttad. Siksi
erehdymme usein arvioinneissamme -— tahtomat-
tammekin. Antoisia ovat ne elimin vuodet, joita
ei eletd itselle. Lehtemme viime numerossa oli
70-vuotisjuhlaansa viettivin ammattiyhdistysjohtajan
eliminkerta esitettyni  veljesyhdistyksen  niko-
kulmasta. Kunnioitettavan mittava ja tuloksellinen
elimdntyd “meren kansan” elinehtojen parantami-
seksi. Kysymme kuitenkin lihtokohtia, liikkelle
panevaa voimaa.

Kuolinpdivin aattoiltana muudan merimiehen
diti soitti ja kiitti puheenjohtaja Wallarid siit4,
ettd tdmd oli nihnyt niin paljon henkilokohtaista
vaivaa auttaessaan hinen poikaansa, joka oli joutu-
nut vaikeuksiin kaukaisessa satamasa. Saatuaan
tietdd Walldrin kuolemasta pojan diti otti yhteyden
rouva Wailldriin kertoen saaneensa seuraavan vas-
tauksen: ”Minun omatuntoni ei olisi antanut
minulle rauhaa, ellen olisi auttanut kirsivadi
ihmista.”

Tdytyy olla vahva voidakseen auttaa heikkoja.

takaaman ammattitaidon pohjalle ja sopeuttaa
itsensd huomispiivin laivan elektroonikon rooliin.
Se tietdd kovaa tyotd, itseopiskelua ja vastuun
ottamista, mutta jos miechelle silytetddn lisid vas-
tuuta, on hinelldi myds oikeus odottaa vastaavaa
palkkiota. Palkkion mairittelee laivanvarustaja,
jonka on kyettivd luomaan suotuisat ehdot sopivan
henkilon saamiseksi ja pysyttimiseksi kauan laivas-
saan. Sosiaalinen status kohoaa luonnollista tietizin
sen mukaan kuinka vastuuta otetaan ja kuinka sitd
kannetaan.

Edessid oleva aikakausi avautuu haasteella vir-
keille, tunnolliselle radiosihkottsjille, joka huo-
mispdivin “elekroniikkaupseerina” toimii elintir-
kednd vilikdtend piillikon ja hdnen hallinnassaan
olevan laivan monimutkaisten laitteiden vililli. Ei
koskaan aikaisemmin ole radiosihkottijille tarjou-
tunut tillaisia tulevaisuuden mahdollisuuksia.

Alkiimme antako niiden lipua ohi —.

PAAJOHTAJA S. J. AHOLA KUOLLUT

Posti- ja lennitinlaitoksen entinen piijohtaja,
varatuomari Simbri Johannes Ahola kuoli heini-
kuun 31 piivind 1967 Helsingissd.

Hin oli syntynyt Alavudella 8. 5. 1894. Oltuaan
rautatievirkamieheni vuosina 1912—1934 ja suo-
ritettuaan ylemmin oikeustutkinnon, hin toimi
nuorempana hallitussihteerind vuosina 19351938,
vanhempana hallitussihteerind 1938—1941 ja esit-
telijineuvoksena 1941—1943. Posti- ja elnnitin-
laitoksen piidjohtajaksi hinet nimitettiin 1942,
josta virasta hdn siirtyi elikkeelle 1. 3. 1962.

Péijohtaja Ahola toimi lukuisten liikelaitosten
johtokuntien jiseneni mm. Aero Oy:n johtokun-
nan jisenend 1940—1946 ja Yleisradio Oy:n hal-
lintoneuvostossa 1941-—1949. Hin edusti Suomen
posti- ja lennitinlaitoksen toimialaa tai siviili-
ilmailua lukuisissa konferensseissa ulkomailla.

"ELEKTRONIPERAMIES”
PAIVYSTAJANA

Neuvostoliiton ~ kauppalaivaston  tutkimusinsti-
tuutti ja hydrometeorologinen tutkimuskeskus ovat
laatineet ohjelman, jonka mukaan on jo vuoden
ajan  Moskovasta  ohjattu  elektronitietokoneen
avulla laivojen kulkua Atlantin yli. Vuoden aikana
tilli tavoin on ohjattu yli 300 laivaa. Titen on
sddstetty satoja tuhansia ruplia valtion varoja.
Vuoden 1966 alussa “elektroniperimiehen” suositte-
lemia reitteji kulkevien laivojen midrd lisddntyy.
Alottavat toimintansa Moskovan keskuksen tytir-
laitokset Vladivostokin, Muurmanskin ja Odessan
hydrometeorologisten laitosten yhteydessd. Nimi
satamat tulevat saamaan Moskovasta pitkdaikaisia
sddennustuksia, ja niitd sekd omia tietojaan hyviksi-
kiyttden nuo laitokset tulevat varmistamaan laivo-
jen turvallisen kulun valtamerilinjoilla. Muurmans-
kin asiantuntijat ohjaavat laivoja Barentsin ja Nor-

jan meren yli, ja Islannista alkaen ohjaus siirtyy
Moskovalle.

KUSTAF ERIKSON

SHIPOWNERS

MARIEHAMN—FINLAND

Fartyg: d.w.t.
m.s. Sommaré ... 4.730/6.370
m.s. Gregersé oo 5.730
m.s. Bekeros oo il 3.990
m.s. Newbuilding ... 2.500/3.900
m.s. Degeré ... 3.830
m.s. Grand ... 3.660
m.s. Styrsd - 2.500/3.500
s.s. Kungso ... 3.200
s.s. Ramso ... 2.905
W HemE ot Ll 950/1.450
m.s. Norré ... 980/1.410
m.s. Tingo refr ... 850/1.550
m.s. Ranno refr. ... 830/1.540
m.s. Saggo refr ... 830/1.540
m.s. Jdrso refr ... 850
m.s. Kallso refr ... 850
m.s. Fisko refr ... 650
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TOIMITUSJOHTAJA, EVERSTI EVP.
A. R. SAARMAA
75-VUOTIAS

Syyskuun 23 piivind 1967 tiyttid 75 vuotta
Suomen Radiosihkottijiliiton ensimmiinen kun-
niajisen, toimitusjohtaja, eversti evp., insinoori
A. R. Saarmaa.

Kipinilennitinlaitos oli nimeltdin se maamme
puolustuslaitoksen osasto, joka wvirallisesti aloitti
radiotoiminnan maassamme  kouluttamalla  sotilas-
radiosihkottdjii. Timin  Kipinilennitinlaitoksen
silloisen  komentajan  eversti Saarmaan aloit-
teesta ja johdolla jdrjestettiin myds maamme
ensimmiiiset kansainviliset radiosihkottijikurssit
syksylli 1920 ja hinen johdollaan pidettiin vield
kolme seuraavaakin kansainvilisti radiosdahkottija-
kurssia aina vuoteen 1926 saakka, jolloin tdma
koulutus siirtyi Posti- ja lennitinlaitokselle.

Eversti  Saarmaata  voidaan sanoa  maam-
me koko radiotoiminnan uranuurtajaksi, silld
myds yleisradiotoiminta alkoi maassamme hédnen
johdollaan jo vuonna 1921, jolloin ensimmaiset
kokeilut ohjelman lihettimisestd radioteitse suo-
ritettiin puolustuslaitoksen kalustolla. Niitd kokeita
jatkettiin hiinen johdollaan aina siihen saakka, kun-
nes erikoinen Radioyhdistys perustettiin tétd toi-
mintaa varten.

Aina vuoteen 1947 saakka, jolloin eversti Saar-
maa erosi armeijasta, oli hidn radiomies, jolle seka
radiosihkittidjien koulutus etti radioliikenteen ja
radiokaluston kehittiminen oli kaikki kaikessa.
Armeijasta eroamisen jilkeen on eversti Saarmaa
ansiokkaasti jatkanut maamme siviiliradiotoiminnan
kehittdimisti Suomen Radioteollisuusyhdistyksen
toimitusjohtajana.

Eversti Saarmaan tuntevat kaikki vanhemmat
radiosihkottijit, jotka ovat saaneet peruskoulutuk-
sensa puolustuslaitoksessa. Hinet muistetaan radio-
sihkottijien keskuudessa niin asevelvollisuusajalta
kuin sotiemme vuosiltakin vaativana, mutta tinki-
mittomin oikeudenmukaisena esimiehenii.

Radiosidhkottiji-lehti  esittdd  lukijoittensa kun-
nioittavimmat onnentoivotukset merkkipiivin joh-
dosta.
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PENTTI HURME
50-VUOTIAS

Syyskuun 20 piivind 1967 tdyttdad 50 vuotta
insinoori, radiosahkottdji Pentti Ilmari Hurme.
Hin on syntynyt Viipurissa. Kiytydin 6 luokkaa
Oulunkylin  yhteiskoulua hiin suoritti 2. luokan
kansainvilisen radiosihkottdjin tutkinnon 28, 3.
1941. Vuosina 1960—65 hin opiskeli Santa
Monica City College’ssa ja suoritti 18. 6. 1965
"Associate electronics engineer” tutkinnon. Suo-
men Radiosihkottijiliiton jaseneksi hin liittyi 28.
3. 1941. Laivaradiosihkortdjind hdn toimi vuo-
sina 1946—56 yhteensi yli 9 vuoden ajan seu-
raavissa laivoissa: Korso, Patria ja Pallas seki
myohemmin Aallotar ja Arcturus. UK:n hin kivi
1940 ja vuosina 1941— 45 hiin palveli ylim. viesti-
upseerina Puolustuslaitoksessa. Talvisodassa hin
toimi ryhminjohtajana ja jatkosodassa radioupsee-
rina. Vinr. 1940, luutn. 1942 ja yliluutn. 1956.
Saanut VR 4 sa: Tsmm. ja Js.mm. Vuosina
194748 hiin oli radiosihkottijind Helsinki Ra-
diossa. Vuosina 1956—60 hin toimi Suomen
Hoyrylaiva Osakeyhtiossi. Huhtikuussa 1960 hin
muutti Kaliforniaan, jossa edelleen toimii insindo-
rindi Los Angeles’issa. Merentakaiset onnittelumme
merkkipdivin johdosta.

ASUNNON JA RAVINNON
VASTIKE NOUSSUT

Elokuun 1 paividsti 1967 alkaen ovat merimies-
ten vuosilomapalkkaan sisdltyvdt vapaan asunnon
ja ravinnon wvastikkeet seuraavat:

Asunto piiivissi: pidllikkd ja muu  piillysto
1:75 mk, muut 1:25 mk. Ravinto piivissi: piil-
likké ja muu paillysté 5:50 mk ja muut 5.00 mk.

Liiton kukkapalvelu toimii nyt entistd-
kin tehokkaammin, ei kuitenkaan kesd-

w lauantaisin. Alkii unohtako laivatove-
reittenne hadpiivia.

Amerikan radisdhkottajat

kohtaavat muuttuvan tekniikan

American Radio Association (ARA) ja Yhdys-
valtain lipun alla purjehtivia tankki-, rahti- ja
matkustajalaivoja omistavat varustamot ovat yh-
dessd julkaisseet kirjan nimelti Link to the Future.
ja ARA:n ponnisteluja mukautua tekniikan muut-
tumiseen. Kirja osoittaa kuinka nykyiset elektronii-
kan laitteet ovat kehittymissi yhi mutkikkaam-
miksi ja mainitsee tisti esimerkkeind true motion
-tutkan, joka tulee syrjiyttimiin yksinkertaisen
merenkulkututkan, ja yksisivunauhavastaanottimet
sekii taajuuspoikeutusavainnuksella toimivat yhtey-
det. Se kisittelee myos elektronisten laitteiden
lisddntyvdd kiyttod navigoinnissa ja yleensi lai-
voissa aina keittion mikroaaltouuneja myoten.

Laivojen elektroniset laitteet, kertoo kirja, ovat
alttiimpia toistuville toimintahiiridille kuin maissa
olevat laitteet. Tdmi johtuu seikoista, joista voi-
daan kiyttdd psykologian ilmaisua ympiristotekijiit,
siis laitteen ulkopuolella olevista seikoista, sellai-
sista kuin iskut, tirind, lika ja kosteus. Laivojen
elektroniset laitteet vaativat erityisen perusteelli-
sesti koulutettua huoltohenkilokuntaa. Timid yh-
dessi muuttuvan tekniikan kanssa antaa radio-
sihkottdjien ammattikunnalle haasteen: Pysy uuden
tekniikan tasalla niin sinua odottavat tirkeit teh-
tivit laivoissa.

Mihin toimiin ARA ja varustamot ovat yhdessi
ryhtyneet kohdatakseen tuon haasteen ilmenee kir-
jan lyhyestid katsauksesta sen kehityksen historiaan,
joka on johtanut radiosihkottijien nykyiseen mer-
kittdvdin asemaan laivoissa. Katsauksessa painote-
taan erityisesti radiosihkottijin elintirkedd osuutta
merenkulun turvallisuudessa.

Viidennessi konventissaan toukokuussa 1958
ARA I6i lukkoon ns. 'TIME'-ohjelman, jonka
eridksi pdamidridksi  asetettiin  radiosihkottijien
pitiminen muuttuvan tekniikan tasalla. Samalla se
muodosti tutkimus- ja kehitysohjelman tarkoituk-
sella valvoa ja kartoittaa jo olemassa olevien
uusimpien materiaalien ja menetelmien sovellutusta
alalla. Suunnitelma tdhtisi siis sekd radiosihkotta-
jien ettdi elektronisten laitteiden kehittimiseen.
(Ohjelman nimi TIME lienee lyhennetty sanoisia
Technology Institute for Maritime Electronics).

Mennessiin vuoden 1958 tydehtosopimusneuvot-
teluihin American Radio Association esitti nimi
suunnitelmansa  suurimmille  varustamoryhmille.
Yhtioissi osoitettiin suurta kiinnostusta ohjelman
koulutusta koskevaa osaa kohtaan ja neuvotteluissa

sovittiin, ettdi ARA voisi kidyttdd varustamoitten
kanssa vyhteisesti hallitun huoltoneuvoston, ARA
Wellfare Planin rahastoja koulutustarkoituksiin.

Myohemmin wuonna 1958 asetettiin ulkopuoli-
nen neuvottelukunta tutkimaan radiosihkottijien
aikaisempaa  koulutusta, tarvittavan opetuksen
laatua ja laajuutta, ottamaan selvdi kuinka paljon
aikaa radiosihkottdjit ovat valmiit omistamaan
kirjeelliselle ja kouluopetukselle, tutustumaan kou-
lutuksen aineellisiin edellytyksiin ja kustannuksiin,
joita tehdyt suunnitelmat atheuttaisivat. Neuvottelu-
kunnan tutkimustyon tuloksena valmistui syksylld
1959 koulutusohjelma, josta lihetettiin seloste kai-
kille liiton radiosihkottijille. Koulutusohjelmasta
tuli kahdeksanosainen: neljii kirjeellistda kurssia ja
nelji maissa suoritettavaa kurssia, jotka seurasivat
toisiaan  vuorotellen. Ensimmiisen  kirjekurssin
suorittaneet saivat osallistua ensimmiiselle kurssille
maissa, sitten seurasi toinen kirjekurssi jne. kunnes
kaikki kahdeksan osaa oli loppuun suoritettu,

Koulutusohjelma heriitti vilittomisti vastakaikua
jasenistossd. Ensimmiinen kirjeellinen kurssi paisi
alkamaan jo 1. 10. 1959. Vuoden 1960 alkupuo-
lella alkoi ensimmiinen maissa toimeenpantu kurssi

ARA 'TIME’ -suunnitelman mukaan perustetussa
koulutuskeskuksessa New Yorkissa. Toinen kou-
lutuskeskus perustettiin  syyskuussa 1960 ARA-
PMA:n toimesta (Pacific Maritime Association).
Se noudatteli joka suhteessa New Yorkin esi-
merkkii. Syksylli 1964 oli 7 % ARA:n radio-
sihkottijistd jo suorittanut tarjolla olevat kurssit
loppuun. He muodostivat kuitenkin vasta ensim-
mdisen valmistuvan erin. Kaikkiaan 61 % aktiivi-
jasenistd osallistui silloin jollekin kurssille ja
runsaasti puolet on tilld hetkelld suorittanut vihin-
tidn kaksi ensimmiistd kurssia loppuun, siis yhden
kirjekurssin ja yhden koulukurssin.

Vuonna 1964 sovittiin ARA:n ja varustamoiden
viilisissi neuvotteluissa, etti uudet radiosihkottiji-
elektroonikot (Radio Electronics Officer) rinnas-
tetaan nithin radiosidhkottijiin, joilla on hallussaan
kaikki radiosihkottijin pitevyyskirjat (1. ja 2.
luokka ja radiopuhelimenhoitajan kirja. joita Suo-
messa vastaa 1. luokan pitevyystodistus). Samalla
asetettiin myos vaatimus, ettd jokaisen alalle tule-

ARA 'TIME’-ohjelman mukainen kahdeksanosai-
nen koulu kolmen ensimmiisen meripalvelusvuoden
kuluessa. ARA 'TIME’ohjelma on kirjan "Link to
the Future” mukaan ajanmukaisen radiosihkottd-
jin linkki tulevaisuuteen.
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EMME RIITELE KONEPAALLIKOITTEN
KANSSA

Voima ja kiytté -lehti tuntuu olevan chan tosis-
saan vihainen, Sen numerossa 7—8 jatkaa tyylisti
pidtellen edelli kommentoidun “ajankohtaista ja
ajatonta” -nimisen pakinan kirjoittaja riitelyd vksi-
niin., Seuraavassa lyhyt ndyte pakinasta nimelti
"kesiin kipinditd”.

“Radiosihkottdjiliittoa ei ainakaan ole kevit
vasymys vaivannut, silld se purkaa edelleenkin
kiukkuaan jisenkuntaamme kohtaan ja ellemme
ole erehtyneet on se kuin riidan haasteens jopa
lihettdnyt tdstdi miiritynsivyisen kiertokirjeenkin
aluksilla palveleville jisenilleen.” .

On  vaikeata ymmirtii kirjoittajan  erghdysten
syitd, Varaukselliset sanat “ellemme ole erchtyneet™
viittaavat jilleen hatariin tietoihin. Ainoa motiivi
lienee  torjuntareakrio: hidn syyudd  vilttyikseen
itsesyytoksiltd.

Liittomme ei koskaan lihde riitelemisin toisten
liittojen saavutusten johdosta. Jdsenkunta on tdysin
selvilli siiti, ettdi sopimuksia konehenkilbkunnan
palkkakirjanpidosta el enii voida tehdi kone-
paillikiitten kanssa. Asiahan on nyt varustamon
ja radiosihkottijin vilinen ja sopimus -voidaan
tehdi vain piillikon tal varustamon edustajan
kanssa.

Liittomme pitdd itsestdin selvdni, etti konep#il-
likit noudattavat tySchtosopimustaan ja'  ovat
timin asian suhteen alvan rauhassa,

Kirjoittajan  kannactaa pitdd mielessdin, ettd
viime vuosina yh# useammat radiosdhkottijat ovat
ottaneet hoitaakseen konepiillikdille tytiehtosapi-
mukseen mukaan kuuluneita palkkakirjanpitotehti-
vid, Tdmid on tapahtunut enimmikseen siitd syysti,
etti radiosihkottijd ja konepddllikkd ovat yleensd
hyvii kavereita keskeniin. Radiosihkittdjit ovat
osoittancet tiéssi asiassa mitd loistavinta pr-henked.
Konepiillikét ovat tarjonneet teheividin radio-
sihkottijille, ei piinvastoin. y

Miksi Suomen Konepiillystoliiton #3nénkannat-
tajassa on ryhdytty ajamaan tdid asina vasta nyt,
kun se on jo pois piivijirjestyksesti konepiillys-
ton osalta? Eiko Suomen Konepiillystiliitolla ole

dessi P

Meidin lehtemme palstatilaa e  voida tille
asialle ubrata enempii. Lukijoitten lienee parasta
hankkia kisiins# Voima ja kiyttd -lehden viime-
aikaiset ja tulevatkin numerot ja etsii tuotteliaan
kirjoittajan jutuista positiivisessa mielessi kaiken
sen, mikd auttaa edelleenkin ymméirtimiin mah-
dollisesti widrin informoituja ja vihaisia kone-
mestareita. Padasishan on, etti jokainen yrittds
pathaansa mukaan siilyttid rehdit herrasmiesvilit
laivassaan silloinkin, kun hieman suppesmmin
suuntautunut larvatoveri kokee timdn ammatti-
rvhmien vilisti tytnjakoa koskevan ja laivakont-
toristin puuttumisesta johtuvan asian henkiltkoh-
taisesti omakseen.

Pasi Siili
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Antti:
HYVIA JA HUONOJA PURJEHTIIOITA

Meren  historian  pyord pyorii  merkillisen  hi-
taasti. Metrenkulun kehitys ei suinkaan ole —
eiki koskaan ole ollut — akkiniisii pyrihdyksii
eteenpiin. Kukaties se johtuu itse meren luon-
teesta ja siitd, ettd merimies luonnostaan on san-
gen vanhoillinen. Joskus tuntuu siled, ettd meri-
miehii tuleekin vain hieman vanhoillisesta viesti.
Toisena suwurena syynd lienee se, etti merenkulku
ammattina poikkeaz niin perusteellisesti kaikista
muista ammateista, etti merimichet suhtautuvat
sangen suurella varauksella maskrapujen toilauk-
siin ja hyviksyvit perin vastahakoisesti uusia aat-
teita vaikka ne sattuisivat olemaan hyvinkin hyvii.
Oli miten oli — néin on aina ollut ja tulee lunl-
tavasti aina olemaan.

Timi vanhoillisuns nikyy aivan erityisen selvisti
laivan kehityksessd aikojen kuluessa. Muutokset
tapahtuvat kovin hitaassa tahdissa ja periaatteessa
tdimidn pdivin laiva eroaa yllattivin vihin esi-isis-
tdin. Tal #Hideistdin; laivahan yleensd katsotaan
{eminiiniseksi.

Jos vertaamme laivaa muihin  kulkuneuvoihin,
se on ehdottomasti kaikista hitain. Ei s¢ vavhdissa
neista nyt puhumattakaan, Viimeksimainituthan sel-
vidvit esimerkiksi Atlantista lihimain yhti mo-
nessa tunnissa kuin Jaivalta menee piivii.

Kiire on merelld varsin uasi kisite. Vieli sata-
kunta vuotta sitten riitti mainiosti se, ettd laivat
yleensii tulivat joskus perille. Aikataulu on merelld
ylen uusi keksintd. Vasta niin mydhiin kuin
vuonna 1838 'Great Western' ensimmiisend aluk-
sena taailmassa kulki Atlantilla tietyn aikataulun
mukaisesti. Siihen saakka oli tyydytty vain otta-
maan selville, milloin laivoja valtameren vli sattui
lihtemddn ja sovittamaan mahdollinen matkustami-
nen sen mukaisesti, Eivat edes kuuluisat huippu-
klipperit noudattaneet mink#inlaisia kulkuvuoroja
ja vield tind péivinakin monet rahtialukset kulke-
vat hieman miten sattuu.

Oikeastaan vasta viime vuosisadan loppupuolella
aika alkoi merenkulussa merkiti mitidn. Fikd tdmd
oikeastaan ole kovin ihmeellistd, silli laivoilta ei
nopeutta vaadittukaan. Klipperit vasta osoittivat,
ettd vauhtiakin voitiin saada. Kauppalaivothin ni-
mittdtn, Olihan melkoisen nopeita aluksia raken-
nettu jo 1700-luvun loppupuolellakin — meriros-
vojen pienet alukset olivat sangen ketterid ja orja-
laivat samoin - mutta noita aluksia pidettiin eri-
koistapauksina,

Miten vihidn edistystd itse asiassa tapahtui, siitd
saamme pienen kidsityksen kun ajattelemme, ettd
vuonna 1419 muuan ranskalainen alus Bayonnessa
oli pituudeltaan 186 jalkaa ja melkeinpd kolmen-
sadan vuoden kuluttua, vuonna 1790. rakennettu
tanskalainen alus Commerce de Marseille, joka oli
ls{uurin koskaan rakennettu alus, oli vain 211 jal-

aq.

Kunluisan Itdintian Komppanian alukset, jotka
kulkivar jatkuvasti Intian ja Eurcopan vililli, ofi-
vat kooltaan yllittivin vihiisii — kantavuudel-
taan alle 500 tonnia. Yhteni syyni tihin oli se,
ettd yli 500-tonnisessa aluksessa piti olla pappi -—
ja pappi laivassa oli merimiesten silmissdi huono
enne, Toinen ja tirkedmpi syy oli se, ettd aivan
yksinkertaisesti ei osattu rakentaa isoja laivoja. Ei
ollut kiytettivissi sopivaa materiaalia, Alukset oli-
vat puutd ja jos ne rakennettiin pitkiksi, ne not-
kuivat metenkiynnissi ja vihitellen rupesivat wuo-
tamaan, Ja ellei laivan voitu uskoa pysyvin muo-
doissaan, e sitd tietysti voitu mybskiin pitii meri-
kelpoisena.

Uusien, rikkaiden alusmaitten loytymisen jilkeen
kdytiin ankaraa kilpailua siitd, kuka sai niitd kiyt-
tid hybdykseen. Siind yrittelivit portugalilaiset, es-
panjalaiset, hollantilaiset, ranskalaiset ja ennenkaik-
kea britit. Kysymyksessd ei suinkaan ollut se, ettd
piastdisiin - osallisiksi rikkauksista. Haluttiin saada
koko saalis, monopoliscida kauppa. Britit voittivat
ankatan kilvan Intiasta.

Mutta monopoli on kaksiteriinen ase, Se ei
suinkaan kithdyti toimintaa, vaan pikemminkin
tekee asiasta tehottoman ja hitaan. Niin kivi tis-
sakin tapauksessa, Iti-Intian Komppanian laivoilta
ei pyydetty muuta kuin etti ne yleensi joskus tu-
livat perille. Viikko tai kuukausi sinne tai tinne
ef merkinnyt mitdsin, Riitti mainiosti, jos ne teki-
vit vhden intianmatkan vuodessa,

Ja kuitenkaan nuo alukser eivit itse asiassa ol-
leet niinkdiin huonoja purjehtijoita. Syy oli siing,
ettd niistd ei otetta it sitd, mihin ne olisivat pys-
tyneet. Kun kapteeneilla ei ollut minnekiiin kii-
rettd, miksi olisi suotta rehkitty. Tuocllaisen aluk-
sen pdadllikon virka oli sangen tuottoisa homina,
silld pdallikélld oli oikeus kdyrtdd omiin tarkoituk-
siinsa osa aluksen lastitiloista ja ostaa ja myydi ta-
varaa omiinkin nimiinsd. Yhdenkin matkan tuotto
vastasi pientd omaisuutta, Alukset olivat cnnen-
kaikkea ylen mukavia, Kun oli selvitty satamasta
avomerelle, otettiin asiat ravhallisesti, Pimeiin tul-
len kiirittiin purjeet ja pantiin piihin, jotta piil-
likin ja mahdollisten matkustajien yduni el hii-
riintyisi. Sellaisella matkanteolla tullaan tietysti pe-
rille sillikin, mutta ei nopeasti. Kuitenkin vasta
1830duvulla muvan Iti.Intian Komppanian alus
Earl of Balcarres osoirti, ettd kylldi aluksilla eteen-
kinpdin péddstiin, Se suoriutui nimittdin matkasta
aile 80 piivissd, Siind ajassa eivit edes kaikki kuu-
luisat klipperit pédsseet Lontoosta Bombayhin,

Kiireen toivat merille jenkit. Ennen kuin he
ryhtyiviit asiaan, oli ofkeastaan ainoa edistysaskel
laivanrakennuksessa ollut kuparipohja. Varsinkin
rooppiset meret ovat tdynndin kaikenkaltaisia kiu-
sanhenkid, ennenkaikkea teredo-matoja, jotka ta-
kertuivar alusten pohjaan ja kaivelivat sinne kiy-
tivii, kunnes pohja oli kuin seula. Termiitit teki.
viat hyviid tyotd ruumissa. Kaukoidin laivurit tais-
telivat tuholaisia vastaan sekoittelemalla jos jonkin-
laisia iljettidvii sotkuja kamelinrasvasta ja kalkista,
jolla voitelivat laivojensa pohjar joka kolmas kuu-
kausi, Mutta alusta, joka teki puolen vuotta mat-
kaa, el voitu voidella joka kolmas kuukausi. Eng-
lannin amiraliteetti viimein otti kdytintoon kupari-

SR:N TOIMINTAA JA TIEDOTUKSIA
1. 6. 1967—31. 7. 1967

Liiton hallituksen kokous pidettiin kesikuun &
piivind 1967.
Radiosihkottifd Inger Valborg Friksson, joka

tutkiinon 29. 5. 1967, on mainitusta piivistd
alkaen hyviksytty Suomen Radiosihkottdialiton
jiseneksi jisennumerolla 121,

Radiosihkéttiji Ulla Marita Fri-Fsko, joka sai
II luokan kansainvilisen radiosihlkottijan todistuk-
sen 12. 6. 1967, on mainitusta piivisti alkaen
hyviksytty Suomen Radiosihkettijiliiton jaseneksi
jdsennumerolla 1222,

1967 hyviksytty uudelleen liiton jiseneksi entiselld
jasennumerolla 651.

Radiosiihkottdji Johan Erik Nyberg on hywik-
sytty uudelleen liiton jisencksi 1%, 7. 1967 enti-
selli jiisennumerclla 712.

Osaketalohanke merenkulkijoille, josta Radio-
toteutttn. Rakennuksen ensisijaiset Iainat on nimit-
tdiin  nyt saate jitjestymiin. Timin Kontulaan
tulevan asuinrakennuksen rakennustybt aloitetaan
syksylld, THhin mennessd on nelji radiosihkietijis
tehnyt ennakkovarauksen huoneistoista, joita yh-
teensd tulee rakennukseen 96 kappaletta. Oman
osakkeen hankkimisesta kiinnostuneita pyydetdin
libettimiin asuntohakemus liitolle ensitilassa.

Helsinki 31. 7. 1967.
Tj

Suosikaa
ilmoittajiamme!

levytyksen sotalaivoissa, ja kun se osoittautui san-
gen hyviiksi, ryhdyttiin sitd kidyeidamiin moys kaup-
palaivoissa. Se oltkin varsin hyvi keino, Ensinni-
kin metallipinta on puuta kovempaa purtavaa ah-
neelle madolle ja toiseksi kuparin ansiosta syntyy

sahkoisid hairioitd, jotka eiviit ole tuholaiselle miel-
lyttdvii.

Eiko olekin ylldctivad, ettd teredomato oli kai-
vellut laivojen pohjia viitisentuhatta vuotta, ennen
kuin sille keksittiln vastalidke. Meren historian
pyord pydril vallan tavattoman hitaasti - -
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MERENKULUN TYONANTAJALIITON

TOIMITUSJOHTAJAKSI

on syyskuun 1 piivisti 1967 alkaen nimitetty
merikapteeni Toivo Rosnell,

Tydnantajaliiton  nykyinen

jolloin  Merenkulun
toimitusjohtaja

vara-

twomari H. Hallberg eroaa tistd virasta Suomen

Laivanvarustajain yhdistyksen lsdéintyvien tyGich-
tivien vuoksi.

10
12
13
15
la

17.

18,

TOIMIPAIKKOJEN VAIHDOKSET
AJALLA 1. 5--31. 7. 1967

19. 5. 67

21. 5. 67

26.

27.
29,
30.
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Rolf H. Lindgvist
Seppo Lehti
Leevi Hurrila
Veikko Jyvi
Paul Stenberg
Raine Hynninen
Pekka Sevante
Heikki Tuominen
Viljo Heindnen
Juhani Jousimies
Erik Johansson
Martti Moilanen
Toivo Rissanen
Veikko Erkko
Taisto Reiss
Sven Selenius
Reine Leppiranta
Erkki Puhakka
Kai Kruunari
Stig  Lindgren
Aarpe Salonen
Raimo Pohjanlahti
Juha Timonen
Erkki Tuckke
Raimeo Salonen
Risto Rantala
Ensio Pietiliinen
Heikki Penttinen
Pekka Parkkonen
Aarno Harald
Harti Lindbetrg
Tuula Salminen
Christel Strandman
Pelkka Timola
Lauri Auavinen
Markku Yli-Tepsa
Viind Himildinen
Harti Painilainen
Heimo Aro
Pentti Roiha

Kaj Styrstrom

ss  Ariande

ms White Rose
ms WasaExpress
ms Finlandia

ss Bore VI
ms Rekala
ms Polar

ms Argo

ss Kristina
ms Ragny

ss Espa

ss Indus

ms Asynja
ms Kronborg
ms Dafny

ms Otihonna
ms Finnalpino
ms Gunn

ss  Kastelholm
ms Solny

ms Hesperus
ms Finnseal
ms Aconcagua
ms Newbury
ss Coccolita
ms Wiikinki
ms Finntrader
ms Wasaborg
ss Kaisaniemi
ms Finnbirch
ms Passad

ms Grand

ms Lauri-Ragnar
ms Simpele
st Someri

ms Finndana
ms Finnbrad
ss Penelope
ms Pinja

ms Viking

10. 6. -67
12. 6. -67

13. 6. -67

14. 6. -67

i3. 6. 67
16. 4. -67

17. 6, -67
19. 6. -67

20. 6. 67
21. 6. -67
22, 6. -67
25. 6. 67
26. 6. -67
27. 6. 67

28. 6. -67

29. 6. 67

30. 6. 67

Lars Bergroth
Pekka Granroth
Tuula Stenberg
Onni Harju
Kari Kehvola
Jorma Kytomaa
Kalevi Silvasto

Stig Jokinen
Keijo Piessa
Raimo Sorsa
Esko Tarna
QOlavi Tuovila
Esko Heino
Jouko Soini
Tapio Lehtinen
Fredrik Lehto
Erkki Palisalo

Anita Arola

Pekka Miettinen
Erik Karvinen
Matti Kivistd
Pauli Salonen
Jatmo Tuuva
Penttd Virolainen
Hannu Niemeli
Ari Marttila
Else Luotonen
Rainer Andersson
Jorma Hinninen
Mikko Saatio
Raime Kettunen
Tapio Suomi
Aulis Oikari
Eero FErkkild
Olavi Makkonen
Erkki Huumonen
Matti Ilonen
Reino Liittola
Jouko Siivonen
Birgit Lehtovirta
Olavi Himildinen
Viljo Makeld
Rauno Suominen
Erkki Saario

Matti Kettunen
Pertti Salomaa
Ake Stderlund
Veikko Ekberg
Bjatne Rehn
Bertel Virkkumaa
Heikki Siipola
Jouko Hirkinen
Eero Mutikainen
Matti Valta
Aaro Keuramo
Maija Lintala
Taisto Tiainen
Lars Hoglund
Pentti Kaukoranta
Pohto Mervi

tms Hermia
ss  Isomeri

55 Kungso

ms Titania

ss Rhea

ms Wirakel

ms Finnpartner

ms Agneta

ms Qutokumpu
ms Kirsti I1

ss  (Gracia

ms Vaasa Leader
ss Veli

ss Rhuys

ms Lotila

ms Clio

ms Ritva

ms Ewa

ss Margarethe
Paulin

ms Sword

ms Malla

ms Fennia
ms Susanna

ms [lmatar

ms Signy

ms Wiirl

ms Olav

ms Helios

ms Finnhansa

ms Ronny

ms Malmi

ms Markus

ss Atlas

ms Lancing

ss  Master

ms Chatlie

ss Bjarmia

ss Bore V

ms Actinfa

ms Viking

ms Finnarrow

ss Transdal

ms Finn-Enso

ms Lena
Marianne

55 Antares

ms Finnhawk

ms Triton

ss Pallas

ms . Adeny

ms Inga

ms Argo

ms Finnalpino

ss Rigel

ms Atalaya

ss Kari-Ragnat

ms Mistral

ms Inha

ss  Maid

ms Presto

ms Finlandia

Vapaina 30. 6. -67: Aarno Ahlgren, Jukka Hei-
kinheimo, Martti Kaltto, Vilho Kauhanen, Pertti
Keininen, Heikki Kemppi, Helge Koskinen, Jukka
Laitila, Keijo Litti, Antti Merenheimo, Heikki

Qjala, Timo Ojaniemi, Arvo Pyidhonen,
Reiman, Pekka Uotila, Osmo Vihersalo,

3. 7.-67

”

4.7, 67

22

5, 7. 67
6. 7. -67

7. 7, 67
11. 7. 67

12, 7. 67
13, 7. -67
14. 7. 67
15. 7. 67

»

15. 7. 67
17. 7. 67

Esko Kallioniemi
Erkki Suikki
Pekka Viirild
Miklko T. Koskela
Hugo Bollstrom
Olavi Mustonen
Arto Halonen
Arvo Poyhinen
Sulo Lehti
Mauri Paulamaki
Esko Hakala
Martti Reiman
Veikko Viljamaa
Antero Lepistd
Asser Pirynen
Vesa Hallivuo
Olli Raikkala
Aarne Ahlgren

Jukka Heikinheimo

Into Laine
Harry Lindroos
Esko Raatikainen
Esko Tanskanen
Smertsi Maja

18, 7.-67 Aaro Orpana

19. 7 67
20. 7, 67

22. 7. 67
24. 7. 67
25. 7. -67
2. 7. 67

27. 7. 67

28. 7, 67
29, 7. 67
31. 7. -67

Vapaina
Maija-Liisa

Lehtimiiki,

Arvi Poijirvi
Tapio Suokas
Heikki Tuominen
Reino Viininen
Osmo Vihersalo
Simo Naala

Reijo Rimpiliinen
Paul Stenberg
Erkki Palisalo
Seppo Turunen
Jorma Liikanen
Seppo Puhakka
Matti Syrjinen
Timo Ojaniemi
Sven Grims
Kurt $sterman
Aarno Sihvo
Matei  Ilonen
Aarre Sihvo
Martti Kaltto
Matti Koivu
Olof von Troil
Heikki Lattosalmi

31. 7.

Martti
Reijo

ms Polar

ms Finnfighter
ms Wihugi

ms Lotila

ms Maggareta
ms Pollux

ms Pinnhansa
ms Pohjanmaa
ms Clio

ms Nanna

ms Rekola

ms Finnforest
ms Jurmo

ms Araguaya
ms Finnpartner
ms Lauri-Ragnar
ms Eva

ms Valny

ms Finnpulp
ss Bore

ss Bore III
ms Baliie

ms Hebe

ss Kristina
ms Lotila

ms Cotona

ms Lenny

ss Master

ms Finnclipper
ms Esso Nordica
ms Berny

ms Arcturus
ms Finlandia
ms Herakles
ms Orion

ms Finnmaid
ms Castor

ms Hektos

ss  Sirpa

ms Taurus

ss  Kungst
ms Lapponia
ms Triton

ms Tervi

ms sirius

ms Wisa

ms Holmia

ss Kastelholm

-67: Esko Elo, Lauri Eskola,

Jérvinen, Vilho Kauhanen, Esko Kil-
peldinen, Arvo Kinnunen, Heikki Kinnunen, Yrjo

Lars-Greger Lundelin,

Olavi Makko-

nen, Eino Mononen, Martti MytGhinen, Erik Ny-

berg,

Kurt

Skogstrom, Tuula

Stenberg, Taisto

Tiainen, Pekka Uotila, Runar von Zansen.
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