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—-"Goteborgin * radiokonferenssi — .The Got-
henburg Radio Conference”. The article deals
with the international conference of the Radio
Officers’ organizations, which was held under
the auspices of the ITF in Gothenburg on
April 22nd to 23rd. At the outset of the con-
ference, the question of establishing a special
division for radio officers within the ITF was
studied. It was considered, however, that the
matters concerning radio officers could best be
handled in the Seafarers’ Division of the ITF,
where a smaller working group would meet to
handle these matters when necessary. The pri-
mary question on the agenda of the conference
was that of scrutinizing the proposals submitted
by different countries for the purpose of modi-
fying the Convention for Safety of Life at Sea.
These proposals have been studied at the Safety
Conference since 17th May last. Particular atten-
tion and definite condemnation was given to the
proposal made by the governments of Sweden,
Denmark and Norway, which suggested that the
present regulations be so modified that vessels
of 1600 gross tons and more, could carry radio-
telephone instead of radiotelegraph equipment
when sailing on certain waters (even North Sea

and English Channel). This proposal endangering
the safety of all seafarers was strictly criticized
in a resolution issued by the Gothenburg con-
ference. — According to the information received
from London shortly before the end of the
Safety Conference, Sweden withdrew this proposal
as a result of pressure by certain. big countries;
hence, the limit of 1600 tons will be maintained.
The lower limit of 500 tons for radiotelephone
will probably go down to 300 tons. Furthermore,
it appears that all telephone vessels will have to
be equipped with continuous loudspeaker watch
on the bridge.

—- The new regulations for working time at
sea will enter into force on July 1st, 1960. On
that date, the 45-hour week will be applied
.subject to certain exceptions. on all vessels of
more than 500 gross tons sailing in international
service. The regulations also concerne Finnish
ship radio officers, These are discussed in detail
under the headline “Radiosihkéttijien tydehto-
sopimus tarkistettu”. ]

— The new agreement for working conditions
concerning aircraft radio operators was signed
by Finnair and the Union on April 4th. According
to the new agreement the salaries of the aircraft
operators was increased by 3 per cent from
March 1st, 1960.

— The former ship officer onboard m/t Pansio,
Mr. John Erik Nyberg has been dismissed from
the Union. He is entitled to apply for renewal
of his membership on April 1st, 1961.

SIJAISPAIKKOJA LAIVOISSA

Todennikdisesti tulee kesilomasijaisista laivoissa
olemaan tini kesini puutetta heini-elokuun ai-
kana. Timin vuoksi pyydetdfin niitd maissa toi-
messa olevia radiosihkottijii, jotka ovat haluk-
kaita vastaanottamaan tillaisia paikkoja, ottamaan
yhteys Meripaallystovilitykseen osotteella: Hieta-
lahdenranta 15 A Helsinki, puh. 62 39 02. Ilmoit-
tautuminen tyénhakijoiksi tapahtuu erikoisella
tybnhakukaavakkeella, joita Meripaillystovilitys la-
hettia pyydettiessa. Hallitus

JASENMATRIKKELI

Kuten lehtemme edellisessi numerossa 2/60 mai-
nittiin, on litto lihettinyt jisenilleen henkilé-
tietokaavakkeen liiton 40-vuotisen toiminnan joh-
dosta julkaistavaa jasenmatrikkelia varten.

Niitd jisenid, jotka eivit vieli ole palauttaneet
po. henkilétietokaavaketta, pyydetiin lahettdimain
se liitolle kiireellisesti. Ellei joku jasen ole vield
saanut kaavaketta, lihettdd liitto sellaisen pyydet-
taessa. Hallitus
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Raha-asioiden hoito entisti helpommaksi

Teilld on nyt tilaisuus pdasta
entistikin menestyksellisempadn
taloudenpitoon Yhdyspankin
vuden palkkatilin ~ turvin. Te
voitte nimittdin avata valuuta-
tilin  palkkavarojunne varten
kaikissa seuroavissa vapaasti
vaihdettavissa valuuvtoissa: DM,
US$, Can$, £, Rkr, Nkr, Hfl,
NF, Bfr, Sfr, Lit ja OS. Voitte
kayttad varoja vapaasti sekd
markkamédrdisiin  suorituksiin
Suomessa ettd vastaavasti ulko-
maan valuutassa ulkomaille ta-
pahtuviin  maksuihin  voimassa
olevien madrdysten puitteissa.
Varustamonne maksaa filillen-
ne haluamanne suuruisen osan
nettopalkastanne,

Yhdyspankki svorittaa talletus-
varoista  kuuden  kuukauden
talletuksista nykyisin voimassa
olevan 41, %:n koron. Te
voitte nostaa fililténne kuu-
kausipalkastanne maksetun erdn
lisdksi kunkin kalenterikvukau-
den aikana valuuttaa 200.000
mk:n arvosta.

Palkkatilin avaaminen

on erittdin yksinkerfainen ftoi-
menpide: ilmoitatte vain varus-
tamollenne henkildtietojenne
(nimi, kotiosoite, syntymdaika,
laiva) liséksi, paljonko  kuu-
kausipalkastanne siirretdén tal-
letettavaksi Yhdyspankin meri-
miesvaluuttatilille jo missd va-
luutassa tilic pidetdén. Teidén
on tadmdn jélkeen vain alle-
kirjoitettava ilmoituksenne oma-
katisesti ja l@hetettava se va-
rustamollenne, joka puolestaan
toimittaa sen edelleen Yhdys-
pankkiin,

Valuuttatilia  pidetéén  pankin
pédkonttorissa, mutta sité voi-
daan kéyHéd myds sivukont-

toreissa. Myds entinen ns.
markkamé&dréinen tili voidaan
muuttaa nyt valuuttatiliksi. Jos
Teilld on jo markkamé&éréinen
tili  Yhdyspankissa, mutta ha-
luatte nyt muuttaa sen, voitte
huomavttaa asiasta  ilmoituk-
senne yhteydessd. Tallin Yh-
dyspankki  muuttaa tilin  vo-
luuttatiliksi.

Yhdyspankin  valuuttatili = hel-
pottaa huomattavasti merelld
tydskentelevien  raha-asioiden
hoitoa. Teidénkin kannattaa il-
moittaa varustamollenne tilin
avaamiseksi tarvittavat tiedot.
Siten pddsette jo pian nautti-
maan Yhdyspankin valuuttatilin
eduista.

oeida,

papkk'

YHDYSPANKKI

21. 6. 1960
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Géteborgin radiokonferenssi

Huhtikuun 22—23 piivini 1960 pidettiin G6-
teborgissa ITF:n (International Transport Wor-
kers’ Federation) jirjestimi kansainvilinen radio-
konferenssi, johon oli saapunut radiosihkottaji-
jirjestdjen edustajia kymmenesti eri maasta, ni-
mittiin Belgiasta, Englannista, Hollannista, Japa-
nista, Kreikasta, Norjasta, Ruotsista, Saksasta, Suo-
mesta ja Tanskasta.

Konferenssin avasi Mr. D. S. Tennant (The
British Merchant Navy and Airline Officers’ Asso-
ciation’in paasihteeri ja ITF:n Seafarers’ Section’in
varapuheenjohtaja). Konferenssin pubeenjohtajana
toimi Mr. H. O'Neill (The British Radio Offi-
cers'Union'in paisihteeri) ja sihteerind Mr. R.
Santley (ITF:n Seafarers’ Section’in sihteeri).

Aluksi  kisiteltiin  kysymysti erikoisen osaston
perustamisesta ITF:3in radiosihkottdjia
Katsottiin, etti radiosihkéttijien asiat voidaan hoi-
taa ITF:ssi sen Merenkulkijain osastossa siten,
etti muodostetaan pienempi toimikunta joka tar-

varten.

vittaessa kokoontuu kisittelemddn nditd asioita.

Toisena kysymykseni oli alustava ehdotus
uudeksi International Seafarers’ Charter’iksi, jonka
todettiin sisiltivin joukon uusia laivojen radion
kiyttéon liittyvii pykilii. Asia tulee kuitenkin
vield perusteellisesti kisiteltiviksi seuraavassa ITF:n
merenkulkijain osaston konferenssissa.

Timan jalkeen ryhdyttiin kisittelemddn niiti eri
tekemii muutosehdotuksia ihmishengen
turvaamista merelli koskevaan kansainviliseen so-
pimukseen, jotka tulevat kisittelyn alaisiksi Lon-

toossa toukokuun 17 piivind 1960 alkavassa tur-

maiden

vallisuuskonferenssissa. Erikoisen huomion ja an-
karan arvostelun kohteeksi joutui Ruotsin, Norjan
ja Tanskan hallitusten Lontoon turvallisuuskonfe-

renssille tekemi ehdotus, ettdi nykyisia madrdyk-
sia radiolaitteiden pitovelvollisuudesta muutettai-
siin siten, etti 1600 rekisteritonnin bruttovetoisissa
ja siti suuremmissakin lastialuksissa voitaisiin maa-
rityilli alueilla — aina Pohjanmerta ja Englannin
kanaalia mydten -— radiosihkotyslaitteiden sijasta
kiyttad radiopuhelinta, Tatd kaikkien merenkulki-
jain turvallisuutta vaarantavaa kolmen pohjoismaan
tekemid muutosehdotusta arvosteli Goteborgin ra-
diokonferenssi erittiin ankarasti hyviksymassiin
julkilausumassa. Tulkoon mainituksi, ettd Lontoon
turvallisuuskonferenssille on tehty myds toiseen
suuntaan kiyvia ehdotuksia asiassa. Niinpi Espan-
jan hallitus on ehdottanut nykyisen 1600 tonnin
rajan alentamista 1000 ja Awustralia 750 tonniin
radiosihkétyslaitteiden pitovelvollisuuteen nahden.

Hyviaksymissian julkilausumassa Géoteborgin ra-
diokonferenssi vastusti jyrkdsti kaikkien niiden
muutosehdotusten hyviksymistd jotka on tehty v
1948 hyviksytyn, ihmishengen turvaamista merelld
koskevan kansainvilisen sopimuksen IV luvun 3.
siintdon ja joiden mukaan yli 1600 rekisteriton-
nin bruttovetoisissa lastialuksissa sallittaisiin méaara-
tyilli aluevesilli liikennditdessi kiyttid radiosih-
kétyslaitteiden sijasta radiopuhelinta, jolloin suu-
resti vaarannettaisiin seki ihmishenkien etti omai-
suuden turvallisuutta merelld. Nimi muutosehdo-
tukset tuomittiin tiysin epioikeudenmukaisina ja
takaperoisina, koska piinvastoin juuri sellaiset
muutokset olisi hyviksyttivi jotka lisidvat turvalli-
suutta merelld, eivitkd huononna sitd. Jasenjirjes-
tdja kehoitettiin saattamaan timi konferenssissa
hyvaksytty jyrkkda kanta asiassa sekd maittensa
hallitusten etti laivanvarustajien tietoon ja lisiksi,
etti asianomaiset jarjestdt esittiisivit vakavan ve-
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UUDET MERITYOUGAIKASAANNOKSET

voimassa 1. 7, 1960 lukien

Neuvotteluissa - toiselta  puolen
Tyonantajaliiton ja toiselta puolen kaikkien me-
renkulkijajirjestdjen valilli on 27. 1. 1960 lo-
pullisesti sovittu 43-tunnin tyéviikon soveltami-
sesta ulkomaanmerenkulussa. Tarkoituksena oli,
etti nimi uudet tydaikamadrdykset saatettaisiin
lain muotoon jo 1. 7. 1960 mennessi. Eri syistd
hallituksen esitys uudeksi meritydaikalaiksi on
mydhistynyt siind mairin, ettei asiaa koskeva laki
astu voimaan vield 1. 7. 1960. Sensijaan on kulu-
van vuoden tydehtosopimusneuvotteluissa asiano-
saisten kesken sovittu, ettd mikali laki ei astuisi
voimaan 1. 7. 1960, oltaisiin valmiit ryhtymain
uusien sidnnosten soveltamiseen tyodehtosopimuk-
sen muodossa.

Timin sopimuksen perusteella astuu siis 45-
tunnin tydviikko voimaan 1. 7. 1960 lukien kai-
killa ulkomaanliikenteen aluksilla, joiden brutto-
vetoisuus on vahintddn 500 rekisteritonnia jaljem-
pind liheramin ilmoitettuja poikkeuksia lukuunot-
tamatta.

Allaolevat kommentaarit on laadittu viittauksi-
neen edellimainitun hallituksen esityksen kulloin-
kin kyseessi oleviin pykiliin.

Heinikuun 1 piivistdi 1960 ovat ndinollen
seuraavat merityoaikasiinnokset voimassa ulko-
maanliikenteessé:

Yieistd (1 §)

Uudet meritydaikasadinnokset ovat volmassa vain
ulkomaanliikenteessi. Suomen rajojen sisipuolella
tapahtuvassa litkenteessi sovelletaan eri méadrdyk-
sia, On syyti tdssi huomauttaa, etti ulkomaan-
liikenteen tydaikasiinnoksia on sovellettava silloin-
kin, kun ulkomaanliikenteen alus tilapdisesti tekee
matkoja Suomen satamien vililli, siis Suomen
rajojen sisipuolella.

Uudet miiriykset eivit saintele paallikdn tyd-
aikaa. Jos konepiallikon ja yliperimichen tydtd
ei ole jaettu vahtivuoroihin ei heidinkdin tyd-
tiin saannelli tyoaikasidnnoissi. Tassd suhteessa
ei siten ole muutosta tapahtunut.

Merenkulun

Miiiritelmid (2 §)

Erindisia uusia midritelmid on otettu kidyttdon.
Siten pyhdpiivilld tarkoitetaan sunnuntaita tai
muuta kirkollista juhlapiivid sekd itsendisyyspai-
vdd ja vapunpaivia.

Ulkomaanliikenne on liikennettd Suomesta ul-
komaan satamaan tai ulkomaan satamien valilld.

Lihiliikenne tarkoittaa liikennettd Itimerelld ja
Pohjanmerelld Irlanti ja Englanti siihen luettuina.

Kaukoliikenne on lihilitkennettid etdisempad lii-
kennettd.

A. Varsinainen tyodaika aluksessa, jonka brutto-
vetoisuus on vihintddn 500 rekisteritonnia kun on
kysymys merimiehesti, jonka laivatyd on jaettu
vahtivuoroihin tai joka kuuluu radiohenkilSkun-
taan (4 § 1 mom. 5 § 1 mom. ja 7 § 1 mom.)

1. Arkipdivand

Varsinainen tydaika on 8 tuntia vuorokaudessa
vahintiin 500 bruttorekisteritonnin aluksessa kun
on kysymys kansi- ja konepaillystosti sekd kansi-
ja konemiehistdstd, jonka laivatyé on jaettu vahti-
vuoroihin, taji kyseen ollessa radiosahkottdjistd.
Timi on voimassa aluksen ollessa merella, sen
saapuessa satamaan, sen lihtiessi sieltdi sekd myds
satamavuorokautena.

Tydaika on satamavuorokautena sijoitettava klo
6 ja klo 18 viliselle ajalle.

Jos sanottu tuntimiiri — 8 tuntia —- ylite
tain, syntyy ylityo. Timid on sddntd. Tasta sddn-
nosti on kolme poikkeusta aluksen ollessa me-
relli tai 13htd- ja saapumisvuorokautena:

a) turvallisuuspalvelu, josta on madritty 12
§:ssi ja se koskee myos satamavuorokautta;

b) suojakannellisessa aluksessa, jossa ldhiliiken-
teessi sovelletaan kaksivuorojirjestelm3d voidaan
jatkuvasti siti soveltaa vaikkakin aluksen brutto-
vetoisuus suojakansitilan sulkemisen takia ylittdd
500 rekisteritonnia (pientonnistosopimuksen 3 §);

c) bruttovetoisuudeltaan 300 ja 1000 rekisteri-
tonnin vililli olevissa aluksissa, joita kiytetiin

toomuksen niiden maiden hallituksille jotka ovat
ehdottaneet mainittuja huononnuksia turvallisuus-
sopimukseen, etti he peruuttaisivat nimi ehdotuk-
sensa ennen Lontoon turvallisuuskonferenssin alka-
mista.

Edelld esitetyn mukaisesti ovat Ruotsin, Norjan
ja Tanskan merenkulkijajirjestot heti Goteborgin
konferenssin jilkeen vedonneetkin asiassa maitten-
sa hallituksiin esityksin, ettd heiddn Lontoon tur-
vallisuuskonferenssille tekemit ehdotukset 1600
tonnin rajan korottamisesta radiosihkotyslaitteiden
pitovelvollisuuteen nihden peruutettaisiin.

Mainittakoon lopuksi, etti Suomen virallisena
kantana Lontoon konferenssissa on nykyisen 1600
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tonnirajan  siilyttiminen ennallaan siitdi  huoli-
matta, etti Suomen Laivanvarustajain Yhdistys oli
asianomaisille Suomen viranomaisille ehdottanut
niiden miiriysten muuttamista Ruotsin, Norjan
ja Tanskan hallitusten tekemien ehdotusten mu-
kaisiksi.

E. K.

Lontoon meriturvallisuuskonferenssi ei  ole
vieli pdittynyt nditi riveji kirjoitettaessa, mutta
sielti kantautuneet huhut kertovat Ruotsin pe-
ruuttaneen kuulun ehdotuksensa erididen suurval-
tojen painostuksesta, joten 1600 brt:n raja tullee
siilymiin. Aikaisempi 500 brt:n puhelinlaivojen
alaraja laskee todennikdisesti 300 brt:hen ja niille

tulee jatkuva kovaiinispdivystys komentosillalle.

itimerenlifkenteeseen voidaan myds soveltaa kaksi-
vuorojirjestelmii, konepaillystdn osalta edellyte-
tain talldin, ettei koneteho ylitdi 1.200 THV:aa
(pientonnistosopimus 3 § 2 mom.).

2. Pyhipdivind (6 § 1 mom. 7 § 1 mom.)

Varsinainen tydaika on myds pyhipiivini 8
tuntia aluksen ollessa merelli tai sen lihtiessi sa-
tamasta tai saapuessa satamaan. Tyén laatu on

kuitenkin rajoitettu niinkuin 6 §:n kahdeksassa
eri kohdassa tarkemmin on miiritty.

Pyhityskorvausta koskeva miiriys on 1. 7.
1960 lukien otettu tydehtosopimuksiin, Timi ei
aiheuta muuta asiallista muutosta kuin etti aikai-
sempien meritybaikasiinndsten 9 §:n edellyttimi
luontoisetujen korvaus on poistettu niissi tapauk-
sissa, jolloin merimies aterioi ja asuu laivassa.
Tém3 merkitsee, ettd luontoisetujen rahakorvaus
maksetaan tdysilti piivilti vain milloin merimies
pyhitydokorvauksen mukaista vapaa-aikaa nautties
saan ei aterioi aluksella. On suositeltavaa, etti
merimies, ennen alukselta poistumistaan, ilmoittaa
talousosaston esimiehelle niistd tiysistdi paivisti,
joina hin ei tule aterioimaan aluksessa. Milloin
luontoisetujen korvaus tulee kysymykseen on kor-
vauksen suuruudesta voimassa miti merimiehen
vuosilomalaissa siitd on siidetty. PyhitySkorvausta
ei makseta sellaiselta ajalta, joka jiliempiani osassa:
D mainitun mukaisesti on korvattava vastikkeella.

Satamavuorokautena on varsinainen tydaika
pyhipiivind enintiin 1 tunti ja on se sijoitettava
klo 7 ja 9 viliselle ajalle. Talldin saadaan teettii
vain tavallisesti esiintyvii juoksevia tehtivii i{a
helpompaa puhdistustySti. Viimeksimainitussa suh-
teessa ei siis ole muutosta tapahtunut.

B. Pidivimiechen varsinainen tydaika kaikissa

aluksissa. (8 §).

Piivimiehen tvdaika on 8 tuntia vuorokaudessa
ia 45 tuntia vijkossa. Kaikki ylimenevi tyd (lu-
kuunottamatta turvallisuuspalvelua) on ylityoti.
Piivimieheen ei my&skidin sovelleta vastiketta kos-
kevia mairiyksii, koska hinen viikottainen tyd-
aikansa on vahvistettu 45 tunniksi.

Arkipdivind on piivimiehen varsinainen tyd-
aika sijoitettava klo 6 ja klo 18 viliselle ajalle
aluksen ollessa merelli tai satamavuorokautena,
ellei toisin ole sovittu.

Pyhipdivind aluksen ollessa merelli voidaan
paivimies velvoittaa korkeintaan 1 tunnin laiva-
tydhdén kuten entistenkin m#iriysten mukaan.
Saapumis- ja lihtdvuorokautena piivimies on
velvollinen suorittamaan niitd tditi, jotka on mai-
nittu 6 §:ssi, yhteensi enintiin 8 tuntia. Timi
ei merkitse muutosta verrattuna tihin asti voi-
massaolleisiin mairiyksiin. Huomautettakoon, etti
viikottainen varsinainen tySaika ei tallgin tieten-
k3in saa ylittid 45 tuntia. .

C. Taloushenkilokunnan varsinainen ty8aika kai-
kissa aluksissa. (9 §).

Varsinainen tydaika sekd arkipdivind etti pyhd-
piivini on 8 tuntia aluksen ollessa merelld tai sen
Iihtiessd satamasta tai saapuessa satamaan. Tastd
siinndsti tehdiin poikkeus vain matkustaia-alus-
ten kohdalta, joissa tySaika on 9 tuntia 14 tun-
nin jakson aikana.

Satamavuorokautena varsinainen tydaika on
myds 8 tuntia kuitenkin niin, etta tydaika lauan-
taina on enintddn 6 tuntia ja pyhipiivini enin-
tddn 5 tuntia. :

Viimeksimainitusta siinndsti tehdiin taas poik-
keus martkustaja-alusten kohdalta. Jos niet mat-
kustajia on aluksessa, sen ollessa satamassa, on
varsinainen tydaika 9 tuntia 14 tunnin jakson
aitana, e¢li siis samoin kuin merelld sekid lahto-
ja saapumicvuorokautena. Jos matkustajia ei ole
aluksessa on varsinainen tydaika 8 tuntia 12 tun-
nin jakson aikana. Sellaisena satamavuorokautena,
joka on lauantai tai pyhipiivi varsinainen tydaika
matkustaia-aluksessa ei saa ylittdii 5 tuntia, ja
pyhépiivini voidaan vain keittid- ia tarjoiluhen-
kilokuntaa velvoittaa suorittamaan laivatyoti var-
sinaisena tyOnd.

On syytd tdssi yhteydessa huomauttaa, etta
taloushenkilokunnan pyhitydti korvattaessa, pyhi-
paivin 5-tunnin varsinainen tydaika oikeuttaa 1. 7.
1960 lukien 5/8 piivin pyhityskorvauksesta.

Taloushenkildkunnan varsinainen tydaika on si-
joitettava klo 6 ja klo 19 wviliselle ajalle arki-
paivini kuitenkin niin, ettd lauantaina ja pyhi-
paivind, jolloin alus on satamassa, se on sijoi-
tettava klo 6 ja klo 15 viliselle ajalle.

Téssikin suhteessa matkustaja-alukset muodosta-
vat poikkeuksen. Varsinainen tySaika on niet
niissi sijoitettava aluksen ollessa satamassa, milloin
matkustajia ei ole aluksessa, ennen klo 19. Muuta
rajoitusta ei ole.

Osittain uusi mairdys sisiltyy 10 §:88n. Siind
sanotaan, etti taloushenkilékunnan varsinainen tyd-
aika on sijoitettava paillikon etukiteen vahvista-
man tydjirjestyksen mukaisesti. Uutuus on, ettd
paillikdn on neuvoteltava tydjarjestyksestd talous-
osaston esimiehen kanssa ja se on pantava julki
tyopaikalla,

D. Vastike (11 §)

Koska usein on mahdotonta supistaa aluksessa-
palvelevien tydaikaa -— timd kogkee esim. ta-
pausta, jolloin alus on merelld vihintiin yhden
viikon — on ollut pakko turvautua ns. wvastik-
keeseen. On vahvistettu, etti milloin varsinainen
tydaika viikossa ylittid 45 tuntia on tltd varsi-
naisen tybajan ylimenevilti osalta suoritettava vas-
tike. Tamd miirdys, joka sisiltyy 11 §:8in on
meilli uusi ja voidaan sanoa, etti nidin syntyy
kolme erilaista tyBaikaa nimittdin: a) varsinainen
tyaika, b) vastikeaika ja c) ylityd-aika. Kun var-
sinainen tydaika yleensi on 8 tuntia vuorokau-
dessa ja viikottainen tydaika siten aluksen ollessa
merelli on 56 tuntia, on 45 ja 56 tunnin vali-
nen aika vastikeaikaa.

Tallainen vastikeaika on voimassa sellaiseen
merimiecheen n3hden, jonka laivatyd on jaettu
vahtivuoroihin aluksissa, joiden bruttovetoisuus on
vahintiin 300 rekisteritonnia seki radiohenkils-
kuntaan n3hden. Poikkeuksen tidstdi muodostavat
pientonnistosopimuksen piiriin kuuluvat eriit aluk-
set (ktso jiljempini: E). Mitd tulee taloushenkilo-
kuntaan on laskemisperusteeksi otettu kahden vii-
kon jakso. Taloushenkilskunnan vastikeaika on
siten kaikki se varsinainen ty&aika, joka ylittia
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Radiosahkdttdjien tyoehtosopimus tarkistettu

Merenkulun Tyonantajaliitto ja Suomen Radio-
sahkottdjaliitto ovat sopineet siitd, ettd vuoden
1960 sopimukseen, joka koskee ulkomaanliiken-
teessi kulkevissa suomalaisissa konealuksissa pal-
velevien radiosihkottijien palkkaus- ja tydehtoja
tehddan 27. 1. 60 allekirjoitetun tydaikaa ym.
koskevan pOytikirjan edellyttimit muutokset.
Edellimainittujen muutoksien ja 4. 2. 60 alle-
kirjoitetun tydehtosopimuksen mukaan on sanottu
tyéehtosopimus 1. 7. 1960 lukien ndin kuuluva:

Asiapuolet sopivat titen, etti vuoden 1959 tyo-
ehtosopimus, jota tissi kutsutaan painetuksi sopi-
mukseksi, jii edelleen voimaan allamainituin li-
siyksin ja muutoksin:

Alkulause: kuten painetussa sopimuksessa.

1§

) Tz}'m.r_m'kuun 1 pstd 1960 alkaen ovat radio-
sihkottdjien peruspalkat seuraavat:

Palv. A. Lasti- B. Lasti- C. Matkus-
vuotta aluksella  aluksella, taja~
jolla siin- aluksella
nollisesti
kuljetetaan
matkustajia
0— 1 41.700:— 43.200:— 45.000:—
1— 3 48.900:— 50.500:— 52.200:—
3— 6  52.100:— 53.400:— 55.400:—
6— 9 54.700:— 56.100:— 58.200:—-
9—12  59.000:—  60.300:— 62.500:—
12—15  61.500:— 62.800:— 65.100:—
15—20 64.700:—  66.100:—  68.000:-—
20— 68.600:—  69.900:— 72.300:—

1 §n muut kohdat: kuten painetussa sopi-
muksessa.

2--10 §§

Kuten painetussa sopimuksessa.

11§

Mom. 1: kuten painetussa sopimuksessa.

Mom. 2: kohta 1: kuten painetussa sopimuk-
sessa.

Mom. 2 kohta 2: kuten painetussa sopimuk-
sessa lukuunottamatta suluissa olevaa huomautusta
(Huom. tydaikamiiriysten §§ 10 ja 12), joka
muutetaan kuuluvaksi (Huom. uusien meritydaika-
sidnndsten 12 ja 14 §8§). .

Mom. 2 kohta 3: kuten painetussa sopimuk-
sessa.

Mom. 2 kohta 4: painetun sopimuksen po. koh-
ta poistetaan.

Viimeinen kappale: kuten painetussa sopimuk-
sessa.

12 §

_'I".a.inetun sopimuksen puolivapaapiivii koskeva
miiriys kumotaan ja tilalle otetaan 12 §:ksi seu-
raava madriys:

Pyhipiivikorvaus. Laivan tultua satamaan an-
netaan radiosiahkottijille pyhipdivind merelli teh-
tyyn ty6hon kiytettyd aikaa vastaava vapaa-aika
satamassa.

.Vapaafaika voidaan kuitenkin joko kokonaan
tai osittain laivan isinnin harkinnan mukaan kor-
vata

1 antamalla vuosilomaa vastaavasti pitempi aika,
tai

2. suorittamalla palkka, jolloin yhden wvuoro-
kauden vahtipalvelu merelld pyhipiivini korva-
taan paivin rahapalkalla; milloin pyhitydtd on

90 tuntia kahden viikon jakson aikana aluksessa,
]onk;} bruttovetoisuus on vihintiin 500 rekisteri-
tonnia.

Oq syyti huomauttaa, etti ylityd tietenkin syn-
tyy jos varsinainen tydaika jonakin péivini yli-
tetaan.

Vastike annetaan laivanisinnin harkinnan mu-
kaan

1) vapaa-ajan muodossa satamassa,

2) pidentimilli vuosilomaa, tai

3) rahakorvauksena.

'Vapaa'ajan tulee vastata siti tuntimiirid varsi-
paisesta tyOajasta, joka ylittdd 45 tuntia tai vas-
taavasti 90 tuntia (taloushenkildkunta). Vuosi-
loman pidentiminen voi siis myds tulla kysy-
mykseen. Jolleivit olosuhteet salli tallaista jar-
jestelyd voidaan vastike palveluksen kestiessi mak-
saa rahana, jolloin 8 tunnin vastikeajasta makse-
taan yhden pdivin rahapalkka (1/30 peruspal-
kasta mahdollisine ikilisineen). Luontoisetujen
rahakorvaus maksetaan vain milloin merimies
vagaa—aikaa nauttiessaan ei aterioi aluksessa, niin
my8s vuosiloman yhteydessi, Milloin luontois-
etujen rahakorvaus tulee kysymykseen, on kor-
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vauksen suuruudesta voimassa, miti merimiesten
vuosilomalaissa on saidetty (vrt. tissa kohden
edelld kohdassa 3 olevaa selostusta koskien pyhi-
tybkorvausta).

On paikallaan tdssi yhteydessi merkitd muis-
tiin, ettd tyOehtosopimusten sisiltima puolivapaa-
paivd timin jirjestelyn kautta on poistettu, Vield
on todettava, etti merimieslain 51 § 3 mom:n
nojalla merimiehen saama puolivapaapiivi on vi-
hennettavd siiti ajasta, jolta vastike annetaan.
Tim3 merkitsee kidytinnossd, etti jos jollakin on
esim. 12 tuntia vastikeaikaa kuukaudessa, on tistd
ajasta vihennettivi se puolivapaapiivi (= 4 t.),
jonka merimies sanotun lainkohdan nojalla on
nauttinut. Jos taas sattuisi, ettei merimies olisi
ansainnut vastikeaikaa on tietenkin merimieslaissa
saddetty puolivapaapiivi annettava laissa siddetyin

edellytyksin.

E. Tydaika aluksessa, jonka bruttovetoisuus on
alle 500 rekisteritonnia ja suojakannellisessa aluk-
sessa erdissd tapauksissa sekd 500—1000 br.r.ton-
nin aluksessa itimerenliikenteessi (4 § 2 mom.
16 § ja pientonnistosopimus).

(g

SPARKS BY SPARK

Chief-stuerttien kormyttelyssimme liksimme alun
perin viirin asein liikkeelle, karhupyssy kadessd
oravajahtiin. Toisekseen ampuilimme hiatdillen. Ta-
valla, miki koski kipeisti koko stuerttikuntaan.
Valitettava vahinko sattui, ja pyydimme sitd an-
teeksi, Silli tiedimmehin sekd myoskin myén-
nimme stuerttikunnastakin l8ytyvan joitakin varsin
rehellisid ja laatuisiakin yksilditd, jotka ovat arvol-
liset kayttimiin miesten housuja. Niinkuin [8ytyy

tehty vihemmin kuin kokonainen tydpdivd suoris
tetaan suhteellinen osuus rahapalkasta.
Pyhityokorvausta ei kuitenkaan suoriteta sel-
laiselta piiviltd jolta radiosihkottdja on oikeutettu
vastikkeeseen uusien meritydaikasianndsten 11 §in
2 mom:n nojalla,
13--24 §

Kuten painetussa sopimuksessa.

25 §

Timi sopimus on voimassa joulukuun 31 pai-
vidn 1960 ja senjilkeenkin vuoden kerrallaan,
jollei osapuoli sitd irtisano.

Irtisanomisaika on 2 kuukautta ja on osapuol-
ten, jos sopimus jommaltakummalta puolelta on
irtisanottu, viimeistidn marraskuun 10 pdivina
vastapuolelle annettava kirjallinen muutosehdotus
ja on neuvottelut aloitettava viimeistdidn 15 pai-
vini marraskuuta.

Poytikirjamerkintojd
Painetun sopimuksen poytikirjamerkinti 4 ku-
motaan ja painetun sopimuksen poytikirjamerkin-
nit 1, 2, 3, 5 ja 6 merkitiin vastaavasti 1, 2, 3,
4 ja 5.

F. Yhteniisia midrdyksidi ulkomaanliikenteen
aluksille.

Kuten tihinkin asti ovat turvallisuustyotd ja
ylityota koskevat miirdykset edelleen voimassa.
Turvallisuuspalveluksesta ei makseta eri korvausta.
Timi palvelus voi tulla kysymykseen vain 12 §:ssd
saadetyissi tapauksissa.

Miti ylityohdn tulee voidaan merkitd, ettd nii-
hin poikkeuksiin, jotka koskevat ylityStuntien
madrdn ylittimisti, on liitetty erds uusi maardys,
jossa selvisti sanotaan, etti aluksen turvallinen ja
tehokas kulku muodostaa laillisen syyn 18 ylityd-
tunnin ylittimiseksi. Siinnds on Jainattu asiaa
koskevasta kansainvilisesti sopimuksesta.

Miti ylitydkorvauksen suuruuteen tulee ei ole
muutosta tapahtunut.

Terminologinen uutuus on tydaikapdivikirja ai-
kaisemman ylitydpiivikirjan asemesta. Jokainen
aluksessa palveleva on oikeutettu ottamaan jiljen
noksiz tisti paivikirjasta kuten myds muutoin
saamaan tietoa sen sisallostd.

Huom! MeritySaikalain méiridykset painet-
tuina lienevit jo kiytettivissinne,

meista sihkottajistakin, Haluamme tihdentdd sita,
ettei meilli henkilokohtaisesti, sen enempad kuin
muillakaan aktiivisilla merenkulkijoilla ole sindnsi
mitain talouspuolen esimiesti vastaan, joka hén-
kin on varsin tarpeellinen toimenhaltija laivassa.
Mutta siti enemmin meilld on sitd stuerttien hen-
ked vastaan, miki pyrkii lentelemdin korkeammalla
kuin mitd siivet kantavat sekd rikkomaan toérmdi-
lyllain laivayhteiskunnan rauhallisen elimdnmenon.
Timi lieneekin ollut suurimpana kithokkeena kir-
joittelullemme, me kun mielimme luontomme pa-
kosta nirkdstyd heti, kun lahettyvillimme - veku-
tellaan ja vehkeilliin ja vaurioitetaan yhteistd hy-
vai. Toisena syyni torveiluumme on ollut oma-
kohtainen kokemus stuerttien liiallisesta virkaintoi-
suudesta. Meitd seki iiltd etti merikokemukselta
nuoremmat stuertti-poikaset kun ovat yritelleet
kohdella meiti kuin suoraan koulun penkiltd vast’
ikiin tullutta nuorukaista, jopa hypdhtid nenil-
lemmekin. Sitd emme tietystikiin ole kyennyt
sietimidin, vaikka olemmekin rauballisen miehen
maineessa. Emme kuitenkaan ole alentunut mihin-
kain halpaan rihindintiin, vaan olemme tyytynyt
antamaan sanan sanasta. Sind kautena, minkd
olemme oleksinut tissi nykyisessi uivassa kodis-
samme, on silmiemme editse vaeltanut tusinan
verran stuertteja, joista on l8ytynyt joko kolme
taikka korkeintaan nelji velvollisuudentuntoista,
rehellisti ja laatuisaa miesti. Heitd mielihyvin
muistelemme, kuten hyvii ja luotettavia tovereita
aina muistellaan.

Odotellessamme  siti  piivad, jolloin® ainakin
siannollisessi  reittiliikenteessd purjehtivissa  aluk-
sissa  16ytyy joko purseri tai konttorityttonen,
olemme kirjoittelullamme yrittdnyt aikaansaamaan
jonkinlaisen oikeudenmukaisen tydnjaon moninais
ten “kirjoitustehtivien” suorituksessa. Olemme vii-
den ja puolen vuoden ajan yrittinyt tydskennella
siten, ettdi olemme asettanut varsinaiset ammatti-
tehtivimme etualalle, muut hommat taka-alalle.
Olemme toisin sanoen yrittinyt ennen mitadn
muuta tiyttad velvollisuutemme sihkottijind, joksi
olemme koulutettu ja laivaan pestattu. Paitsi ettd
olemme tehnyt siten tuntomme pakosta, on meilld
ollut voimassa olevien tySehtosopimusten mukai-
nen oikeus sithen. Vaikka palkkalistan laadinta
ja tullilistojen rakentelu ovatkin tirkeitd tehtivid,
on ihmishengen turvaaminen merelldi jokaiselle
sihkottajalle niitikin tirkeimpi velvollisuus. Ar-
voisille virkaveljillemme haluamme tdssi yhtey-
dessi muistuttaa, ettei timi velvollisuutemme ra-
joitu  yksinomaan omaan toimintavalmiuteemme
omalle laivalle sattuneessa onnettomuustapauksessa,
vaan se ulottuu mahdollisimman tarkkaan hata-
merkkien kuunteluun sekd avunantoon toisille.
Toisillakin kun on ihan yhti kallis henki kuin
meilli itsellimmekin, ja olemme velvolliset ulot-
tamaan turvallisuuspalvelun toisiinkin. Kun nyt
omasta kokemuksestamme voimme sanoa ylimid-
riisten kirjoitustehtivien niiden nykyisessi laajuu-
dessa hiiritsevin pahasti huolellista kuuntelupal-
velua, niiti kun on pakko ajoittain suorittaa radio-
vahdinkin aikana, olemme ryhtynyt kysymystd ka-

“sittelemiin. Lisiyllykkeeni tihin on ollut se, ettd

olemme saanut havaita tydnantajamme suhtautuvan
meihin pensedsti vain sen takia, etti olemme roh-
jennut tyoskennelli voimassa olevien sopimusten
mukaisesti. Meidin on annettu ymmirtdi, et
temme olekaan hyvi sihkottdji, kun asetamme
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ﬂakki X .o

Radiosdhkottdijé
AHTI A. MAKELA

50-vuotias

Ahti A. Mikeld

Kesikuun 19 piivini 1960 tiyttidi 30 vuotta
radiosihkottija Ahti Anttoni Mikeld. Hin on
syntynyt Kotkassa. Kiytyddn 5 luokkaa Terijoen
yhteiskoulua hin suoritti II luokan kansainvilisen
radiosahkottidjan tutkinnon 1. 6. 1934, josta al
kaen hin on ollut SR:n jiseneni. Lukuunottamatta
jatkosodan aikaa vuosina 1941-—44, jolloin hin
oli radioaseman paillikkond tykistéssi, on radio-
sihkottija Mikeld toiminut v 1934 alkaen yhti-
jaksoisesti laivaradiosihkottijini seuraavissa lai-
voissa: Wiima, Wiides, Wirta, Wisa, Kaste, Kaisa-
niemi, Rissa ja Pansio. Kuluvan vuoden alusta lu-
kien hin on edelleenkin t/a Pensan radiosahkdtti-
jani,

Parhaimmat onnentoivotuksemme merkkipdivan
johdosta.

RADIOSAHKOTTAIJISTA
RANNIKKORADIOASEMILLA

Ottaen huomioon, etti rannikkoasemille sahkot-
tajat tulevat kauppalaivaston piiristi, on esim, mai-
nittuihin virkoihin asetettavat pitevyysvaatimukset
siten merkityksellisii myoskin ‘merelld toimiville
virkaveljille. Samalla kun korkeat pitevyysvaati-
mukset nostavat koko ammattikunnan tasoa ja
arvonantoa, on niilla palkkaluokitteluun aivan rat-
kaiseva merkitys. Ne olisi siis virallisestikin saatava
samalle tasolle kuin mitd kiytinnossi, jokapaivai-
sessi viranhoidossa tulee kysymykseen. Tuntuu
siltd, ettdi “eriilli tahoilla” ei olla lainkaan selvilla
siitd mitd sahkottdjilti rannikkoasemalla todellis
suudessa vaaditaan. Huvittavana esimerkkinid mar
nittakoon, etta eraalle rannikkoasemallemme “'tars
jottiin™ (oikein vakavassa mielessi) nyttemmin
ty6ttoméksi  jadvii  puhelinvilittdjid. Kun timi
lanka-puhelinvilittiji joutuu hoitamaan esim. hi-
tililkennetta (sihkotyspuolen sivuutamme ilman
muuta), voimme kaiketi kuvitella millainen “farssi”
siiti syntyisi. Jos ei ole aavistustakaan englannin-
— enempai kuin muunkaan — kielisestd meri-
sanastosta, eiki vyleensikidin elimistd merelld,
ei riiti mahdollinen muutaman englanninkielisen
termin osaaminen, Ehdoton edellytys menestyk-
selliseen tyoskentelyyn laivojen kanssa on tyy-
dyttivi meri-englannin taito ja merielimin tun-
temus. Erityisesti se pitce kysymyksen ollessa
poikkeuksellisista tapauksista, kuten juuri hiti-
litkenne.

Yleensdkin on radiosihkottiji  jokapaiviisessid
tyOssidn kansainvalisen raadin” edessid, mutta
erikoisesti juuri hitiliikennetti hoitaessaan, suu-
ren hiljaisuuden™ wvallitessa hinen tydskentelydin

sahkottajavelvollisuutemme  etualalle  kirjoitusteh-
tivien rinnalla. — Well, palataksemme alkuperii-
seen asiaan, stuertti G:n meille tarkoittama vas-
tine, joka niki pidivinvalon Merimies-lehden viime
tammikuun numerossa, sisilsi kauttaaltaan senlaa-
tuista lap’lip’id, ettei sen ruodinnalle kannata vi-
haisid palstatiloja tuhlata, Parhainta, jos niin sa-
noisimme, siini oli maininta komplekseista, mitks
kirjoittaja arveli meidin henkilskohtaiseksi rie-
saksemme. Tahin haluamme vastata, etti olemme
idn kasvaessa kasvanut itse irti komplekseista,
mitkd kisityksemme mukaan ovat juuri stuertti-
kunnan erityiseni piirteeni ja kiusana. Emmeki
malta olla tissi yhteydessi mainitsematta, etti
merimiesuramme alkoi erdilli armaan syntymi-
maamme isolla jirvelli ollessamme vasta alun toi-
sella kymmenelli. Vaikemme tiedikiin ko. stuertti-
Veljemme ikii, arvelemme hinen heilutelleen
kehdossa toppésidan silloin, kun me jo seilasimme
ensimmiiset seilauksemme avoveneelli ja omin ki
sin neljasti nisujauhosikistd virkitylli purjeella,
missi neljissd  eri-paikassa luki isoin kirjaimin:
Herkku granular, — Ja Veljemme mahdollisesti
vasta katseli kuvakirjasta oikeiden syvinmeren
purjealusten kuvia, kun me jo tydskentelimme
kolmimastoparkissa junkkina matkalla “down to
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Australia”, matkan kestiessi yhtajaksoisesti sata-
seitsemintoista vuorokautta. — Toinenkin stuertti.
Hyvin tuntemani vanha kdndmanni taritsi meille
vastineen mainitun lehden mydhemmissi nume-
rossa, Se jo sisdlsi melkoisesti asiaa, joskin sekin
padttyi stuerteille luonteenomaiseen tuohitorvella
toristelyyn. Emme katso tarpeelliseksi ainakaan
tissd vaiheessa paljastaa julkisesti vaivaista per-
soonaamme, mutta lupaamme kondmanni-Veljel-
lemme tehda sen kahdenkesken, esimerkiksi seu-
raavan kerran tavatessamme. Muuten, Brother,
Sind oletkin eras Suomen kauppalaivaston par-
haimmista stuerteista sekd myé&skin varsin mukava
mies muutenkin. Joo.

Varsin kiivaaksi kehittyneen sananvaihdon piit-
tidksemme tahdomme lausua eriiti asiaa koskevia
toivomuksia, mitkd jokuset voivat varteenottaa
jopa neuvoina. —- Alkdi pyrkikd itsekkidistd syistd
hyviksikiyttimdin meriuraansa aloittavan nuoren
sahkottdjin - kokemattomuutta ja palvelualttiutta
stirtelemdlli hinen niskoilleen teille kuuluvia teh-
tavid. Pyrkikdd pdinvastoin oman meri- ym. koke-
muksenne pohjalta sekd reilusta toveruudesta aut-
tamaan hanet alkuun olosuhteissa, mitki todellakin
ovat hinelle uudet ja yllittdvit. Vaikka aikaisem-
man merikokemuksen puuttuminen onkin sihkét

seuraavat likimain kaikki Buroopan vesilla liik-
kuvat laivat seki maa-asemat. Tilldin tarvitaan
sihkottijid, joka sujuvasti kykenee hoitamaan
asiat eetterissd, mutta myds samanaikaisesti hatid-
liikenteen vaatimat monet ja kiireelliset muut
toimenpiteet. IHuonosti hoidettuna voivat seu-
raukset olla kohtalokkaita ja kehno tydskentely
maallemme hipeiksi.

Nykyinen siinnds, vaatimuksena I luokan ra-
diosahkéttijin tutkinto, on aivan lilan ylimal-
kainen: eikd riittdvAd sininsi. Vaatimuksiin olisi
lisittivi valtion oppikoulun englanninkielen leh-
torin antama todistus ainakin tyydyttivistd mai-
nitun kielen taidosta. Ymmartid ja puhua vie-
rasta kielti radion vilitykselld, huonon kuuluvuu-
den vallitessa, on toki toista kuin jutella naa-
mat vastakkain tai lankapuhelimen vilityksells.

Lisiksi pakollinen laivapalvelu sihkottdjani, vi-
hintdin Pohjanmeren liikenteessi, kahden vuoden
ajan.

Suuret porukat saavat ddnensd kuuluville palkka-
asioissakin massojensa avulla. Meikiliisten piskui-
nen joukko voi sen tehdi vain saattamalla pitevyys-
vaatimukset korkealle, t.s. tosiasioita vastaaviksi.
Vertailujen  avulla  eri  virkarvhmien vililli on
mahdollisuus  suorittaa -alkkaluokitus. Mainitta-
koon. etti esim. postin ja lennittimen ekspedi-
toiri. joka aikaisemmin oli 2 plk. radiosihkdttijin
kanssa samassa “palkkauskuopassa”, on noussut
siclti pois jo ajat sitten. Timin radiosihkottajat
mielihyvin suovat heille. Eri asia taas on, mill
perusteilla radiosihkottdii sinne edelleen jitettiin.
He suorittavat omien “langattomien™ tehtiviensd
lisiiksi myds vastaavasti “langalliset”, puhtaasti
teknillisisti hommista puhumattakaan, joita esim.
lihetinvikojen ilmaantuessa, kesken tydskentelyn,
kuumeisessa kiireessikin joutuvat etsimain ja kor-

jaamaan,

JAMES COOK
(Antti pakinoi)

Me olemme yleensi tottuneet pitimiin kuu-
luisia merisankareita joko suurten mittain seik-
kailijoina tai suurina sotapiillikkdini. Ja yleensd
he todellakin jompaa kumpaa ovat olleet. Edel
listi lajia edustavat sellaiset nimet kuin Pizarro,
Cortez, Morgan, Kidd ym., jilkimmaistd taas
Drake, Nelson, Jellicoe jne. Hyvin monet ovat
olleet kumpaakin aina tilanteen vaatimusten mu-
kaan.

Mutta on merten historiaan moni siviilimieskin
ehtinyt nimensi lihtemittdmasti piirtdmiin —
Magellanes, Kolumbus ja kirkkaimpana tihteni
tietysti James Cook, joka viimeksimainittu pur-
jehti maailman merilli systemaattisesti etsien tar-
koin mairdttyji kohteita. Jos hin siind sivussa

Lennitinlaitoksessa henkilokunta yleensi saa am-
mattikoulutuksensa valtion kustannuksella ja vir-
kavuodet lasketaan jo harjoitteluasteelta. Radio-
sahkottajit kustantavat ammattikoulutuksensa itse,
eiki meripalvelusta saa mitddn virkavuosia. Sen-
lisiksi ovat ylenemismahdollisuudet olemattomat.

Kaikki edellimainitut pitevyysvaatimukset pi-
tiisi sovittaa mydskin asemanhoitajiin. Kuitenkin
olisi miti tdrkeinti, ettdi hin hallitsee radiotek-
niikan siind midrin, ettd pystyy nopeasti paikallis-
tamaan laitteissa esiintyvit viat ja tarvittaessa ne
mybskin korjaamaan. Timi siis asemilla, missi - ei
varsinaista teknikkoa ole.

Jussi

tijiin suhteen valitettava seikka, ei siti kuitenkaan
voitane pitdd hinen vikanaan? —- Ottakaa huo-
mioon, etti sihkSttijin leipityd on miti saurim-
massa midrdssi hermohommaa, erinomaisen vaati-
vaa kaikesta ndenniisesti helppoudestaan huoli-
matta. Alkoholismi on, se taaskin todettakoon,
ammattikuntamme kirouksena, mutta niin se tup-
paa olemaan stuerttienkin parissa. Mutta, sihkét-
tijit useinkin sortuvat juopottelemaan jo ammat-
tinsa ja tyonsi rakentamista syisti, kun taas stuer-
tit lankeavat loveen, ainakin useimmassa tapauk-
sessa, joutilaisuudessaan seki siksi, kun heidin
hyppysissadn liikkuu lilan runsaasti liian helposti
ansaittuja pennosia. —

Vieli haluamme julkituoda sen, ettemme ole
kormytellyt stuertteja omaan laskuumme, wvaan
olemme puhunut suulla suuremmalla, koko laiva-
yhteiskunnan puolesta. Silli niinkauan kuin monet
stuertit pyrkivit olemaan ihmeellisempii kuin ovat-
kaan, kun he sanokaamme viiden vuoden stuert-
tina olon jilkeen yhikin kirjoittavat Vermouth’in
PFermutti, Wahlqvist'in Walfisk, kun he kohtelevat
alaisiaan ik#inkuin orjaviked, kun he torven to-
ristelylliin yrittivit pelotella koko keskilaivavikes
seki lankeavat jopa laivan paillikén asiattomaan
arvosteluun, kun he kaiken kukkuraksi jopa ovat

valmiit ammattitautimaisessa rahan ahneudessaan
pettimdin sekd tyOnantajaansa etti omia laiva-
tovereitaan, me paistimme #inemme kuuluviin,
Jos meitd sen tiimalta arvostellaan, ja jos meitd
sen takia jostakin syytetiin, well — antaa tulla
vaan, -— Ja vielikin, emme milloinkaan kykene
ndilli  vaivaisilla tarinoillamme vahingoittamaan
Suomen Merimiesunionin arvovaltaa ja mainetta
siind mddrin kuin sen omat jisenet, stuertit nykyi-
senlaatuisella  elimintyylillidan  laivayhteiskunnan
puitteissa. — Kun nyt muun mukavan ohessa aloi-
tetaan stuerttien ammattikoulutus Suomen Ankan
siipien suojassa, pantakoon vihdoinkin ihan eri
tyisti painoa stuerttien kieliopetukselle seki asetet-
takoon vihin erin koulutuksen tavoitteeksi riitta-
vin vaativa loppututkinto, minkid suoritus nikyy
pitevilld paperilla. Alké6nki unohdettako koulu-
tuksessa psykologian oppitunteja tarkoituksessa va-
listaa stuertteja niiden ihmisten kisittelyssi, jotka
heidin komentoonsa joutuvat. Stuertinkin ammatti
on loppujen lopuksi seki tirked etti vaativa, ei se
ole yksinomaan esimies- ja upseeriasemalla rehen-
telyd eikd akkirikastumista keinolla milli hyvinsi.

Yes
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sattumaltakin tuli erdisiin paikkoihin, on wvain
luonnollista.

Kuten niin moni muu kuuluisa merimies — itse
asiassa lihimain jokainen heisti — ei Cook ollut
alunperin suvultansa suurta. Sivumennen sanoen
niyttad silts, ettd valtaosa niistd, jotka ovat me-
rilli kuuluisuutensa saavuttaneet ovat joutuneet
merille sattumalta ja karattuaan oloista, missi ei-
vit poikavuosinaan viihtyneet.

Alunperin James Cookistakin piti tulla kaup-
pias — siti varten hin palvelikin puotipoikana
muutamassa vaatimattomassa maalaiskaupassa. Hin-
ti eivit vihiikiin viehittineet kankaat ja suola
ja silli ja tavanomainen rihkama. Vuoden piivit
hin tuota elimii kesti, sitten sai luonto voiton
ja hin karkasi. Koyhilli karkulaisella ei noihin
aikoihin, 1700-luvun loppupuolella ollut paljon-
kaan mahdollisuuksia. Ainoa, missi aina miehid
tarvittiin oli laivasto. Ja satamaan johti nuoren
Jamesinkin tie. Ja siitd sitten urkeni loistava ura.

Vaikka James Cook palvelikin jonkun aikaa
Bnglannin sotalaivastossa, oli hin kuitenkin en-
nenkaikkea siviilimies., Hinti kiinnostivat tavatto-
masti kaikki tieteet ja hinen purjehduksiaan on-
kin ennenkaikkea pidettivi nimenomaan tieteelli-
gini tutkimusmatkoina. 1700-luvulla oli kisitys
maapallosta jo kiteytynyt varsin tarkkoihinkin ja
todenmukaisiin tietoihin., Satuihin hirvidistd ja
muista koirankuonolaisista ei endi uskottu. Mutta
paljon oli vieli kartalla valkeita ldiskii, jotka dr-
syttivit uteliaita ja yritteliditdi miehii. Yksi heistd
oli Cook.

Puolivilissi kolmeakymmentiin oli James Cook
jo kohonnut perimieheksi ja padsi todenperdin
niyttimiin taitojaan. Matkallaan Pohjois-Amerik-
kaan hin laati niin tarkkoja ja luotettavia karttoja
St. Lawrence-joesta, Labradorista ja New Found-
landista, etti hin niiden perusteella yhdelld is
kulla tuli kuuluisaksi.

Todelliset leijonankyntensi Cook sitten pédsi
niyttimiin vuonna 1769, jolloin taivaalla tapahtui
kummia. Silloin nimittiin planeetta Venus kulki
auringon yli ja tiedemiehet halusivat tehdi mah-
dollisimman tarkkoja havaintoja tapahtuman aikana
saadakseen madrityksi auringon ja maan tarkan
etiisyyden. Parhaaksi havaintopaikaksi keksittiin
Tahiti ja kuninkaallinen maantieteellinen seura va-
rusti sinne retkikunnan. Timin retken johto us-
kottiin . Cookille, joka jo silloin oli varsin kuu-
luisa mies. Ja tuskinpa tehtiviiin parempaa miestd
olisi voitu valitakaan. Hanelle annettiin erinomai-
nen, 370 kantoinen alus "Endeavour’ ja osoittaen
jopa suorastaan pikkumaista tarkkuutta Cook hen-
kilskohtaisesti valvoi sen varustamista. Blokuun 26
pnd 1768 lihti alus Plymouthista ja saapui Tahi-
tiin seuraavan huhtikuun 13 piivini. Aluksella oli
mukana paitsi tihtitieteilijoita myds muita tiede-
miehid, kasvi- ja eldintieteilijoitd ja sen sellaisia.
Itse Cook, vaikka ensisijassa olikin tihti- ja maan-
tieteiliji, oli #irettdmin kiinnostunut myds kai
kesta muusta, miki tieteelle haiskahti.

Kolme kuukautta Cook viipyi Tahitilla ja tiede-
miehet tihystelivit tihtid sydimensi kyllyydestd
saadenkin niin erinomaisia havaintoja, etti ne
olivat pitkin aikaa perusteina kaikille laskelmille
mitd auringon etiisyyteen maasta tulee. Cook puo-
lestaan tutki perusteellisesti alkuasukasten tapoja.
Ja kun 1hdén hetki koitti, seurasi mukana muuan
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Tupia-niminen paillikkd, joka myBhemmin an-
toi retkikunnalle erittiin arvokkaita tietoja Poly-
nesiasta ja ennenkaikkea Uudesta Seelannista.

Tahitin matkasta kehittyi pitempi kuin alun-
perin oli ollut tarkoituskaan. Cook purjehti ete
lian ottaakseen selvii FEtelimantereen rannikosta,
joka talldin vield oli kiytinnéllisesti katsoen tutki-
matonta ainakin tieteellisessi mielessi. Kun hin
kumminkaan ei vieli 40 leveysasteella voinut ha-
vaita jilkeikiin maasta, hin luopui etsiskelyistd
ja otti kurssin kohti Uutta Seelantia, missi laski
ankkurin lokakuun 9 pdivini.

Bi Cook taallikiin ollut toimettomana. Kuuden
seuraavan kuukauden kuluessa hin purjehti Uuden
Seelannin ympiri niin todistaen sen olevan saa-
ren. Ristiin ja rastiin purjehdittiin noilla vesilla,
kunnes viimein tapahtui pieni onnettomuus —
Endeavour ajoi koralliriuttaan. Bi auttanut muu
kuin pyrkii l3himpiin mahdolliseen suojattuun
paikkaan ja sielli korjata laivan vauriot. Tahin
kului kaksi kuukautta. Jotakin hyvid sentdin
koitui tistd viivytyksestikin, silli maihin tehdyilla
retkilli tavattiin ensimmiisen kerran sellaiset mer-
killisyydet kuin kenguru, opossum, dingo ja muita
australialaisia ihmeotuksia.

Mutta eteenpiin oli piidstivi ja matkaa jatket-
taessa koluttiin melkoisen tarkoin Australian ja
lihisaarten rannikot. Melkein sattumalta Cook
13ysi tosin jo aikoinaan 18ydetyn mutta sittem-
min unohdetun Torresin salmen ja totesi, ettd
myds Uusi Guinea oli saari.

Tihan asti oli Cookilla ollut matkassa melkein
uskomaton onni. Mutta nyt se rupesi pettimiin.
Keripukki astui niyttimdlle ja antoi tavattomasti
huolen aihetta. Miehet sairastelivat ja kuolivat ja
itse Cookkin sai kokeilla tuota pelittyd tautia to-
sin melkoisen pian siitdi toipuen. Ja niin kivi,
etti kun Cook 43 kuukauden kuluttua lihddstiin
taas ankkuroi englantilaisessa satamassa, oli mat-
kalle lihteneisti 85 miehesti jiljelli vain 53.
Tim3 surullinen tosiasia sai Cookin kiinnitti-
miin huomionsa keripukkiin ja vaikka siihenkin
asti joitakin hevoskuureja tunnettiin, hin otti tie-
teen avukseen. Ja niin nokkelia havaintoja hin
taudista teki, etti seuraavilla matkoilla sattui vain
joitakin tapauksia, jotka nekin voitiin helposti
parantaa.

Vajkka timi retki olikin antanut runsaasti mai-
netta ja kunniaa James Cookille, hinen toinen
matkansa tuli olemaan vielikin loistavampi suori-
tus vaikkakaan hin itse siltd ei endd kotimaahan
palannut.

Vuonna 1772 nostettiin ankkuri lihimpini pai-
miirini Kap-kaupunki, jonne saavuttiin marras-
kuun alussa. Tilli kertaa oli tarkoituksena eri-
tyisesti tutkia korkeita eteldisii leveysasteita ja
illeen etsii palionpuhuttua Etelimannerta. Myrs-
kyjd ei silti matkalta suinkaan puuttunut enempai
kuin muitakaan merellisii vaikeuksia. Mutta Cook
oli erinomaisen taitava kapteeni. joka tiesi. miten
purjehditaan. 50:11i leveysasteella tavattiin jditd
ja tammikuun 17 piivini 1773 purjehdittiin en-
simmiisen kerran vli eteliisen napapiirin. Parin
kuukauden ajan Cook risteili jiin ja mvrskyn
kanssa kamppaillen, kunnes lopulta kiintojii pa-
kotti hinet hakeutumaan pohjoista kohti Tasma-
nian  pituusasteen vaiheilla ja  purjehdittuaan
11.000 meripeninkulmaa avointa merta hin saa-

"FULL AHEAD™

Vauhtj senkun vain paranee kaikilla aloilla,
Niinpd merenkulussakin. Tosin saattoivat entiset
purjealukset kiljuvassa myrskyssi my6tituulessa
tehdi knuupuja oikein aika tavalla. Mutta pienti
se sittenkin oli nykyajan vauhtipetoihin verrattuna.
Ei Atlannin Sinisti Nauhaakaan endi milli ta-
hansa kipolla voiteta. Kokoa ja nikdd, sekd var-
sinkin hevosvoimia sithen tarvitaan vallan wvalta-
vasti.

Ei meidin kuitenkaan ole pakko Atlannille
saakka menni, saadaksemme vauhdista nauttia. Sitd
esitetddn piakkoin jo ihan kotivesilli. Turun—
Tukholman vili alkaa olla kovassa huudossa vauh-
tiasioissa. Suomen Hoyrylaiva Osakeyhtid aikoo
nimittiin hankkia Italiasta pika-aluksen, miki pais-
telisi Suomen ja Ruotsin vilid vallan kymmenien
knuupujen vauhtia. Ei siind taitaisi se vanha vaka
Viiniméinenkddn pitkdstd parrastaan huolimatta
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pui Uuteen Seelantiin. Englannista oli samanaikai-
sesti lahtenyt toinenkin laiva, “Adventure’, jonka
padllikkoni oli toinen erinomainen kapteeni,
Furneaux. Vihin vilid laivat kadottivat toisensa
nikopiiristdin mutta tapasivat taas. Niin tapahtui
nvtkin, Ja kun miehistjen oli annettu hetkinen
levdhtdd matkan vaivoista, purjehtivat molemmat
laivat Tahitiin, missi viipyivit kuukauden. Paluu-
matkalla Uuteen Seelantiin kadotti Cook taas
Adventuren kovassa myrskyssa. Osa Adventuren
miehistdsti oli vikisin lihtenvt veneilli tutkimaan
jotakin outoa saarta ja joutuivat ihmissydjien saa-
litksi. Furneaux palasi suoraan takaisin Englantiin.
Cook palasi etelddn, mutta 67 eteldiselli pituus-
asteella tavattu kiintojid pakotti hinet kiintymain
takaisin. Vastahakoisesti Cook kainsi keulan poh-
joiseen. Han kasitti, etti miehistdn oli saatava
levita. Cook oli myds nyt vakuuttunut, etti mi-
tidn Etelimannerta ei ollut olemassakaan, Hin
seikkaili edelleen nyt laakeammilla vesilld, jolloin
16ysi mm Pidsidissaaret ja paityi lopulta Hawaiin.

Kolmas matka koitui Cookin kohtaloksi. Hinet
lahetettiin tutkimaan nyt Tyynenmeren pohjois-
osia toivossa 15ytdi paljon puhuttu luoteisviyla.
Vaikea oli timikin matka, silli Beeringin meri
iski katkin voimin vastaan. Cook ei pystynyt
pddsemidn lipi salmesta pohjoiselle Jaimerelle
vaikka parhaansa yrittikin, Kuukausikaupalla hin
yhi uudelleen ja uudelleen yritti, mutta sai tun-
nustaa meren voimakkaammakseen. Luoteisviyld
jai 18ytimittd, Cook palasi takaisin etelidn pain ja
saapui uudelleen Hawaiin. Ja tilli kertaa onni
hinet petti. Alkuasukkaat, jotka aikaisemmin oli-
vat ottaneet hinet vastaan ystivini, olivat muiden
laivojen miehistéjen alyttomin kiaytdksen wvuoksi
muuttuneet vihamielisiksi. Syntyi kahinoita ja jopa
aseellisiakin yhteenottoja ja erdissa niistd, helmi-
kuun 14 paivind 1779 hin sai alkuasukkaan puu-
konpiston selkddnsi ja kuoli.

Harvoin on kenenkiin 1dytdretkeilijin osaksi
tullut niin paljon kunniaa kuin lankesi Cookin
osaksi. Ja harvoin on kukaan kuuluisuus saanut
niin vihin maineestaan nauttia. Cookin elimi
kului laivoilla vaaroissa ja vaikeuksissa. Mutta eh-
kipi han itse halusi niin.

pirjitd, vaikka olikin kova poika lakkapdilli laine-
hilla.

On niilli vesilld tosin ajettu kovaa aikaisemmin-
kin. Muistammehan kuinka Englannin kuningatar-
parin Tukholman vierailun alkaessa hallitsijaparia
saattava hivittiji, mikd seurasi osastoa jonkunver-
ran jiljessi, sai miiriyksen lipua satamaan yh-
dessi toisten alusten kanssa. Well, vastasi havit-
tijin kippari, kylli tullaan. Komensi tiys eteen
konehuoneeseen, ja niin sitdi mentiin. Sellainen
hivittdji tiydessi vauhdissa on komea niky. Ran-
noilla olijat katselivat kuitenkin etupiissi hivittd-
jin nostamaa aallokkoa, miki Iliheni rantaa, ja
myos saavutti sen. Uimahuoneet alkoivat muuttua
kuiviksi, huvilat miriksi, veden piilli olevat ve-
neet joutuivat veden alle ja monet vanhat poh-
jassa maanneet kuiville. Rantapalstojen omistajat
tulivat surullisiksi, joten kauempana olevien palsto-
jen omistajat luonnollisesti iloisiksi. Hivittdjin
piillikkdéd ei Tukholmaan piastydin odottanut
Victorian risti, vaan sadantuhannen kruunun lasku
huviloiden omistajilta. Hin pamautti kuitenkin
kantapainsi yhteen jotta tdmihti, ja sanoi: Mai-
riys oli miirdys. Ottakaa paivirahasta, ja mikili
ei riitd, niin ajetaan takaisin mentdessi vieli lu-
jempaa, jolloin asiat palautuvat ennalleen. Kui-
vasta tulee markdi ja mirdsti kuivaa, iloisista su-
rullisia ja surullisista iloisia,” Huomaamme siis
Nelsonin hengen yhi elivin Britannian laivastossa.

Mutta meidinhin piti oikeastaan puhua siitd
SHOY:n wuudesta pikamenijisti. Se ei kaikeksi
onneksi tee allokkoa juuri lainkaan. Nousee itse-
kin aallokon ylipuolelle. Bipd taida olla paljon
muuta kuin potkuri meressi. Allekirjoittanut on
tistd saanut aatteen uutta tyyppia varten. Se kul-
kisi vieli kovempaa. Siini olisi ahterissa telineen
varassa vesidmpdri kyljellain, ja potkuri pyodrisi
siind. Kun nyt koko alus olisi ilmassa, mentiisiin
sen pahuksen vauhtia.

Eivit vauhtiuutuudet ole kuitenkaan ainoita
uutuuksia Suomen ja Svea Riijkin valilla. Bore-
yhtidn uuteen autolauttaan ajetaan autoilla suoraan
laiturilta kyljesti sisidn ja toisesta ulos, Jaal Vi-
lilli tietysti tehddin matka seuraavaan satamaan.
Kun laivassa tulee olemaan hyvid ravintola, niin
ei ole ihme, jos useimmista autoilijoista tuntuu
perille paistiessi kuin olisi vasen muuttunut oi-
keaksi ja oikea vasemmaksi. Tieteellisesti sellaista
asfantilaa joskus mitataan prosenteissa.

Nopeushan meitd kuitenkin eniten viehattai. Se
on nykyajan ja varsinkin tulevaisuuden tunnus.
Loytyykohan nopeudelle mitiin todellista ylirajaa
tallakddn linjalla. Kylld se 16ytyy. Varma, ylipiase-
mitén, ehdoton alaraja matkan kestimisajalle. Ja
se on luonnollisesti lyhin aika, missi tullilista eh-
ditdin kirjoittaa.

Fnr

JASENMAKSUT

Maksaessanne vuoden 1960 jisenmaksun kesi-
kuun 1 piivini paittyneen miiriajan jilkeen on
laivoissa toimivien jisenten suoritettava 500 mk
ja maissa toimessa olevien jisenten 250 mk suu-
ruinen lisimaksu. Liitto odottaa jisenmaksusuori-
tuksianne aivan ensi tilassa.

Hallitus
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NUOLIA SUMUSSA

Varhainen aamu Lontoon lentokentdlld. Sumun
seasta ilmestyy Aeron kone, joukko suomalaisia
valokuvaajia juoksee paikalle. Kuusi matkustajaa
astuu koneesta. He asettuvat parijonoon ja lih-
tevit tahdissa marssimaan hallirakennuksia kohti.
Salamavalot leimahtavat: jono etenee hetken epé-
tahdissa, mutta paikallesyoksyvd isovatsainen mat-
kan johtaja korjaa nopeasti epikohdan, asettu-
malla keulaan. — Suomen joukkue on saapunut
hyvissi ajoin tikanheiton maailmanmestaruuskilpai-
luihin — on vield viikko avajaispdivéin.

Otteita helsinkildisista sanomalehdistd: "Poi-
kamme perilli Lontoossa. Muiden maiden osanot-
tajat eivit vieldi saapuneet. Laadittua harjoitus-
ohjelmaa noudatettu, Virtasen heittdessi tikkaa,
sattui paikalle muuan hotellin vieraista ja sai sen
knalliinsa.”

Lontoo, kaksi piiviiz ennen kilpailujen avajais
sia. Kaikkien maiden osanottajat saapuneet. Suo-
malaiset harjoittelevat aamusta iltaan hotellin au-
lassa. Muiden maiden osanottajat istuvat hotellin
baarissa. Voittajachdokas numero yksi: Suomi,
mustahevonen: Englanti, jonka joukkue muodos
tuu Tomin kapakan kantavieraista.

Otteita helsinkildisisti sanomalehdisti: “Tunnel-
ma tihenee Lontoossa, Joukkueemme johtaja var-
ma voitosta.”

Lontoo, avajaispiivini. Suomalaiset teroittavat
tikkojaan. On puolipdivd. Terit hiottu loppuun.
Joukkueen johtaja, kauppaneuvos Malmroos sydk-
syy lihimpain lelukauppaan. Kilpailijat odottavat
hermostuneina hotellissa.

Helsinkildisistdi  sanomalehdisti:  “Suomalaiset
voittivat  avajaismarssin, Joukkueemme ryhdikis
esiintyminen synnytti valtavat ilonpurkaukset kat-
somossa. Kauppaneuvos Malmroos ilmoitti voitta-
neensa puukaupoissa. Todellinen Suomen piivd
Lontoossa. "Radiointiaikaa kilpailupaikalta piden-
netdin.”

Kilpailupiivi. Kello kuusi aamulla. Joukkueen
johtaja heriittid kilpailijat.

Johtaja: Heritkii pojat! On aikaa harjoitella
endin kaksitoista tuntia. Englantilaiset ovat ko-
vassa kunnossa. Y16s, ylos!

Virtanen: Kuulkaahan nyt Malmroosin Kalle,
eikbhin me oteta liian juhlallisesti koko homma.
Nukutaan nyt edes kilpailupiivinid kunnolla, ettd
jaksetaan heittdd tikat perille asti.

Johtaja: Mini annan teille kilpailukiellon. Te
hivytdn lutikka! Te ette kilpaile. Kuulitteko?

Virtanen: No, sitten mina voinkin nousta
ylds. Baari avataankin kohta.

Johtaja: Te muut! Kymmenen minuutin kulut-
tua lenkille.

Kello kaksi. Suomalaiset suorittavat voimistelu-
ohjelmaa hotellin pihamaalla. Muiden maiden kil-
pailijat makaavat nojatuoleissa ja polttavat tupak-
kaa.

Kello viisi. Suomalaiset makaavat nojatuoleissa,
englantilaiset keskustelevat piivin koirakilpailuista,
amerikkalaiset pelaavat korttia, norjalaiset laulavat
kansallislauluaan, ranskalaiset viheltelevat tytdille.
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AJATUKSISTARIISUNTAKONGRESSI

Valkonaamojen ja punanahkojen véliset suhteet
olivat surkeat. Oli aseistauduttu hampaisiin saakka:
toistaiseksi oli kdytetty vain terdvai kieltd.

Punanahka Istuva-Puuma oli kylmén sodan
mestari, Hin hiipi aamuvarhaisella valkonaamo-
jen asumusten lihelle, nappasi kukkoa pillistd
kiinni juuri kun se alkoi kiekua ja huusi: Kuka
kiekuu! Kuka kiekuu!

Bill Rockford johti valkonaamoja. Kun tuli
auringonpimennyksen aika, hin hiipi lahelle puna-
nahkojen leirid ja huusi: Katsokaa, olemme kehit-
tineet ampuma-aseen, josta lahtevilli kuulalla voi-
daan pimentii aurinko. Rockford laukaisi. Aurinko
pimeni. Suuri oli punanahkojen himmistys. Mutta
vieli suurempi Rockfordin, kun poppamies Tuli-
hinti viisi minuuttia tajottuaan sai auringon taas
paistamaan.

Pidettiin aseistariisuntakongressi. Kokouksen poy-
tikirjoista kivi ilmi, ettd valkonaamat olivat erit-
tiin halukkaita riisumaan punanzhat aseista ja
painvastoin.

Kylmi sota jatkui.

Sitten, eriini paivini, ilmestyi riita-alueelle es-
kimo. Eskimo Pipaluk tarjoutui valittajaksi valko-
naamojen ja punanahkojen erimielisyyksiin. Paa-
tettiin pitdi ajatuksistariisuntakongressi.

Kummatkin osapuolet suostuivat ilomielin aja-
tukseen, saihan kongressiin tulla tdysissi varus-
teissa.

Kongressi alkoi.

Pipaluk: Olen kuullut, etti valkonaamat eivit
vaadi punanahoilta maa-alueita. Punanahatkin pité-
vit asuinsijojaan riittivin suurina, Miksi sitten
tillainen kylmd sota?

(Neuvottelut keskeytetiin kesilomien vuoksi ja
niitd jatketaan elokuun lopulla)

Kello puoli kuusi. Suomalaiset kulkevat kilpailu-
paikan liheisyydessd, koettavat valtimojaan, otta-
vat kamfertia: he jinnittdvit. Ainoastaan Virta-
nen on rauhallinen, hin tulee juuri Non Stopista.

Kello puoli seitsemin. Virtanen tulee hotellin
baarista. Suomalaiset ovat heittineet tikkansa.

Johtaja: Piin h-vettid kaikki! Kukaan ei saa-
nut edes tauluun osumaa! Virtanen hoi! Mitd te
sielldd pelleilette!

Virtanen: Harjoittelen lopettajaistilaisuutta var-
ten! Yks, k:.i.ks, vks, kaks, kidet rennosti ylds vie!

Johtaja: Alkii pelleilkd!

Virtanen: En mini pelleile! Hik! Taytyy pys-
tyd kivelemiin suorana ja tahdissa lopettajais-
tilaisuudessa!

J.E. ]

Suosi ilmoittajiamme
ja
kukkapalveluamme

'33.000

MERIMIESVEROKONTTORIN
TIEDONANTO!

Kun lukee otsikossa mainittua tiedonantoa (N:o
1/60), tulee mieleen entisaikain verovoudit. Var-
sinkin esimerkki 3 pistid silmain. Sen mukaan
merimiesti verotetaan raskaammin lomarahoista
kuin muista tuloista,

Tiedonannon kohdassa 2, jota kohtaa esimer-
kissi selvennetiin, on myods lause: "Ellei kertasuo-
ritusta makseta minkian palkanmaksun yhteydessi,
verrataan sitd viimeksi maksettuun peruspalkkaan™.

Jos T"Esim. 3" mukaan laskee veron loma-
rahoista ja vertaa siti ylli siteeratun lauseen mu-
kaan laskettuun, piistdin seuraavaan tulokseen:

Oletetaan, etti pohjapalkka on 33.000:—, eikd
mitaan lisii ja lasketaan yksinkertaisuuden vuoksi
ottamatta huomioon loman aikana sattuvien pyhi-
piivien vaikutusta lomakorvaukseen.

“Esim. 37 mukaan:

Palv. Loma Loma Laskettu Vero Vero Vero
kk. pv. korv. kk. tulo ed:sti pp:sta lomasta

6 9 9900 42900 6480 4380 2100
12 18 19800 52800 8320 4380 4440
18 27 29700 62700 11250 4380 6870

Siteeratun lauseen mukaan:

Palv. Loma Loma Laskettu Vero Vero
kk.  pv. korv. kk. tulo ed:stdi lomasta

6 9 9900 33000 4380 1310
12 18 19800 33000 4380 2620
18 27 29700 33000 4380 3940

Kuten nikyy, saadaan “Esim. 3" mukaan las-
kettaessa vastaavasti 60 %, 69 %, 74 Y% suu-
remmat arvot kuin mainitun lauseen mukaan las-
kettaessa. Mistd timi suuri ero? Sakotetaanko
merimiesti siitd, ettdi hin menee lomalle? Hi-
nellihin on usein vield loman pdatyttyi monta
palkatonta piivai, ennenkuin hén, laivan matkoista
johtuen, padseec ansaitsemaan, mikdli hin palaa
entiseen alukseen ja tydnvilitystoimistossa on pitkd
jono, jos hian muuttaa laivaa.

Kohdan 2 tulkinta pitdisi olla sellainen, ettid
sen eri osat sopeutuisivat toisiinsa ja muodostaisi-
vat yhden kokonaisuuden, kohdan 2.

“Esim. 3" olisi mielestini laskettava seuraavasti:

Laskelmallinen kuukausipalkka 45.000:", siitd
menevi vero 6960:—", vero 10 piivaltd 2320:--.

Palkka lisineen 15.000:—

Lomakorvaus 10.000:—

Yhteensa 25.000:—
Vero 25.000:— tulosta

25.000

%5000 X 6960 = 3860

Vero lomakorvauksesta 3860 — 2320 = 1540
Siteeratun lauseen mukaan saataisiin

10.000
x 4380=1320

Tissi ero johtuu siiti, ettd laskettu kuukausi-
palkka eri lisien johdosta on suurempi kuin perus-
palkka.

Lopuksi olisi toivottavaa, ettdi Merimiesverokont-
tori miehitettiisiin TUOMARIN eikd entisaikojen
verovoutien aatteen omaavilla henkildilla.

E. J. H:nen

TOIMIPAIKKOJEN VAIHDOKSET
LAIVOISSA AJALLA 1. 4—31. 5. 60

1. 4. 60 Pekka Ahola s/s Angus
5. 4. 60 Lars Forsstrom sfs Innamo
7. 4. 60 Pertti Sarkkd mfs Airismaa
11. 4. 60 Veikko Viljamaa m/s Nunnalahti
11. 4. 60 Leo Lovgren m/s Pollux
13. 4. 60 Pekka Ahopelto s/s Lisbeth
(ruots.)
14. 4. 60 Xarl Holmgren s/s Ariadne
15. 4, 60 Kalevi Makinen m/s Airismaa
19. 4. 60 Pertti Sarkkd sfs Ville
19. 4. 60 Vilho Kauhanen sfs Vienti
21. 4. 60 Seppo Vilkkild m/s Arica
26. 4. 60 Bertel Osterlund s/s Regulus
26. 4. 60 Teuvo Rikkola s/s Rhea
2. 5. 60 Esko Elo sfs Atlas
2. 5. 60 Lars Kling m/s Vitafors
(ruots.)
2. 5. 60 Antero Tuohisto-
Kokko mfs Wasaborg
2. 5. 60 Veijo Rimpildinen  sfs Tiuri
9. 5. 60 Heikki Gartz s/s Dione
11. 5. 60 Erkki Saario sfs Modesta
12. 5. 60 Aarno Harald sfs Arla
12. 5. 60 Tor Hoglund sfs Nidarholm
13. 5. 60 Ismo Sihvonen m/s Suorva
(ruots.)
15. 5. 60 Mikko Saario sfs Grusia
16. 5. 60 Leo Laine m/s Avony
16. 5. 60 Eino Kannisto sfs Inkeri
Nurminen
17. 5. 60 Reino Astola m/s Pollux
18. 5. 60 Raimo Taimisto s/s Malla
18. 5. 60 Pekka Viirild mfs Degerd
18. 5. 60 Martti Montonen mfs Angela
19. 5. 60 Raimo Kettunen s/s Rissa
19. 5. 60 Erkki Patovirta m/fs Saimaa
19. 5. 60 Runar v Zansen s/s Hamno
19. 5. 60 Toivo Saarinen mfs Wirakel
19. 5. 60 Kalevi Raunamo m/s White Rose
20. 5. 60 Esko Elo s/s Matheus
20. 5. 60 Maija Pakarinen m/s Bonny
21, 5. 60 Goran Appel sfs Mercia
24. 5. 60 Olavi Karjalainer sfs Jutta Paulin
25. 5. 60 Esko Hakala sfs Atlas
27. 5. 60 Antero Aaltonen /s Kari Ragnar
28. 5. 60 Aarne Pollari s/s Walma
5.

60 Aulis Rasinkoski sfs Kastelholm

Vapaina 30. 4. 60 Antero Aaltonen, Esko Elo,
Esko Hakala, Raimo Kettunen, Erkki Saario,
Seppo Savikurki, Raimo Taimisto, Martti Tanttu,
Maija Pakarinen, Pertti Taskinen, Leo Laine,
Pentti Marjakangas, Aarno Harald, Aulis Rasin-
koski, Toivo Santala, Antero Tuohisto-Kokko.

Vapaina 31. 5. 60 Viljo Nenonen, Kalervo
Tuohimetsd, Elmo Ketola, Kyosti Pirskanen, Erkki
Eronen, Tor-Leif Wikberg, Matti Valta, Jouko
Hikkinen, Pentti Marjakangas, Risto Hallaste.

Tarkistuksia maaliskuun tilastoon:
7. 3. 60 Into Laine s/s Bore
17. 3. 60 Antti Lahti s/s Dodona (r)
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MERIMIESTEN VALUUTTATILIT
Valuuttakirje A 18

Suomen Pankki on valuutan siinndostelysti 17
piivini joulukuuta 1959 annetun valtioneuvoston
piiatdksen 11 §:n 1 momentin nojalla piittinyt
myéntii Suomessa asuvalle henkildlle, joka on
palveluksessa ulkomaan litkenteessi olevassa suo-
malaisessa laivassa, luvan pitdd valuuttatilid va-
luuttapankissa niitd palkkatulojaan varten, jotka
hin ulkomaan valuutassa vastaanottaa suorina
tilihyvityksind varustamolta.

Varustamon on liitettivid luettelo edelli tarkoi-,
tetuista. palkanmaksuista 16. 2. 1960 annetun va-
luuttakiertokirjeen A/f11 kohdassa 3. mainittuun
selvitykseensd. Luettelon tulee sisiltia seuraavat
tiedot:

palkansaajan nimi ja arvo;

kuukaudessa maksettavan nettopalkan mairi;

tilile maksettu mairi; sekd

pankki, johon maksu on tapahtunut.

Merimiesten tihinastiset markkamidriiset eri-
koistilit saadaan muuttaa vaihdettavassa valuutassa
pidettiviksi valuuttatileiksi.

Tami kiertokirje kumoaa kiertokirjeet n:t 60/Vt.
_ja 61/Vt.

Kohta III. 1. 2. 1960 annetussa valuuttakierto-
kirjeessi A/3 muutetaan niin kuuluvaksi:
III. Liikenteesti johtuvat suoritukset.

1. Laivamaksut,

Ulkomaan liikenteessi olevan suomalaisen lai-
van satamakulut ulkomailla, bunkerit ja &ljyt,
laivavien muona ja palkat sekd laivatarvikkeet.
Lajvavien palkkoja varten saadaan vaihdettavaa
valuuttaa myontid, jos laiva matkallaan kiy sel-
laisen maan satamassa, jonka valuutta on vaih-
dettavaa, tahi mikili palkanmaksu tapahtuu pal-
kansaajan valuuttatilille suomalaisessa valuutta-
pankissa.

Helsinki, 25 paivind huhtikuuta 1960.

SUOMEN PANKKI
Klaus Waris A. Simonen
/. Leo Lindstrém

LISENSSIVIRASTOLLE

Oheistaen valuuttakiertokirjeensi A/18 Suomen
Pankki ilmoittaa puolestaan hyviksyvinsi, ettd
Suomessa asuville henkildille, jotka ovat palve-
luksessa ulkomaan liikenteessi olevassa suomalai-
sessa laivassa, kuten tahinkin asti myoOnnetdin
Lisenssiviraston harkinnan mukaan tuontilisens-
seji, jotka oikeuttavat lisenssinsaajan kayttimain
valuuttatililli valuuttapankissa olevia palkkavaro-
jaan tuontitavaran maksamiseen. Lisenssivirasto an-
tanee lihemmit ohjeet siiti, mitd selvityksid li-
senssin myontimisti varten tilléin vaaditaan.

SUOMEN PANKKI

A. Simonen Leo Lindstrém

22. 3. 60 Unto Montonen s/s Leo

23. 3. 60 Hans Holmstréom s/s Sommard
26. 3. 60 Esko Moilanen s/s Kristina
28. 3. 60 Eino Halminen m/s Aragona
29. 3. 60 Ahti Nummela s/s Tora

31. 3. 60 Antti Laine m/s Pansio

SR:n TOIMINTAA JA TIEDOITUKSIA
1. 4=31. 5. 1960

Liiton hallituksen kokouksia on pidetty touko-
kuun 4 ja 23 paivind.

Toukokuun 4 piivini myonnettiin radiosihkot
tiji Per Erik Nyman'ille hinen toiselle toimi-
alalle siirtymisensi johdosta pyytiminsi ero SR:n
jasenyydesta.

Suomen Lijketyonantajain Keskusliiton kanssa
kiytyjen neuvottelujen tuloksena allekirjoitettiin
Aero Oy:n ja liiton valilli huhtikuun 4 paivand
lentosihkottijia  koskeva uusi  tydehtosopimus,
jonka mukaan lentosihkdttijien palkkoihin tuli
3 9 korotus maaliskuun 1 piivisti 1960 lukien.

Huhtikuun 27 piivini Merenkulkuhallitukselle
lihettimassiin kirjeessi ehdotti liitto jadnsarkijoissd
toimivien radiosihkéttijien toimirahojen korotta
mista.

Huhtikuun 22—23 pni pidettiin  Goteborgissa
ITF:n jirjestimi kansainvilinen radiokonferenssi,
jossa erikoisesti kiinnitettiin huomiota sithen me-
renkulun turvallisuutta vihentiviin vaaraan mika
olisi seurauksena jos Ruotsin, Tanskan ja Norjan
ehdotukset radiosihkétyslaitteiden  korvaamisesta
radiopuhelimilla yli 1600 rek.tonnin bruttovetoi-
sissa aluksissa tulisivat hyviaksytyiksi toukokuun
17 pni 1960 alkavassa Lontoon turvallisuuskon-
ferenssissa. Konferenssissa hyviksytyn, asiaa koske-
van julkilausuman lihetti liitto huhtikuun 30 pii-
vind Merenkulkuhallitukselle. Viittaamme tarkem-
paan selostukseen konferenssista toisaalla tissi nu-
merossa.

Toukokuun 2 piivini oli kaikkien merenkul-
kijajirjestojen edustajat kutsuttu Merenkulkuhalli-
tukseen, jossa merenkulkuneuvos Relander selosti
Suomen kantaa niissi eri kysymyksissi jotka tule-
vat esille Lontoon turvallisuuskonferenssissa. Tilai-
suudessa valittiin kolme eri toimikuntaa kisittele-
miin niiti muutosehdotuksia joita muut maat
ovat tehneet turvallisuussopimuksen muuttamiseksi.
Radioasioita kisitteleviin toimikuntaan tulivat in-
sin66ri  Ahti, ins. Savander ja SR:n edustajana
Koivisto. Toimikuntien saatua tyonsi valmiiksi pi-
dettiin Merenkulkuhallituksessa vield yhteinen neu-
vottelutilaisuus toukokuun 9 paivani. Merenkul-
kijajirjestdja edustaa Lontoon turvallisuuskonfe-
renssissa merikapteeni Yngve PFyhrquist ja toimit-
taja Niilo Williri. Radioasiantuntijana tulee Suo-
men valtuuskuntaan insinddri Kalevi Ahti Posti-
ja lennitinhallituksesta.

Liitolle saapuneen kuulustelupdytikirjan mukaan
oli t/a Pansion radiosihkéttija John Erik Nyberg
maaliskuun 25 piivind laiminlydnyt kahden péi-
vystysvuoron pitimisen alkoholin kidytén takia.
Toukokuun 4 pni pitimissiin kokouksessa kat-
soi liiton hallitus Nybergin toimineen liiton sidn-
tdjen 6 ja 29 §§:n vastaisesti, josta syysti hidnet
erotettiin Suomen Radiosihkottdjiliiton jsenyy-
desti siintdjen 30 §:n 3) mukaisesti kuitenkin
oikeudella anoa uudelleen jisenyyttd liitossa 1. 4.
1961 lukien.

Radiosihkéttija Onni Sakari Karvinen on hy-
viksytty uudelleen Suomen Radiosihkéttdjiliiton
jaseneksi kesikuun 12 pdivistdi 1960 lukien enti-
selli jisennumerolla 582.

Helsinki, 31. 5. 1960

T;j.

OY SEA-IMPORT AB hoitaa avuliamme tu-

hansia merimiesten antamia kauppatoimia

niin kotimaassa kuin ulkomaillakin.

Teidankin kannattaa keskittdd merimies-
tilinne ja muut pankkitehtédvénne meille.
Se nopeuttaa ja edistdé merenkulkijoiden

yksityisten ja yhteisten asiain hoitoa.

KOP-MAATALOUSPA
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lokainen ldhes 300:sta  kontioristamme

on kaytett@vissénne.
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