VIEWS OF THE CONTENTS OF THIS ISSUE

— Captain Helge Heikkinen has published a
book entitled “Vaarallisilla vesilld” ("On dange-
rous watets”) which describes destinies of Finnish
merchant vessels during World War II. In addi-
tion to comprehensive reviews and annexes this
publication contains 120 stories on vicissitudes of
different merchant vessels. The book is recommen-
ded to the libraries of seafarers.

— Denish radio officer Hans Mathiasen has
published a book based on diary notes about
his trips during the Second World War. The
name of the book is "Havet mgrkelagt” and the
Danish critics say the book is well written and
worth reading.

—— The sailors’ home of the Sailors’ Home
Foundation in Helsinki has been renovated and
opened again, It comprises two upper floors
in the house Linnankatu 3, Katajanokka, Hel-
sinki. The home includes a meeting room and
a canteen as well as rooms for accommodation.
The prices of the rooms are following:

3—4 person rooOmMS  ........ocooooo. 400 Fmks
per day and per person

2 PerSON FOOMS woreeerariieeaimeaieaaeaaanees 500 Fmks
per day and per person

Single room ..ooooieiieeee 750 Fmks

per day (plus 250 per day for wife)

Those who are not seafarers are to pay an
increase of 50 per cent, The intendant of the
home is Captain K. A. Lindfors, tel. 6699 84.

— The application for renewal of membership

ofMr. Onni Sakari Karvinen has been approved
effective June 12th 1960.

— Pictures and descriptions of the work of
the radio operators are very badly needed for
the special issue of the “Radiosihkdttdja” which
will be published in commemoration of the 40th
anniversary of the Union. Descriptions of events
prior to or during World War II will be parti-
cularly interesting and accepted with gratitude.
They can be sent to the bureau of the Union.

— The 40th anniversary of the Union will be
celebrated on November 19th, 1960. Further
information on this subject will appear in the next
issue.

— The course for ship radio officers will begin
in Helsinki on September 5, 1960. The course
will be held on full-time basis and will last about
8 months. 30 applicants will be accepted to the
course.

— Radio Officer O. E. Tuovila, who resigned
at his own request from the Union on Dec. 31,
1956, has been accepted to the Union again
as of July lst, 1960.

— The next radio officers’ conference of the
Northern countries will be held in Copenhagen
on September 14—15th, The Union will be re-
presented by its Manager of Activities.

—— The list of free ship operators has shrinked
considerably during summer season. As soon as
the summer vacation period is over it is however
expected that the list will show larger numbers
again,

—— The Lundqvist Ship Owners have purchased
a tanker from Norway. The name of the ship
is "Lancing and its DWT tonnage 17.730.

—— The United Owners Co. will begin regular
line service between Helsinki and Hamburg on
September 16th.
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Pipaluk: Eivitkd punanahat sitten saa?

Istuva-Puuma: Meidin jumalamme Maxi kiel-
tad. Meilla on kaikki yhteistd.

Pipaluk: Milld oikeudella valkonaamat saavat
tehdd mitd tahtovat?

Rockford: Me olemme vain yksinkertaisesti va-
paita. Vapaita, vapaita tekemiin mitd tahdomme.
Vapaus on korkein mihin ithminen voi paistd, se
on kaiken piimairi.

Pipaluk: Eiko teilld ole lakeja?

Rockford: Lait voi aina kiertdd kun on rahaa
milli maksaa tuomarille.

Pipaluk: Eikd teilld ole omaatuntoa?

Rockford: Meilld on kirkko. Kirkko on paljon
joustavampi kuin punanahkojen Maxi.

Pipaluk: No niin, eihdn tissi sitten minua sen
enempid tarvitakaan. Kiitos vain teille seurasta.
Rockford: Ettekd jaa syomiin kanssamme?
Pipaluk: Vaimoni ehkd jo odottaa minua. Olim-
me vain lipikulkumatkalla. Lihdemme takaisin

Gronlantiin.

Istuva-Puuma: Eiké Grénlannissa ole koskaan
sotia?

Pipaluk: Ei. Sielli on kylmai ja yksiniistd,
mutta jos ihmisten kanssakiyminen on niin han-
kalaa kuin kerroitte, asun mieluummin Gronlan-
nissa.

Pipaluk lihti eikd palannut.

Mutta Kirkko ja Maxi jiivat ja pysyvit.

J.E. I
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"NAVIGARE NECESSE EST"

(Helge Heikkinen: Vaarallisilla vesilld)

Merikapteeni Helge Heikkinen ™ ansaitsee kaik-
kien merenkulkijain limpimit kiitokset koottuaan
samoihin kansiin “Suomen kauppalaivaston vai-
heita toisen maailmansodan aikana”, kuten hinen
iskettiin julkaistun kirjansa Helge Heikkinen:
Vaarallisilla vesilld. 372 s. WSOY. hieman vaati-
maton aliotsake kuuluu. Tarkkaavainen lukija voi
nimittiin todeta, etti kyseessi on yli kahdenkym-
menen vuoden tydn ja uurastuksen tulos. i

Paitsi selventivid katsauksia ja liitteitd, Heikki-
sen teos kisittad 120 tarinaa suomalaisten kauppa-
laivojen kohtaloista harmaina sotavuosina. Ne ovat
kertomuksia karusta arjesta, odotuksesta ja pelon

- tiyttymyksestd, Silti niitd pitanee kutsua tarinoiksi,

silla Heikkinen ei ole arkaillut antaa mielikuvi-’
tuksensa lentai kertoillessaan miestentdita milloin
karun paatoksen, milloin veijarimaisen huumorin-
kin sivyttiessd sanontaa.

Heikkisen kertoilu onkin nimenomaan eldvid,
ja poikkeaa siind suhteessa edukseen monista muis-
ta timin tapaisista kokoomajulkaisuista. Helposti
sen vuoksi antaakin anteeksi, ettd tarinat niin
suuresti poikkeavat tasoltaan toisistaan. On ym-
marrettivai, etti lihdeaineiston runsaus tai niuk-
kuus ja itse aiheen Tvirikkyys” tai virittdmyys
on tarina tarinalta joko. temmannut kirjoittajan
mukaansa tai saanut hinet aheltamaan sana sa
nalta “pakosta”. Kertomusten pohjimmainen pe
russivy ja samankaltaisten tapahtumusten toistu-
minen eivit nekdin ole voineet olla jittdmattd
jalkidin, mutta kaunokirjallisiin ansioihin sen pa-
remmin kuin absoluuttiseen historialliseen totuu-
teen kirjoittaja tuskin lienee pyrkinytkdin.

Heikkisen teos kuulun jokaisen merenkulkijan
kirjastoon, mutta suotavaa olisi, etti se loytaisi
tiensi myds mahdollisimman monen muunkin ka-
siin, Suurelle yleisolle jaa kovin yksipuolinen kési-
tys merenkulutusta, jos se tuntee sita vain soti-
laalliselta kannalta, Helge Heikkisen kiria onkin
helmi kaikille, jotka haluavat tutustua nithin mie-
hiin ja naisiin, jotka toteuttivat viime sodankin
aikana ikivanhaa totuutta: “vivere non, navigare
necesse est” -— elimi ei, mutta merenkulku on
valttamatonta!

"HAVET MORKELAGT”

Toivottavasti joku lehtemme lukijoista on niin
perilli tanskankielestd, ettd aavistaa otsikon mer-
kityksen. Se on tanskalaisen radiosihkottijan Hans
Mathiasen juurikdan painosta ilmestynyt kirja, joka
kuvaa Tanskan kauppalaivaston vaiheita nojautuen
kirjoittajan piivikirjamerkintSihin  toisen maail-
mansodan purjehdusten ajalta. Kirjoittaja piti pai-
vikirjansa muovikotelossa yGti péivad rinnalleen
ripustettuna niin ettei se voinut minkadnlaisissa
odottamattomissa tilanteissa hukkaantua. Koko so-
dan ajan hin oli merelld pelastuen kolmelta tor-
pedoinnilta, hin niinkuin piivikirjansa.

SAILORS HOME AVATTU JALI.EEN

Sailors Homen :5ation merimieskoti Kataja-
nokalla Helsingissi on rakennettu uudelleen ja
avattu jilleen, ilmoittaa 3. 8. 1960 meérimieskodin
<iatibn sihteeri, varatuomari H. Osterberg. Uusi
merimieskoti kasittii kaksi ylinti kerrosta talossa
Linnankatu 3. Merimieskodissa on kokoontumis-
huone seki kioski, josta voidaan ostaa kahvia,
teeti, virvoitusjuomia, tupakkaa ym.

Huoneiden hinnat esitetddn alla: .

3__ 4 henkilod samassa huoneessa 400 mk

vuorokaudelta/hengeltd

2 henkil6i samassa huoneessa ...

vuorokaudelta/hengeltd :
yhden hengen huone ... - 750 mk

"+ 250 mk vaimo )

Merenkulkijoihin kuulumattomat suorittavat 50
%:n korotuksen.’ i . -

Merimieskodin hoitajana toimii merikapteeni K.
A. Lindfors, puh. 66 99 84.

500 mk

VALTION VIRKAMIESTEN

NYKYINEN PALKKAUSTAULUKKO
Eduskunnan askettiin hyviksymin ja tasavallan

presidentin vahvistaman lain nojalla nousivat virka

miesten palkat tammikuun 1. pivista lukien kol-

mella prosentilla Jkuitenkin vihintidn 1.500 mar-

kalla kuukaudessa.

PALKAT KUUKAUDESSA

Palkkaus- 8 % '_3 §

luokka T =< = =
= E S E ~ g 4 g

e < — A=}

— = = N

1. ... 19.925 20.540 21.185 21.770
10. ... 29.600 30.585 31,565 32.550
15. . ... 36.775 38.010 39.245 40.485
16. . ... 38400 39.685 40.975 42.255
17. . ... 40.050 41.390 42.725 44.065
18. .. . 41.800 43.190 44375 45.970
19. 43,625 45.070 46.520 47.965
20. . 45.330 47.060 48.565 50.070
21, .. 47.600 49.170 50.745 52.315
22. . 49.825 51.460 53.095 54.730
23, . §2.275 53.980 55.685 57.390
24, .. 54950 56.720 58.500 60.275
28, . 57750 59.600 61.450 63.300
26. ... . 60.625 62.505 64.475 66.405
27. © 63.550 65.3550 67.555 69.555
28. © 66.600 68.680 70.755 72.840
29, . ... 697775 71.930 74.080 76.245
30. ... '73.100 75.330 '77.560 79.795

Emme ole kirjaa lukeneet emmeki sithen pys-
tyisikiin, mutta sen aihe ja se, ettd kirjoittajana
on radiosihkoéttiji, sai meiddt edes paneutumaan
saapuneeseen tiedonantoon ja kiinnostumaan sen
saattamisesta liittomme jasenten tietoon. Kirja
maksaa Tanskassa 24.50 kr kirjakaupoissa.

Ehken joku meikaldisistd, joka innostuu hankki-
maan kirjan, antaa arvostelunsa kuulua lehtemme
palstoilla. Tanskalaiset sanovat kirjaa hyvinkirjoi«
tetuksi ja lukemisenarvoiseksi.

27. 8. 1960

Radiosahkottaja

N:o 4. 1960
Etokuu

1. vuosikerta

Kansainvéalisten radioséhkéttéjien ddnenkannattaja
Julkaisija: Suomen Rcdiosahkoéttajaliitto ry, H:ki

P&d- ja vastaava toimittaja A. Sinkkonen

LONTOON
MERITURVALLISUUSKONFERENSSI

Viime kesikuun 17 paivina padttyi Lontoossa
ihmishengen turvaamiseksi merelld pidetty konfe-
renssi, jonka kuukauden kestineeseen tyOskente-
lyyn osallistui kuutisensataa edustajaa yli viidestd-
kymmenesti mdasta. Suomea edusti konferenssissa
7-miehinen valtuuskunta, jonka johtajana oli yli-
insindori V., Sirkkid ja muina jisenind mm. Lai-
vanpiillystdliiton toiminnanjohtaja, merikapteeni
Y. Fyhrqvist ja Merimies-Unionin puheenjohtaja
N. Williri sekd posti- ja lennitinhallituksen radio-
toimiston toimistoinsingori K. Ahti,

Laaditun sopimuksen allekirjoitti seuraavat 31
maata: Argentiina, Austraalia, Belgia, Brasilia, Ka-
nada, ns. Formosan Kiina, Tanska, Suomi, Rans-
ka, Linsi-Saksa, Kreikka, Islanti, Intia, Irlanti,
Israel, Japani, Kuwait, Liberia, Hollanti, Norja,
Pakistan, Panama, Peru, Filippiinit, Portugali,
Ruotsi, Sveitsi, Yhdistynyt Arabitasavalta, Iso-Bri-
tannia, USA ja Jugoslavia. Sopimus astuu voi-
maan vuoden kuluttua siita kun 15 maata on sen
ratifioinut, N#istdi 15 maasta tulee 7 olla sellaisia,
joiden kduppalaivatonnisto on vahintidn 1 mil-
joona tonnia.

Sopimus koskee kaikkia matkustajalaivoja ja
kaikkia 500 brt:n vetoisia tai sitd suurempia lasti-
aluksia. Radion pitovelvollisuus on ulotettu nyt
kaikkiin 300 brt:n vetoisiin tai sitd suurempiin
lastialuksiin. 1600 brt:a suuremmat alukset on
varustettava radiolennitinlaitteilla ja sitd pienem-
mit alukset 300 brt:hen asti ainakin radiopuhelin-
laitteilla. Radiolaitteiden tarkistuksia koskevia mia-
riyksid on myds tietimimme mukaan korotettu.
Paivystysaikoja koskevia midriyksida on myds tar-
kistettu.

Ilmatiytteiset kumilautat hyviksyttiin pelastus-
vilineiksi samoin kuin erdit kankeat lautat. Pe-
lastusveneiden  bensiinikdyttdisten  moottoreiden
tilalle astuvat dieselmoottorit. Myds monia muita
ihmishengen pelastamiseen tahtdivid pararnuksia
sai konferenssi aikaan. Mm. navigoijien huvomiota
kiinnitetdin oikeaan tutkan kiyttddn ja siti kos-
kevaan koulutukseen.

Atomivoiman kiytt6d laivoilla sddnndsteltiin ko-
konaan uudessa artiklassa. Tami artikla lienee ol
lut tirkein syy siihen, etti usea maa jitti sopi-
muksen allekirjoittamatta. Nyt laaditut miiriykset
luovat kuitenkin pohjan atomivoiman kiytt66n
merelli. Pulmallinen oli osanottajien mielestdi se
kohta erikoisesti kuinka laivaviki, satamakaupun-
kien viki ja satamatyoliiset saadaan riittdvdsti tur-
vatuiksi taltd siteilyltd. Atomivoiman kiytén mah-
dollistamiseksi kauppalaivoissa joutuvat hallinnot
punnitsemaan tarkoin tarvittavan suojan suuruutta
ja erikoismairdysten tasoa etteivit lankea luomaan
esteitd kyseisen voiman kiytélle laivoissa.

Timan uuden ihmishengen turvaamista merelld
koskevan sopimuksen voimaan tuloa saamme odot-
taa vield muutaman vuoden. joten tyytynemme
talli erdi nidihin muutamiin hajahavaintoihin,

Kannattanee viela mainita, etta konferenssin
osanottajille oli jirjestetty morsekirjoituskoneen
esittely. Koneen on keksinyt norjalais-ruotsalainen
Leif Evensen, insinddri ja radiosihkottija. Kone
korvaa morseavaimen. Esittely saikin suurta huo-
miota osakseen, koska konetta pidettiin vilineena,
josta saattaa olla suurta hy6tyd hitdtilanteiden
hoidossa. Silli on myds merkitystd radiosihkottd-

51



MERITYOAIKALAKI

Eduskunnan paitdksen mukaisesti sdddetian:
1 luku.
Yleiset sidnnokset.

1§

Tati lakia sovelletaan jiljempini mainituin poik-
keuksin tybhén, jota suomalaisessa, ulkomaanlii-
kenteeseen kiytettivissi aluksessa toimessa oleva
henkild suorittaa aluksen lukuun tai muutoin esi-
miehen mairiyksesti aluksessa tai muualla.

Lain siinnoksii on noudatettava silloinkin, kun
alus tilapiisesti tekee matkoja Suomen satamien
valilla.

Tita lakia ei sovelleta tyhon, jota suorittaa:
1) sellaisen aluksen piillikkd, jossa paallikén 1i-
siksi on toimessa vahintiin kaksi henkil6d;

2) konepiillikkd ja ylin perdmies, milloin hei-
dian laivatyStaan ei ole jaettu vahtivuoroihin;

3) laikiri ja muu henkils, joka on otettu tor
meen yksinomaan sairaanhoitoa varten;

4) henkild, joka on otettu toimeen yksinomaan
opetustoimintaa varten; L

5) taloushenkilokuntaan  kuulumaton henkild
koulualuksessa, milloin sitd sellaisena padasiallisesti
kaytetadn;

6) muusikko;

7) laivanisinnin perheeseen kuuluva henk{lo
aluksessa, jonka bruttovetoisuus on vihemmain
kuin 500 rekisteritonnia; tai

8) henkild, joka on toimessa seuraavanlaisessa
aluksessa:

a) valtion aluksessa, jota kéytetain puolustus-
tai merivartiotehtiviin; .

b) kalastusaluksessa, milloin se on pyynt
alueella;

¢) huvialuksessa; tai

d) purjealuksessa tahi koneellisessa purjealuk-
sessa, mikili aluksen bruttovetoisuus on alle 100
rekisteritonnia.

Milloin erityisia syitdi on, voi valtioneuvosto
kuultuaan merenkulun tybnantaja- ja tyontekija-
jirjestdja myodntad poikkeuksia timén lain sovelta-
misesta, mikili se ei ole ristiriidassa Suomessa
voimassa olevan merimiesten tydoloja koskevan
kansainvilisen sopimuksen kanssa.

2 §.

Tissd laissa tarkoitetaan: '

laivatydlli 1 §:n 1 momentissa tarkoitettua
tyota; o _

merimiehelli jokaista laivatydti suorittavaa hen-
kiléa, johon tatd lakia sovelletaan;

taloushenkilokunnalla henkildkuntaa, joka on
otettu toimeen laivavien tai matkustajien muo-

jan apuvilineend. Konetta voidaan nimittdin kayt-
t33 mm. morse-merkeilli lihetettyjen tekstien tal-
tioimiseen luettavana kirjoitustekstind. Morsekir-
joituskone on Ruotsin kauppalaivastossa vain
“Gripsholmissa”. Laitteen hinta on tuossa 300.000
markan korvilla, — Bi sitdi joka kippoon vield
kannata hankkia!
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nitusta tai palvelua tahi muita tallaiseen ty6hén
liittyvia tehtdvid varten taikka toimistoty6hon  tai
muuhun sen kaltaiseen tehtdvidn;

piivamiehelli merimiesti, jonka laivatydtd ei (_)lf
jaettu vahtivuoroihin ja joka ei kuulu radio- eikd
taloushenkilokuntaan;

matkustaja-aluksella alusta, joka voimassa ole-
vien maariysten mukaan on katsastettu matkustaja-
alukseksi; ’

vuorokaudella ajkaa keskiydstd keskiyohon;

viikolla aikaa sunnuntaista klo 0.00 lauantaihin
klo 24.00;

pyhipiivilli sunnuntaita tai muuta kirkf?l_li_s.ga
juhlapiivid sekd itsendisyyspiivdd ja vapunpaivaa;

ulkomaanliikenteelld litkennettd Suomesta ulko-
maan satamaan tai ulkomaan satamien vililld;

lihiliikenteell kulkua Itimerelld tai senyhteydessi
olevilla kulkuvesilli, ei kuitenkaan tuolla puolella
vitvaa  Shetland’in  pohjoiskirki— Trondheimin
vuono, 11 astetta lintista pituutta (Irlannin lansic
rannikko) ja 48 astetta pohjoista leveyttd (Brest);
sekd B

kaukoliikenteelli lihiliikennetti etiisempii lii-
kennetta.

Aluksen katsotaan koko matkan ajan olevan sel-
laisessa liikenteessi, jonka kauimpana Suomesta
oleva matkan kisittimi kulkuvesi madrdd, ei kui-
tenkaan sikili kuin alus myrskyn, merivahingon
tai muun pakottavan hidin vuoksi on joutunut
scllaisen kulkuveden ulkopuolelle, jonka piti mat-
kaan kuulua.

2 luku.

Varsinainen tydaika.

3 8.

Tydaikaa laskettaessa ei sithen lueta ruokailu-
aikaa eiki muutakaan laivatydn keskeytystd, mi
kili merimies tilldin esimiehensd luvalla saa pois-
tua tybpaikalta ja keskeytys kestdd vdhintddn 1
tunnin,

4 §.

Taloushenkilokuntaan kuulumattoman merimie-
hen, jonka laivatyd on jaettu vahtivuoroihin, sekd
radiohenkilokuntaan kuuluvan merimiehen varsi’
nainen tydaika merelli saa olla enintidin 8 tuntia
vuorokaudessa.

Edelli 1| momentissa tarkoitetun merimichen
tybaika voidaan aluksessa, jota kdytetiin 1ahi-
lifkenteeseen ja jonka bruttovetoisuus on vihem-
min kuin 500 rekisteritonnia, jarjestdd kaksivuoro-
tyoksi, jolloin korvaus vuorokautisen tydajan 8
tuntia ylittivalti osalta voidaan tybehtosopimuk-
sella sopia suoritettavaksi erityisend kaksivuoro-
lisina,

5 §.

Aluksen lihtiessi satamasta tai saapuessa sata-
maan 3lkdéon 4 §$:ssd tarkoitetun merimiehen var-
sinainen tydaika vuorokaudessa ylittiké 8 tuntia.

Jos 4 §n 2 momentissa tarkoitettu alus on me-
relld tai muutoin kulussa suurimman osan vuoro-

kautta, jona se lahtee satamasta tai saapuu sata-
maan, sovellettakoon sina vuorokautena sanotun
momentin mukaista tydaikaa; alkd6n kuitenkaan
talloin, ensimmiisen momentin mukaisen varsinai-
sen tyoajan lisiksi, merimiestd velvoitettako varsi-
naisena tyoni suorittamaan laivatytdi enempid
kuin 1 tunti aluksen ollessa kiinnitettynd tai ank-
kuroituna satamassa.

6 §.

Pyhipiivini, jolloin alus on merelld, lihtee sa-
tamasta tai saapuu satamaan, alkodn -4 §:ssd tar-
koitettua merimiesta velvoitettako ‘suorittamaan
muuta laivatydtd kuin:

1) tydtd, joka on tarpeen aluksen kulussa pitd-
miseen, ohjailemiseen tai navigoimiseen, ynni nii-
hin liittyvaa tyotd, joka ei siedd viivytysti;

2) radiolennitin- ja radiopuhelinpalvelusta;

3) helppoa puhdistusty6ti ja kannen huuhte-
lua yhteensid enintddn 1 tunti;

4) laivavien muonituksen vaatimaa tyOtd;

5) aluksen lihdosti tai saapumisesta johtuvan
sclvityksen aiheuttamaa tyotid; '

6) matkustajain, postin ja matkustajain tava-
roiden alukseen ottamisen ja maihin viemisen ai-
heuttamaa tyota;

7) muonan ja laivatarvikkeiden alukseen otta-
misen aiheuttamaa tyotd; seki

8) vihiisten kappaletavaramiirien lastaamista
ja purkamista, jota ei ilman tavaralle koituvaa
vahinkoa voida tuonnemmaksi siirtdd.

7 8.

Aluksen ollessa satamassa on 4 §:ssd tarkoite-
tun merimichen varsinainen tyoaika 8 tuntia vuo-
rokaudessa. Pyhidpiivini alk66n merimiestd kui-
tenkaan varsinaisena tyona velvoitettako suoritta-
maan muuta laivatydti kuin yhteensi enintiin yh-
den tunnin ajan tavallisesti esiintyvid juoksevia
tehtiavii ja helppoa puhdistustyotd.

Tyodaika on, jollei toisin ole sovittu tai asiano-
majsessa satamassa ole tapana, sijoitettava arki-
paivini kello 6 ja kello 18 viliselle ajalle sekd
pyhipiivand kello 7 ja kello 9 viliselle ajalle.

8 §.

Piivimichen varsinainen tydaika on enintdin
8 tuntia vuorokaudessa ja 45 tuntia viikossa.

Pyhipaivini aluksen ollessa merelld &lk66n
piivamiestd velvoitettako varsinaisena tyond suo-
rittamaan enempad kuin 1 tunti muuta laivatyotd
kuin sellaista, joka sdannénmukaisesti kuuluu hi-
nen tehtiviinsd eiki siedd viivytysti. Pyhdpaivini,
jolloin alus saapuu satamaan tai lzhtee satamasta,
ilkoon pdivimiesta velvoitettako  suorittamaan
muuta kuin 6 §:ssi tarkoitettua tyota.

Piivimiehen varsinainen tydaika merelld ja aluk-
sen ollessa satamassa on, jollei toisin ole sovittu,
sijoitettava kello 6 ja kello 18 viliselle ajalle.

9 §.

Taloushenkilokuntaan kuuluvan merimiehen var-
sinainen tyodaika merelldi tai sellaisena vuorokau-
tena, jona alus lihtee satamasta tai saapuu sata-
maan, saa olla:

1) matkustaja-aluksessa enintiin 9 tuntia 14
tunnin jakson aikana; ja

2) muussa aluksessa enintiin 8 tuntia.

Aluksen ollessa satamassa saa taloushenkilékun-
taan kuuluvan merimiehen varsinainen tyoaika
vuorokaudessa olla:

1) matkustaja-aluksessa

a) matkustajien ollessa aluksessa enintdin 9 tun-
tia. 14 tunnin jakson aikana; ja

b) muussa tapauksessa enintdin 8 tuntia 12
tunnin jakson aikana; tyoaika #lké6n kuitenkaan
ylittiké 5 tuntia lauantaina ja pyhipaivini, &l
koonki muuta kuin keittio- ja tarjoiluhenkilokun-
taa velvoitettako pyhidpiivinid suorittamaan laiva-
tyOtd varsinaisena tyona; sekd

2) muussa aluksessa

enintiin 8 tuntia, lavantaina kuitenkin enin-
tadn 6 tuntia; pyhipaivini alkoon taloushenkild-
kuntaa velvoitettako suorittamaan muuta laiva-
tyéta kuin laivavien ja matkustajien muonituksen
vaatimaa tyoti ynnd tarpeellista tarjoilua sekd
helppoa puhdistustyota yhteensd enintidn 5 tun-
tia.

Varsinainen tydaika on, jollei toisin ole sovittu
tai ole asianomaisessa satamassa tapana, sijoitettava:

1) matkustaja-aluksessa sen ollessa satamassa,
milloin mtkustajia ei ole aluksessa, ennen kello
19; ja

2) muussa aluksessa kello 6 ja kello 19 vili-
selle ajalle, lauantaisin ja pyhipiivisin kuitenkin
aluksen ollessa satamassa kello 6 ja kello 15 vili-
selle ajalle.

10 §.

Taloushenkilokunnan varsinainen tydaika on si-
joitettava paillikon etukiteen vahvistaman tyd-
jirjestyksen mukaisesti, jota laatiessaan paillikdn
on neuvoteltava talousosaston esimiehen kanssa.
Tyéjirjestys on pantava julki tydpaikalla.

11 §.
Milloin varsinainen tydaika ylittad:

1) 45 tuntia yhden viikon aikana, kun on ky-
symys 4 §:n 1 momentissa tarkoitetusta merimie-
hestd, jonka varsinainen tydaika merelld on enin-
tain 8 tuntia vuorokaudessa, tai

2) 90 tuntia kahden viikon pituisena ajanjak-
sona, kun on kysymys taloushenkildkuntaan kuu-
luvasta merimiehestd aluksessa, jonka bruttovetoi-
suus on vahintian 500 rekisteritonnia,

on merimiehelle ylimeneviltd varsinaiselta tyd-
ajalta suoritettava vastike.

Vastike annetaan laivanisannin harkinnan mu-
kaan:

1) vapaa-ajan muodossa satamassa, jolloin va-
paa-ajan tulee vastata edelld 1 tai 2 kohdassa mai-
nitut tuntimairit ylittivida osaa varsinaisesta tyo-
ajasta;

2) pitentimalla vastaavasti vuosilomaa; tai

3) rahakorvauksena siten, etti 8 tunnin tyOstd
maksetaan yhden paivin rahapalkka.

Ajasta, jolta vastike annetaan, on vihennettivi
se vapaa-aika, jonka merimies on merimieslain
51 §:n 3 momentin mukaisesti saanut.

3 luku.
Turvallisuuspalvelu ja ylityd.
12 §.
Sen lisiksi, miti 2 luvussa varsinaisesta tyo-
ajasta saiadetiin, voidaan merimies velvoittaa suo-
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rittamaan laivatyoti, kun kysymyksessd on:

1) laivatyd, joka on ehdottomasti tarpeen ih-
mishenked, alusta tai tavaraa uhkaavan vaaran
johdosta;

2) laivatyd, joka on tarpeen merilain 51, 201
ja 202 §:ssi siddetyn avun antamiseksi;

3) osanotto pelastus: ja palonsammutus- sekd
muilla turvallisuusvilineilld pidettiviin harjoituk-
siin, joita toimeenpannaan sen mukaan kuin siita
on erikseen saidetty; sekd

4) tavanomaisten ja vilttimittOmien meren’
kulullisten ja meteorologisten havaintojen tekemi
nen, ‘

Timin pykilin siinndsten perusteella suoritta-
mastaan Jlaivatydsti ei merimichelli ole oikeutta
saada eri korvausta, ellei toisin ole sovittu.

13 §.

Sen lisiksi, mitd 2 luvussa varsinaisesta tydajasta
siidetiin, voidaan merimies velvoittaa korvauk-
sesta ylitydni suorittamaan muuta kuin 12 §:ssd
mainittua laivatyoti.

14 §.

Ylityohoén saadaan merimiesti kiyttdd enintdin
18 tuntia viikossa, kuitenkin niin, etti ylityGtd ei
saa teettii siind miirin, ettdi merimiehen tybaika
samana vuorokautena sen johdosta tulisi pitem-
maksi kuin 16 tuntia.

Saannollisti piivittdin tapahtuvaa ylityon teet
timisti on mahdollisuuksien mukaan viltettavi.

Bdelli 1 ja 2 momentissa sdddettyji rajoituksia
ei sovelleta ylityohon, jota vaaditaan:

1) tarpeellisen vahtipalveluksen suorittamiseksi
satamassa;

2) satamaviranomaisen mi&rdimin toimenpiteen
suorittamiseksi;

3) sellaisen laivatydn suorittamiseksi, joka ai-
heutuu matkan kestiessi tapahtuneesta laivavien
vihenemisesti;

4) muun sellaisen laivatydn suorittamiseksi,
joka ei siedd viivytysti ja joka on tehtivd aikana,
jolloin merimies ei muutoin timin lain mukaan
ole velvollinen tekemiin tyotd; tai

5) aluksen turvalliselle ja tehokkaalle kululle.

15 §.

Ylitydkorvaus on suoritettava rahana. Kuitenkin
voidaan korvaus, kun on kysymys vahtipalveluk-
sesta satamassa tai sellaisen merimiehen tyostd,
jolla ei ole rahapalkkaa, antaa myds vastaavan
vapaa-ajan muodossa..

Rahana suoritettava ylitydkorvaus on tunnilta
arkipaivinid tehdysti ylityostd vihintdin 1/150 ja
pyhipiivini tehdystdi ylitydsti vahintddn 1/75
merimiehen kuukautisesta rahapalkasta, ruokarahaa
tai siti vastaavaa korvausta sithen lukematta.

Ylityokorvaus on laskettava erikseen jokaiselta
kerralta, jona ylitydtd on tehty. Aloitettu puoli-
tunti on talldin korvattava tiytend puolena tun-
tina.

Ylityoti vapaa-ajalla korvattaessa on vastaava
vapaa-aika sijoitettava sille vuorokaudelle, jona
ylityd on tehty tai siti lahinnd edeltineelle tahi
seuraavalle arkipiiville. Milloin kysymys on raha-
palkkaa nauttivasta merimiehestd, on vapaa-aika
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annettava satamassa. Vapaa-aikaa alkoén téll6in,
mikili ylityd on tehty pyhapdivini, sijoitettako
sellaiselle ~arkipiiville, jona merimies tekee yli-
tyota rahakorvausta vastaan.

4 luku. *
Eriniiset sdinndkset.
16 §.

Timin lain 4—9 §:n sdinnoksisti voidaan poi-
keta tyGehtosopimuksin, mikili poikkeus ei ole
ristiriidassa Suomessa voimassa olevan merimiesten
tyboloja  koskevan kansainvilisen sopimuksen
kanssa.

17 §.

Piillikon tai hinen valvontansa alaisena ja hi-
nen vastuullaan perimiehen tai jonkun kone-
paallystostd tahi talousosaston esimiehen on pi-
dettivi merenkulkuhallituksen vahvistaman kaa-
van mukaista tydaikapiivikirjaa, johon merkinnit
on tehtivd viimeistdin tydntekoa seuraavana pai-
vini.

Alkd6n ketiin, jonka oikeus on siitd riippuva,
kiellettikd saamasta tarpeellista tietoa tyoaika-
paivikirjan sisillosti tai ottamasta kirjallista otetta
siitd.

18 §.
Piillikén on huolehdittava siitd, etti kappale
titi lakia on nihtivini aluksessa.

19 §.
Tamin lain noudattamista valvevat merenkulku-
hallituksen valvonnan alaisina merenkuluntarkasta-
jat.

20 §.

Paillikkdd, joka kiyttdd merimiesti laivatybhon
vastoin timin lain s3iinnoksid, rangaistakoon sa-
kolla.

Samoin kuin p3illikkod rangaistakoon laivan-
isintdd, jos rikkomus on tapahtunut hanen tie-
tensd ja tahdostansa.

Rangaistukseen 3alké6n kuitenkaan tuomittako,
jos voidaan niyttii, ettei satamassa, jossa alus
viimeksi kivi, voitu saada sitd riittivisti miehi-
tetyksi laivatydn jirjestimiseksi tiysin timan lain
mukaisesti,

21 §.
Joka rikkoo 17 §:n siinnoksii, rangaistakoon
sakolla.

22 §.
Jos paillikkd laiminlyd 18 §:ssi sdddetyn vel
vollisuutensa, rangaistakoon sakolla.

23 §.

Miti merilaissa saidetidn laillisesta tuomioistui-
mesta ja oikeudenkiynnisti merioikeusjutuissa, kos-
kee myds timin lain mukaan kisiteltivid asioita.
Merilain 252 §:ssi mainittujen asiantuntijain lisni-
olo oikeudessa ei kuitenkaan ole tarpeen, ellei
oikeus toisin pdatd. Asiantuntijain palkkio suorite-
taan talldin valtion varoista, niin kuin siitdi on
asetuksella sdddetty.

[

x Uuden

(Antti pakinoi)

Se on siitd kummallinen timi ihmisluonto, etti
niinpian kuin on saanut sen, miti oikein kithkeisti
on tavoitellut, se oitis menettii mielenkiintonsa ja
taas pitdd ruveta haluamaan yhi lisid. Kenties sen-
tddn niin on hyvi, silli ilman tuota kithkoa uuden
perdin ei minkdinlaista edistysti voitaisi ajatella-
kaan.

Tuskin olemme tissi saanecet selville miten ku-
ten maapallomme erditi ominaisuuksia, kun pallo
ei endd riitdkddn, vaan on yriteltivi kauemmaksi,
ihan avaruuteen asti. Tosinhan avaruus ja muut
taivaankappaleet kautta aikojen ovat kiehtoneet
miesten mielid, mutta vasta viime aikoina on tek-
nitkka kehittynyt niin paljon, etti on pystytty
valmistamaan vilineiti, milli tuota kaukaisuutta
padstiin tutkimaan.

Lihin meitd kiinnostavista tahdisti on tietysti
oma aurinkomme. Aikojen alusta se on ollut kai-
ken elimdn lihteeni ja aikojen loppuun asti se
tulee sitd olemaan. Ei ole ihme, etti ihminen on
aina pyrkinyt auringon tuttavuuteen. Jo muinaiset
egyptilaiset korottivat sen jumalaksi ja jumalalli-
sena sitdi on palvottu aikanaan kaikkialla maail-
massa. Muistamme vanhan kreikkalaisen tarun ITka-
roksesta, joka valmisti itselleen siivet, jotka kiin-
nitti hartioihinsa vahalla. Kun hin sitten kohosi
kohti aurinkoa, vaha suli ja Ikaros tipahti siipi-
rikkona takaisin maanpaille. Niin se kiy kun yrit-
tdd ylemmis kuin mitd siivet kestivit.

Me nykyajan ihmiset emme usko taruihin.
Meille pitid olla kylmida ja kovia tosiseikkoja.
Vaikka, voiko nyt auringosta yleensi saada kyl-
miid tosiseikkoja? Eivitkdhin ne liene sentiin
limpiminpuoleisia. Olkoon nyt miti tahansa, tosi-
seikkoja joka tapauksessa.

Miti me nyt sitten oikeastaan tiedimme aurin-
gosta? Paitsi ettd se valaisee ja lammittii. Silloin
kun se paistaa. Tiedimme me sentiin minki mi-
takin. Tai ainakin tiedemiehet tietivit. Perin tih-
dellisid asioita, jotka ainakin vilillisesti sivuavat
meiti kaikkia.

Aikamoinen mohkile tuo meidin aurinkomme
on siitikin huolimatta, etta tihteni se ei ole edes
keskikokoinenkaan. Avaruudessa huiskii miljoona
kertaa suurempia, Kuitenkin auringon lipimitta
on sata kertaa suurempi kuin maan, sen massa on
330.000 kertaa maan massa ja tilavuus periti mil-
joonakertainen.

24 §.

(Témi lain voimaantuloa koskeva kohta on
vield avoinna, koska se on eduskunnassa kisitel-
tivind. Edellisessi Radiosihkéttijin  numerossa
mainituin perustein se kuitenkin pitee laivoilla jo
1. 7. 1960 lukien.)

! ulottuvaisuuden

kynnyksella

Auringon valon ja limmoén olemuksesta ei olla
kovinkaan kauan oltu selvilli. Tottakai on ymmir-
retty, etti hirvittdvin kuuma se on, mutta misti
tuo kuumuus oikeastaan johtuu, sithen kysymyk-
seen on tuonut vastauksen vasta nykypiivien tiede.
Valtava kuumuus syntyy siiti energiasta, joka va-
pautuu kun auringon vetyatomit yhtyvit toisiinsa
ketjureaktiona. Tami valtava prosessi ei tieten-
kidn voi olla vaikuttamatta aurinkomme massaan
ja todellakin on veitu laskea, etti auringon massa
pienenee yli 4 miljoonalla tonnilla sekunnissa.
Aurinkoisemme siis jatkuvasti kutistuu kuin tari-
nan pyy maailmanlopun edelld. Ja kuitenkin sen
limpétila tulee s2ilymiin vield ainakin 35 miljar-
dia vuotta kiytinnollisesti katsoen muuttumatto-
mana. Ymmarsikds nyt kukaan kuulijoista kuinka
hirvittdvin suurista miaarista ja pitkisti ajoista
oikeastaan on kysymys. Mini en ymmairri, sanon
vain, mitd viisaat miehet ovat viittineet.

Auringon pinta ei ole tasainen, vaan niyttii
rakeiselta ja rakeet muuttavat muotoaan. Silloin
talldin pintaan ilmestyy tummia taplii, joita sa-
notaan auringonpilkuiksi. Eivithin ne tietysti ol
lenkaan tummia ole, mutta vihemman kirkkaita
kuin normaalipinta. Nuo pilkut yleensi ilmaantu-
vat parittain lihelld auringon pdivintasaajaa, mutta
niitd ei koskaan voida havaita korkeilla leveys-
asteilla, Tietyn ajan kuluttua pilkut hiviavat, il-
mestydkseen taas uudestaan. Koko tuo kierros kes-
tdd noin 115 vuotta. Pilkut niyttivit olevan tie-
tyssi yhteydessi auringon aktiviteetin kanssa, joka
taas huomattavasti vaikuttaa olosuhteisiin maassa
~— ja tietenkin muissakin kiertotahdissa.

Paitsi pilkkuja, voidaan auringon pinnassa ha-
vaita protuberansseja ja sothtuja. Ne ovat pitkii
— miljoonien kilometrien pituisia ~—~- tulenlies-
koja. Juuri nuo lieskat lienevit niitd, jotka sin-
koavat avaruuteen ja siis myds maahan tiettyji,
hyvin voimakastehoisia hiukkasia,

Kummallista kuulla, mutta vain yksi miljardisosa
auringon koko siteilystda koskaan kohtaa maan.
Ja kuitenkin haviivan pieni maird on riittiva
pitimain luomakuntamme kunnossa. Siteitd on
kahta paityyppid, ensiksikin sihkdmagneettisia aal-
toja, joihin kuuluvat valo- ja radioaallot, toiseksi
radioaktiivisia hiukkasia, protoneja ja elektroneja.

Hyvin suuritehoinen sateily ei koskaan péise
maan pinnalle asti vaan imeytyy ilmakehin kor-
keimpiin osiin, ne sateet, jotka paisevit, madrdi-
vit maan ilmaston. Tiémi osa sateilystd vaihtelee
vuosien mittaan vain hiviivin pienissi mairin,
vain noin yhden prosentin puitteissa. Ne siteet
taas, joita emme nide, vaihtelevat suurestikin ja
saavat aikaan kaikenlaista, muun muassa hairidita
radioissamme.
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U. Palvola

V. H. Finer

Elokuun 21 piivini 1960 tiyttii radiosihkét-
tiji Uno Palvola 50 vuotta. Hin on syntynyt
Jaakkimassa ja kiynyt sielli keskikoulun. II luo-
kan kansainvilisen radiosihkottijin tutkinnon hin
suoritti 16. 6. 1930, josta lukien hin on ollut
SR:n jasen. I luokan tutkinnon hin suoritti S. 5.
1935. Laivaradiosihkdttijind hin on toiminut
1932—37 s/s Immo-Ragnarissa ja 1947 alkaen
ruotsalaisissa laivoissa Consul Corfitzon, Milos,
Belos ja Delos. Petsamon rannikkoradioasemalla
hin oli radiosahkdttijini 1940—44, Vaasa Ra-

K. A. Suvanto O. Vihersalo

diossa 1944—47 ja Vaasan ilmailuviestiasemalla
1949—50. Talvisodassa hidn toimi viestikeskuksen
valvojan ja radiosihkottijin tehtivissi ja jatko-
sodassa sot. virkailijana ilm.viestiaseman piallikon
ja viestiups. tehtdvissi. Vaipeli 1942. Saanut kun-
niamerkit: VR 4 sa.; Vm.l.; Ts.mm.; Js.mm.
Helmikuusta 1955 lukien on radiosihkéttija Pal-
vola edelleenkin radiosihkéttijini m/s Deloksessa.

Parhaimmat onnentoivotuksemme 50-vuotispii-

vin johdosta.
* k %

Tiedimme, etti auringolla on sellainenkin ka-
pine kuin korona — kruunu. Miti tuo korona oi-
keastaan on, siiti ei ole olemassa aivan tiysin
varmaa tietoa, mutta melkoisella varmuudella kui-
tenkin voidaan viittii, ettd se on jonkinlainen
aurinkoa ympirdivd, karanneiden elektronien ja
muiden pikkuosasten muodostama pilvi. Tavalli-
sissa oloissa emme voi auringon koronaa nihdi,
koska auringon oma valo voittaa sen, mutta au-
ringonpimennyksen aikana se on selvisti niky-
vissd valaisevana renkaana. Sen kuumuus on suu-
rin avaruudessa tapaamamme, kerrassaan puolisen-
toista miljoonaa astetta. Korona ulottuu miljoo-
nia kilometreji avaruuteen ja sen valovoima on
suunnilleen sama kuin puolikuun.

Viime aikoina on pidetty kovaa porua avaruus-
sateilysti. Mitd tuo paljonparjattu siteily oikeastaan
on, siitd ei ole varmaa tietoa, mutta niin paljon
siiti sentiin uskalletaan sanoa, etti eriissi har-
voissa tapauksissa avaruussiteilyn energiahiukkaset
ovat peraisin auringosta.

Auringon ansiota -— tai syyti, kuinka sen nyt
kukin haluaa ottaa — ovat luultavasti myds re-

vontulet, nuo talvisen taivaan loistavat soihdut,
jotka kdyvit sitdi komeammiksi, miti lihemmis
napoja tullaan, Olemmehan me kaikki niitd nih-
neet ja ihailleet. Revontulia on tutkittu melkoisen
paljonkin ja viimeisimpien teorioiden mukaan ne
— vaikka eivit olekaan auringon valoa eivitkd
edes sen heijastustakaan, ovat aurinkomme aiheut-
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tamia. Uskotaan, ettd auringosta periisin olevat
sibkovaraukselliset vetyhiukkaset kohdatessaan il-
makehin tiettyji osasia saavat nimi valaisemaan.
Onko asia nidin, niyttii kuitenkin vain todennd-
koiseltd. Kenties joskus 18ydetdin parempi teoria,
joka voidaan todistaakin. Aivankuin kosmiset si-
teet, nuo auringon vetyosaset maan magneettisessa
kentissi muuttavat suuntaansa piivintasaajalta na-
poja kohti. Revontulet syntyvit yleensi wvarsin
suurissa korkeuksissa, jossakin sadan ja tuhannen
kilometrin vilimailla. Yleensi ne ovat vihertivii
tai valkoisia, joskus harvoin punaisia. Ne niytti-
vit seurailevan auringon pinnassa tapahtuvia hii-
riGitd ja nakyvit aika symmetrisesti kummallakin
pallonpuoliskolla, siis napojen lihettyvilla.

Mutta taivaalla on muutakin valoa, jonkinlaista
ilman itsensi aiheuttamaa. Hyvin harvoin se voi-
daan havaita paljaalla silmilli, mutta kuitenkin
sitd on niin paljon, ettd se valaisee enemmin kuin
kaikki tihdet kirkkaana yoni yhteensi. Miti timi
valo oikeastaan on, siiti tiedetiin hyvin vihin.
Jotakin yhteytti silli niyttii olevan revontuliin,
mutta aurinko sitd tuskin aiheuttanee. Todenni-
koisesti se johtuu jonkinlaisista kemiallisista ta-
pahtumista itse maan ilmakehissi jossakin viiden-
kymmenen ja puolentoista sadan kilometrin kor-
keuksien vilimailla, siis yleensi revontulien ala-
puolella. Timd valo ei ole jakaantunut tasaisesti
yli koko taivaan vaan ik3inkuin pilviksi joissa
yhdenkin y6n aikana voidaan havaita varsin suu-
riakin muutoksia.

Elokuun 24 piivind 1960 saavuttaa 50 vuoden
jain radiosahkottiji Ake Séderlund. Hin on syn-
tynvt Helsingissd. Keskikoulututkinnon hin suo-
ritti Tammisaaren ruots. yhteiskoulussa 1928, II
luokan kansainvilisen radiosihkéttijin tutkinnon
8. 12. 1930 ja SR:n jisenend hin on ollut 30. 4.
1934 lukien. Laivaradiosihkottijini hin on toi-
minut 1932 lihtien seuraavissa laivoissa: Helsing,
Atlanta, Equator, Oihonna, Ariel, Sirius, Regulus,
Hektos ja Finlandia. Talvisodan aikana han toimi
laivaradiosihkottdjind ja jatkosodassa tykistSssi.
Alikers. 1942, Saanut Vm.2. Syyskuusta 1946
lukien hin on edelleenkin radiosihkéttijind Suo-
men Hoyrylaiva Oy:n sfs Finlandiassa.

Parhaat onnittelumme 50 vuotiaalle merenkyn-
tajille.

* % %

Radiosihkottdji Valter Heliodorus Finer tiyttda
syyskuun 4 piivini 1960 50 vuotta. Hin on syn-
tynyt Helsingissi ja saanut keskikoulutodistuksen
Helsingin normaalilyseosta 1927. II luokan kan-
sainvilisen radiosihkottijin tutkinnon hin suoritti
16. 6. 1933 ja I luokan tutkinnon 8. 10. 1935.
SR:n jiseneksi hdn Nittyi 3. 1. 1934, Vuosina
1934—3%7 hin oli laivaradiosihk&ttijini sfs Wir-
massa ja sfs Britannic’issa ja 1946-—48 sfs Imat-
rassa, yhteensi n. 7 wvuotta. Posti- ja lennitin-
laitoksessa hin toimi sihkottijind ja v.t. revii-
sorina 1927-—34, Radiosihkottijind Kotkan ran-
nikkoradioasemalla 1939—46. Jatkosodan aikana
asepalveluksessa 6/VP 10. Ylikers. Saanut Vm.2.
Kesikuusta 1948 lukien edelleen viestinjohtajana,
Helsingin ilmailuviestiasema.

Merkkipiivin johdosta esitimme parhaimmat

onnentoivotuksemme.
* ok ok

Eihdn tissi tietysti ole voitu tarkastella kuin
pienen pientd murto-osaa kaikesta siitd mielenkiin-
toisesta, miti aurinkomme ja meiti lihinni oleva
avaruuden osa tarkasteltavaksi tarjoaisi. Koko jou-
kon me tiedimme noista taivaallisista asioista,
mutta hirvittivin paljon enemmin me vield olem-
me tietimittd, Meilld on tukku teorioita, joita ny-
kyisin apuneuvoin emme mitenkiin voi todistaa.
On vain uskottava todennikdisyyslaskelmiin ja toi-
vottava, etti tulevaisuus antaa kisiimme tehok-
kaampia aseita, milli kdydi auringon kimppuun.
Ei kuitenkaan liene meilld minkiinlaisia mahdol-
lisuuksia vihimmassikiin miirin koskaan vaikut-
taa auringon ja avaruuden olemukseen. Me voim-
me kai joskus lifkkua avaruudessa, mutta wvain
sen ddrimmiisen pienessi osassa. Emme koskaan
voi toivoakaan piisevimme edes linnunradan lai-
dasta laitaan. Puhumattakaan sitten, ettd saavut-
taisimme muita linnunratoja, joita taivaallamme ki-
maltelee lukemattomia. Perin piskuinen on ijhmi-
nen kun hinti vertaa noihin aikamiiriin ja etii-
syyksiin ja massoihin ja energioihin. Ehkipi ih-
minen on luomakunnan kruunu, mutta kaikkeu-
teen verrattuna hin on tdysin yhti tyhjin kanssa
niinkuin on meidin maapallomme ja aurinkomme
ja vielipé koko linnunratammekin.

Avaruus ei tunne miljoonia. Sen yhteydessi pu-
hutaan miljardeista ja biljoonista ja vielikin suu-
remmista yksikoisti.

Syyskuun 9 piivind 1960 tdyttdd 50 wvuotta
johtaja, radiosihké&ttiji Kaino Adolf Suvanto.
Hin on syntynyt Turussa ja saanut keskikoulu-
todistuksen Turun suom, realilyseosta 1926. II
luokan kansainvilisen radiosihkottdjin tutkinnon
hin suoritti 1. 6. 1934 ja I luokan tutkinnon
9. 5. 1939. SR:n jiseneksi hin liittyi 2. 6. 1934.
Laivaradiosihkottijind hin toimi 1935 sfs Wiides
ja 1947—48 sfs Gemini. Jo vuodesta 1927 lukien
hin on toiminut useissa eri radiotydpajoissa ja
liikkeissi, mm. Turun Radiossa, Salon Radiossa,
Turun Radiokeskuksessa ja Asa-Radiossa.  Tam-
pereen ilmailuviestiasemalla hin oli 1939, Seki
talvi- etti jatkosodan aikana radioteollisuuden
palveluksessa. Hin on myds radioamatddri. Toimii
radioliikkeen harjoittajana Turussa.

Parhaimmat onnentoivotuksemme merkkipdivin
johdosta.

* Kk %

Syyskuun 21 piivind 1960 tiyttdd 50 wvuotta
radiosihkottdji Osmo Sakari Vihersalo. Hin on
syntynyt Mantyharjussa. Kiytyidn Keskikoulun
Mikkelin lyseossa 1927 hin suoritti II luokan
kansainvilisen radiosihkottijin tutkinnon 3. 12.
1932, josta alkaen hin on ollut SR:n jisen. Laiva-
radiosihkottdjind hin on toiminut vuosina 1932—
39 seuraavissa laivoissa: Betty H., Minerva, Naxos,
Aune H., Scandinavic, Carolis, Ingrid Thorden ja
Wilke, seki vuodesta 1944 alkaen: Scandinavic,
Parma, Hildegaard, Neste, Wanda, Eero, Tankar,
Imatra, Kalle, Marita Thorden, Saaro, Werner H.,
Korsholma, Ragny, Wiima, Modesta, Wipunen,
Wiikinki, Kungsd ja Advance. Santahaminan ra-
dicasemalla hin oli 1941-—-44, Asepalveluksessa
talvi- ja jatkosodassa radiosihk. tehtivissi. Ali-
kers. 1940. Saanut Vm.2, Syyskuusta 1959 lukien
radiosihkottdjind s/s Advance.

Esitimme merkkipiivin johdosta parhaimmat
onnittelumme.

AJATUKSISTARIISUNTAKONGRESSI

Jatk, edell. numerosta

Istuva-Puuma: Valkonaamat ovat viekkaita. He
lahjovat koruilla, helistimilli ja joutavalla rihka-
malla punanahkoja. Jollekin punanahkalle anne-
taan peili ja timi tulee ylpedksi, Hin niyttelee
sitd leirissa ja pdyhkeilee kuin omistaisi puolet
maailmasta. Emme me tarvitse peileii, meilli on
metsit tiynni lihteitd, niisti me voimme katsella
kuvaamme jos haluamme. Valkonaamat kiyvit
vain kauppaa. Kauppaa kiymilli he yrittivit ajan
kuluessa ostaa punanahkojen maat. Maata ei omis-
ta kukaan, mutta meilli on siihen vihintiin yhti
suuti oikeus kuin valkonaamoilla. Me olimme
t3illd ennen heitd.

Pipaluk: Miti sanco valkonaama?

Bill Rockford ei sanonut mitiin mutta poisti
varmistimen goltistaan. Hetken mietittydin hin
nousi seisomaan ja alkoi puhua:

Rockford: Me olemme vapaita ihmisii, me.
Meilld on oikeus tehdi miti tahdomme.
Pipaluk: Ovatko punanahat sitten orjia?
Istuva-Puuma: Valkonaamojen vapaus on siini,
ettd he saavat mielinmiirin huiputtaa toisiaan
kaupankdynnissi,
Jatkuu takasivulla,
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Lannen kautta itadan

(Antti pakinoi)

Vuosi 1480 oli maailmanhistorialle varsin mer-
kittivd. Silloin ndet syntyi eras kaikkein sisuk-
kaimmista miehisti, mitd historia tuntee. Tuo
mies — syntyessain tietysti ihan pieni poika vain
— oli Fernao de Maghallaes, joka piirsi ikuisiksi
ajoiksi nimensi merten ja maiden historiaan en-
simmiiseni michend, joka purjehti maailman ym-
pari idasti linteen. Ja kaikkein merkillisintd tissd
on se, ettd hin itse ei tuota matkaa tehnyt, vaan
kuoli kesken kaiken.

Kautta vuosisatojen oli Intia kaikkine ihanuuk-
sineen kiehtonut ihmisten mielid, Sieltd saatiin
kultaa ja kalliita kivid ja mausteita, noita herkku-
suiden toivomia. Linsimaiden pulmana oli vain se,
etti kaikki nuo aarteet olivat vaikeiden matkojen
vuoksi niin hirvittivissi hinnoissa, ettd vain kaik-
kein rikkaimmilla nithin oli varaa. Mutta kun ei
koéyhempienkiin suu tuohesta ollut, pulpahti tuon
tuostakin esiin ajatus jonkun halvemman tien 18y-
timiseksi tuohon satumaahan,

Niihin aikoihin alkoi myds ilmaantua vissejd
epiilyksii maan pannukakkumaisuudesta. Tosin
pallonmuotoisuus soti kirkon oppeja vastaan, mutta
vikisinkin tosiasiat tulivat piivinvaloon.

Nuori Fernao sattui syntymiin perin otolliseen
aikaan. Keskiaika kallistui lopulleen ja uudet tuu-
let puhaltelivat tunkkaisessa maailmassa. Se oli
seikkailevan mielen kulta-aikaa ja Fernao tunsi
mahdollisuutensa,

Maghallaesin elimi alkaa melskeisesti. Nuorena
sobresalientena-aliupseerina hin astuu sotalaivaan,
joka vuonna 1505 purjehtii Intiaan. Se oli ras-
kas matka, silli aliupseereita ei noina aikoina koh-
deltu kovinkaan hellivaraisesti. Paitsi sitd, etti oli
sotilas, hinen oli muitta mutkitta tartuttava meri-
miestenkin t3ihin., Myrsky ei suinkaan ollut syy
asettua merikipeini makuulle. Ja kun maihin pias-
tiin, sielld oli aherrettava tavaroiden kanssa ja pais
kittava linnoitus- ym. tihdellisid sotilaallisia tditd.
Eika siind kyllin. Oli vieli vihin vilid tapeltava-
kin. Ja kun sotilaan ammattiin kuuluu silloin til-
16in saada haavojakin — ellei nyt aivan henki
menisikiin — joutui Maghallaeskin useampaankin
otteeseen parsimaan nahkaansa ilmestyneitd reikii.
Muuan niisti sattui olemaan keihdinpisto polvi-
taipeeseen ja se olikin niin paha, etti miehemme
jai loppuidkseen puoliraajarikoksi.

Maghallaesin kuuluisasta purjehduksesta on jo-
kainen kuullut, Se ei ole oikeastaan sininsi ko-
vinkaan ihmeellistd, Mutta sitikin ihmeellisempii
on se, miten hidn ylipdinsd tuli lihteneeksi tuolle
retkelleen. Se ei suinkaan kiynyt mutkattomasti.

Palattuaan sotaretkeltd takaisin kotiin, Maghal-
laes joutui heti vaikeuksiin. Ensinnikin hian oli
rampa, eikd niinollen kelvannut wvaativiin soti-
laallisiin tehtiviin, Hénelld oli jo sitdpaitsi ikidi-
kin sen verran — 32 wvuotta — ettei hin enii
tuntenut olevansa parhaassa taisteluvireessi miti
sodan fyysiseen puoleen tulee.

Mutta mihin Lissaboniin hin seitsemin vuotta
kestineen retkensd jilkeen palasikaan? Siitd, minki
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hin oli jittinyt, ei ollut jiljelli mitiin muuta
kuin ulkokuori.

Kaikki oli muuttunut. IThmiset olivat toiset, ta-
vat toiset, hallitsijakin toinen. Viimeksimainittu
osoittautuikin suurimmaksi pahaksi puoleksi. Tuo-
hon aikaan ei ollut olemassa invalidiavustuksia
eiki asevelijirjestojd, jotka olisivat ottaneet hoi-
viinsa pahoin rapistuneen sankarin. Ellei itse pys-
tynyt toimeen tulemaan, sai vaikka menehtyi
katuojaan kenenkdin siitd erityisemmin perusta-
matta. Sanotaan kiittimattdmyyden olevan maail
man palkan. Ja tuolloin se piti vallan hirvittivisti
paikkansa. Satamissa harhaili sairaina ja rujoina
merimiehid, jotka olivat panneet henkensi alttiiksi
maansa edestd uhkarohkeilla retkilli maailman me-
rilli. Sielli oli Vasco da Gaman miehii, jotka
kerjasivit armopaloja joskus saaden, useimmiten ei.
Ja kuitenkin nuo miehet olivat olleet hankkimassa
satumaisia aarteita vieraista maista ja tuoneet ne
kotimaahan uskomattomia vaivoja kirsien. Nyt
heitd ei kukaan muistanut.

Jos Fernao de Maghalaos olisi ollut tavallinen
mies, olisi tuo ollut hinenkin kohtalonsa. Mutta
hénpd ei ollut tavallinen. Hin kieltiytyi kerta
kaikkiaan vaipumasta lokaan. Invalidi tai ei, yh-
dentekevidd, hin tunsi, ettei hin vield ollut elinyt
elimdinsd loppuun. Onneksi hin sattui olemaan
aatelinen ja yksinomaan sitd seikkaa hin sai kiit-
tad siitd, ettd selvisi kaikkein vaikeimmasta alusta.
Hin pddsi nimittdin elakeldisten listalle — tosin
kaikkein alhaisimpaan luokkaan -— ja sai elik-
keend, tai oikeastaan jonkinlaisena almuna 1.000
realia kuussa. Se oli tietysti aivan mititén summa,
mutta henkiriepu silli sentiin siilyi. Hieman
myShemmin han péisi astetta ylemmille portaalle
ja avustus nousi tuhanteenkahteensataanviiteen-
kymmeneen realiin. Vaivainen ropohan se oli se-
kin, mutta eipi sen edesti sitten tarvinnut paljon
tehdikadn. Riitti kun vetelehti joutilaana kuningas
Manoelin hovissa.

Joutilaisuus ei kumminkaan kuulunut Maghal-
laesin luonteeseen. Hin inhosi hovia ja sen keika-
reita. Ja niinpd hin er8ind kauniina piivini saa-
pasteli kuninkaan eteen anomaan lupaa purjehtia
Intiaan linnen kautta. Hin oli nimittiin aivan
varma, etti se oli mahdollista. Tosin hinen var-
muutensa perustui vairiin johtopidtoksiin, mutta
oikeassahan hin siitdi huolimatta oli. Kuningas
nauroi koko ajatukselle. Jostakin kummallisesta
syystd hin tunsi vastenmielisyytti Maghallaesia
kohtaan. Ehkd timi osittain johtui siiti, etti Mag-
hallaes omin lupinsa oli lihtenyt esittimiin asiaan-
sa Afrikasta, jossa oli muun paremman homman
puutteessa sotaretkell.

Yhi uudelleen ja uudelleen Maghallaes yritti
saada kuningasta kuulemaan ehdotustaan. Ja aina
yhtd huonolla menestykselli. Viimein hin lopulli-
sesti kimpaantui, anoi ja sai luvan lihtei Portu-
galista muuhun maahan onneaan koettamaan. Lupa
mydnnettiin  vielipd sangen loukkaavassa muo-
dossa. Ja niin Maghallaes siirtyi Espanjaan.

Onko hdtdantenni valttdmaton?

Allekirjoittanut oli kolmisen vuotta sitten ope-
raattorina eridssi laivassa, joka yhteentdrmayksessd
18ysi matkansa miirin Itimeressi. Kelluimme pin-
nalla 33 minuuttia, sitten kuului “plums-plums”,
parkko meni pohjaan. Yhteentormiyksessi. toisen
suomalaisen piilleajaneen laivan kanssa katkesi
perimasto. Lastina laivallamme oli romurautaa,
jonka ominaispaino tiettivisti on runsaasti yli 7.
IThme, etti kelluimme puolikin tuntia, olisimme
voineet vaipua aaltoihin jo ensimmiisten minuut-
tien kuluessa. Kellekiin laivallamme olijoista ei
vahinkoa tapahtunut, kiitos piilleajaneen laivan
vastuuntuntoisen paillyston. Operaattoria vain jai
vaivaamaan tunne, etti jossain oli matis.

On tullut kerrotuksi, etti uponneesta laivas
tamme katkesi perimasto. Samoin piiantenni. Oli-
han meilli hitiantennikin, olisihan sen ylosvetimi-
seen ollut aikaa mainitut 35 minuuttia, mikdli
olisimme tienneet, etti parkko voi niin pitkdin
pinnalla kellua, ja jos olisi ollut perimasto, johon
sen olisi voinut vetii. Tilanteen afkana se ma-
kasi kayttdvalmiina hyttini kaapissa odottaen pda-
sevinsi osoittamaan, etteivit hankintakustannukset
olleet hukkaan heitettyd valuuttaa.

Ei ollut mastoa, mihin asetuksen midrdimin
pelastusvilineen olisin ripustanut. Parhaani mu-
kaan hoidin hitiliikenteen vilkulla, saimme tar-
vitsemamme avun, tilanne oli selvitetty.

Kaarle V, tuo kuuluisa Habsburg oli hiljattain
noussut Espanjan valtaistuimelle. Timi oli on-
neksi Maghallaesille, silli Kaarlehan oli — kuten
hyvin historiasta muistamme - varsin pirted ja
yritteliis herra. Tosin hinkiin ei kovin valtavasti
innostunut Maghallaesin ehdotuksesta, mutta suos-
tui kuitenkin harkitsemaan asiaa. Siihen, etti hin
viimein luovutti sankarimme kfytt66n viisi pienta
eiki kovin kehuttavassa kunnossa olevaa alusta,
lienee lopullisena syynd ollut balu antaa Portugalin
kuninkaalle hieman nenille. Vuonna 1317 Mag-
hallaesista tuli Espanjan kansalainen ja Portugal
menetti kuninkaansa lyhytndkéisyyden ja jadra-
paisen vastenmielisyyden vuoksi katoamattoman
kunnjan olla alkuunpanijana maailman ensimmaii-
seen ympiripurjehdukseen,

Niinkuin jo tuli mainituksikin, Maghallaesin
laivat eivit suinkaan olleet mitiin loistoaluksia
edes silloistenkaan mittapuiden mukaan. Varovai-
nen mies niilli tuskin olisi yrittinytkdin moista
matkaa. Mutta Maghallaes ei ollut varovainen
mies, Kaikkea muuta. Vuosikausien turhien kunin-
kaissakiyntien ja anomusten jilkeen hanelli wvii-
meinkin oli laivasto, jonka ehdoton piillikké hin
oli. Vilipi silld, ettei miehistd ollut paras mah-
dollinen ja etti alemmat paallikdt osoittautuivat
kyvyttomiksi — ainakin hyvin monet heistd —
ja vielipi juonittelivat amiraalia vastaankin. Hi-
nen eliminsi suuri tilaisuus oli tullut ja hin paitti
kiyttai sitd tiysin mitoin hyvikseen. Elokuun 10
piivini 1519 tuo pikku laivasto nosti ankkurinsa
Sevillan satamassa lihimpidnid tavoitteenaan San
Lucar.

Vaivoja ja vastuksia ei puuttunut. Alituista
huolta oli nimenomaan alipaillikdiden vastaan-
hangoittelusta ja suoranaisesta kiusanteostakin.
Mutta Maghallaes oli kovissa koettelemuksissa ka-
raistunut mies. Hin oli saanut oppia tottelemaan
ja osasi siis myds kidsked. Rautaisella kidelld hin
hallitsi pienta laivastoaan. Ei hinti juuri rakas
tettu, mutta pelittiin ja karulla tavalla jopa kun-
nioitettiinkin.

RADIOSAHKOTTAJAKURSSI

laivojen radiosdhkéttéijiksi aikoville

alkaa Helsingissi 5. 9. 1960. Kurssi on koko-
piiviinen kestien n. 8 kuukautta. Kurssimaksu on
30.000:—, josta 15.000:— on maksettava avajais-
tilaisuudessa ja loput kevitlukukauden alkaessa.
Kurssille aiotaan ottaa 30 oppilasta.

Paisyvaatimuksena on suoritettu keskikoulutut-
kinto., Sahkétystaitoisilla on kurssille padsyyn etu-
sija, joten sihkGtystaitoa osoittava todistus on lii-
tettivi hakemukseen, johon on my0s liitettiva
papintodistus tai siviilirekisterinote sekd mahdolli-
set todistukset kielitaidosta ja harjoittelusta radio-
alalla. Kurssille valittujen on ennen kurssin alka-
mista esitettivi laikirintodistus kelpoisuudesta
meripalveluun. Hakemusaika kului umpeen 18. 8.
60.

Viimein paistiin Atlantin yli ja tultiin Rio de
la Platan levedin suuhun. Timi oli se paikka,
jota Maghallaesin edeltijit olivat luulleet Tyy-
nelle merelle johtavaksi salmeksi — ja enemmin-
hin se todella salmea muistuttaakin kuin joen
suuta. Maghallaes keksi melkoisen nopeasti, ettd
olipa timi paikka miki oli, missilin tapauksessa
se ei ollut se viyli, jota mydten hin padsisi valta
merelti toiselle. Mutta hin oli itsepintainen. Hin
uskoi vahvasti, ettd tuo salmi oli olemassa ja pditti
sen etsii, maksoi miti maksoi. Mutta vield piti
tulla vastuksia, Talvehtiessaan San Julianin Iah-
dessa, syntyi laivastossa selvi kapina huhtikuun
2 piivini 1920. Maghallaes sai sen kukistetuksi
parissa piaivissi ja teloitettujen veri virtasi. Mutta
salmi 16ytyi ja lokakuun 21 ja marraskuun 28
piivien vililli Maghallaes purjehti Atlantilta Tyy-
nelle merelle.
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Jaipihin tapaus vaivaamaan. Pitkdin. Kirjoitin-
kin tapauksesta dinenkannattajaamme muistaakseni
huhtikuussa -57, yritin provosoida kokeneempien
jaseniemme mielipiteitd kuuluviin nimenomaan Ih-
mishengen turvaamista merelld kisittelevin lain
pohjalta, tarkoin kantani perustellen., Bi syntynyt
keskustelua, ei tullut ainoatakaan poleemista vas-
tausta., Asia hautautui muiden, mutta ei allekir-
joittaneen mielests.

Minulla ei ole kisilli lakia, joka kisittelee Ih-
mishengen turvaamista merelli ja maalla. Pitdisi
olla, mutta kun se ei kuulu vaadittavaan kirjalli-
suuteen. Tieddn wvain, etti sen eriissi numerolta
mainitsemattomassa kohdassa sanotaan, etti laivalla
taytyy olla hitiantenni, joka tarvittaessa voidaan
ripustaa katkenneen tilalle. Muuta ei vaadita, ja se
on puute.

Meilti katkesi masto. Oli hitdantenni. Ei ollut
paikkaa, minne sen veddt. Olisi keksitty, jos oli-
simme tienneet, ettd pystymme kellumaan koko-
naista puoli tuntia. Olihan midskepin signaali-
masto jaljelli. Mutta kun parkko vuotaa kuin
oikein iso seula, vedi nyt sitten hétdantennit vas-
toin ordereita paikoilleen.

Olen kiynyt norjalaisissa laivoissa. Heilld ei
kysymys ole aktuelli, koska niin pai- kuin hiti-
antennikin sijaitsee keskilaivalla. Mieltini on jaa-
nyt painamaan, etti lainsiiddanndssimme on aukko.
Pitid olla antenni hititilanteen varalle, mutta ei
tarpeeksi selvisti velvoiteta varustajaa turvaamaan
turvallisuusvilineen sijoitusmahdollisuuksia.  Siitd
pyysin aikoinaan keskustelua lehdessimme, tur-
haan. Taidettiin yleisesti kisittid asia toisarvoi-
seksi, mutta sitd se ei ole. Siitd kun joskus voi
myds koko

riippua  paitsi laivavien

henki.

Olen viliaikana 18ytinyt pidperustelun kirjoir
telmani teemaan. Se l8ytyi painettuna kirjoituk-
sessani 8/4 -57 Liiton lehdessi. Kirjoituksen lop-
puosassa tuli silloin sanotuksi, ja sama teksti muut-
tumattomana tulkoon mainituksi: "Vield tihdentii-

omamme,

sin arvoisille ammattiveljilleni aina kiyttdvalmiin
hitdantennin merkitystd. K.vil. sopimuksessa (Lon-
too -48) ihmishengen turvaamisesta merelli, sen
sddntd 10 a) 2) kohdassa miiritiin: . ..aluk-
sessa tulee olla asennettuina p#i- ja hitiantennit.
Hallinto voi kuitenkin vapauttaa aluksen hita-
antennin pitémisestd mikili..., mutta tillaisessa
tapauksessa aluksessa tulee olla varalla tial-
lainen antenni, joka tarvittaessa
voidaan heti vaihtaa pidiantennin
tilalle.” Timi viimemainittu harventamani
mahdollisuus ei mielestini missiin
riitd turvaamaan tyoskentelymahdollisuuksia odot-

tapauksessa
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tamattomissa tapauksissa, vaan hitiantennin tulisi
voida sijaita keskilaivassa mastoista riippumatto-
mana. Keskustelu asiasta jisenistomme kokemus-
ten pohjalta Zinenkannattajamme vilitykselld olisi
paikallaan.”

Niin 34 vuotta sitten, Saman tekstin allekir-
joitan tdnddn, ja asia on edelleen yhti tirkei.

Lainlaatijan hyvi aikomus on osoittautuva riitti-
mittdmiksi, elleivit kansalliset katsastajamme val-
vo, ettd lain tarkoittama turvallisuus tulee aivan
kaikissa olosuhteissa huomioiduksi. Ja siti tur-
vallisuutta meilli ei ole, mikili edelleenkin hiti-
antennin kiekko lepii ainoastaan inventaariovili-
neeni hyttimme kaapissa,

Kun se lepdisikin. Mutta kun se ei lepdi edes
siellikian. Ei tindin, mutta tulee lcpiamiin lihi-
pdivind, Otin timan kaikinpuolin moitteettoman
parkon vastaan kipinilti, joka parin vuoden pal-
veluksen jilkeen matkusti kotiinsa. Emme inven-
toineet radiokalustoa hinen lihtiessiin, kun oli
viisitoista  ulosmaksua. Hyviksyin toteamuksen,
ettd kalusto vastaa aikaisempaa luetteloa. Paisim-
me merelle, Osoittautui, etta akut olivat lopussa.
Se ei ollut ihme, silli ne olivat jo runsaat seit-
seminvuotiaat, lisiksi kuivat akvasta. Mutta kun
uudet vilittdmisti oli passiivisella protestilla saatu
tilatuksi, osoittautui, ettei hitiantennia 16ydy ra-
diohytisti. Pitkdin palvelleet laivatoverini kerto-
vat, ettei siti ole miesmuistiin laivalla ollutkaan.
Kun edelleen pengotaan asioita, havaitsen, ettei
ole jiljelld edes wvuosi-inventaariota, josta -voisi
hitdantennin olemassaolon tarkistaa. On perus-
katsastusprotokolla pdivitty 6/4 -56, siini kysytdan:
fins reservantenn? ja vastataan kruksilla. On myd-
hidisempid katsastuspapereita, viimeinen tehty neli-

sen kuuta taaksepidin Hullissa, niistdi ei selvii
mitidn hitdantenniin viittaavaa.
Eiké hitdantenni olekaan enii vilttimitén?

Vastaan kuten ennenkin asian tirkeyttd painot-
taen: kylld on. Tindin, huomenna, l3hipii-
vini voi joku meistd joutua kiytinndssi totea-
maan kiintedn, erikoisolosuhteista rijppumattoman
hdtiantennin merkityksen. Miksi oppia liksynsi
kokemuksen kautta? Helpompaa clisi keskustella
lain puutteista ja velvoittaa konsulit valvomaan
asfallisten uudistusten tekemiseksi lainsiidantéon.

Minun kohdallani asia tarkistetaan viivytyksitta,
Tehkai tekin niin, oman seki laivatoverienne tur-
vallisuuden nimessi.

Terveiset Sparkille. Hin yleensi puhuu asiaa.
Kiy kiinni asiaan; ei haudata juttua saamattomuu-
den turpeen alle, pidetiin asianomaisia kuumina,
kunnes muutos aikaan saadaan.

?Meri-Matti”
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MERIMIESURHEILU
(18. 8. 1960)

Jalkapallo
Maailmansarja
Simba Ta 8 15 p.
Hoegh Dene No 8 15 p.
Black Eagle No 8 15 p.
Janega No 7 14 p.
Moldanger No 8 14 p.
Torne Ru 8 14 p.
Fenja Dan Ta 8 13 p.
Artic Tern No 8 13 p.
Y leisurheilumaaottelu
Tanska -— Danmark ... 1.343.547.0 p.
Ruotsi — Sverige 529.411.2 p.
Suomi -~ Finland 447.622.0 p.
Norja - - Norge ...ocoees 356.175.0 p.
Vuoden parhaat Suomessa
100 m.
K. Salonen Suomen Neito 12.2 sek
P. Vanhanen Suomen Neito 12.5 ,,
K. Hollstrom  Virgo .occevecceeeeen. 12.9
Kuula
K. Hollstrém  Virgo ..o 12.92 m.
J. Hirvonen Ivalo . 12.30 ,,
M. Reinikka Ivalo ... 12.20 ,,
Pituus
K. Salonen Suomen Neito 5.60 m.
K. Hollstrom  Virgo ..o 5.40 ,,
A. Laine Ivalo oo 5.05 .,
Korkeus
K. Salonen Suomen Neito 1.57 m.
J. Hirvonen Ivalo oo 1.55 ,,
K. Hollstrém  Virgo  .ooceeceececcacs 1.50 ,,
4-ottelu
K. Salonen Suomen Neito 2.047 p.
K. Hollstrém  Virgo ... 1.911 p.
J. Hirvonen Ivalo 1.720 p.
4 x 100 m,
Norma 56,4 sek. (K. Huikari, K. Hai-
mi, O. Santio ja
L. Heino.)
Finlandia 57,0 .,

Finlandia 2 59,1 ,,

Kotimaiset pistelaivat:
Ivalo
Finnbirch
Finnsailor
VL0 oo
Avony
Ramso
Finlandia

Suosi ilmoittajiamme

ja

kukkapalveluamme

BBC:n SUOMENKIELISET

LAHETYKSET
Klo 17.30—18.00 Sunnuntaisin: Puoli kuuden
tanssihetki.
Klo 17.45-——18.00 Maanantaisin, keskiviikkoisin,

torstaisin ja lauantaisin: eng-
lantia-radiossa oppihetket.
Piivittdin: uutiset, ajankohtai-
nen katsaus ja erikoisohjelmaa.
Aaltopituudet ovat (4. 9. 60
alkaen) 19,76 ja 25,47 met-
rid.

Sunnuntaisin: uutiset ja tiedo-
tuksia Englannin  satamissa
kiyviltdi suomalaisilta laivoilta.
Maanantaista perjantaihin: uu-
tiset ja ajankohtainen katsaus.
Lauantaisin: uutiset ja urheilu-

Klo 18.00—-18.45

K

[

o 20.45—21.00

katsaus.
Aaltopituudet (4. 9. 60 al-
kaen) 25,47, 31,55 ja 31,88
metria,

SHO:n "TELLUS”

Bruttovetoisuudeltaan noin 1.350 rekisteritonnin
alus ml. Tellus luovutettiin 7. 7. Suomen Hoyry-
laiva Oy:lle Rauma-Repolan Rauman telakalla.

Ml. Tellus on jirjestyksessi toinen varustamon
Rauma-Repolalta tilaamasta neljisti aluksesta, jois-
ta ensimmainen luovutettiin 6. 5. -60.

Ml Tellus on tyypiltddn avoin suojakantinen
kuivalastialus, ja se on suunniteltu kappaletavara-
kuljetukseen linjalitkenteessi. Aluksen pituus on
89 m, leveys 12,7 m, syviys 4,9 m, nopeus 13,5
solmua, miehistdi on aluksessa 26 henkea. Laiva
on varustettu alan viimeisimpii vaatimuksia vas
taavilla merenkulkulaitteilla.

8. Finnboard
9. Lillgaard

10, Vega i
UINTI
4 x 50 m, viesti:

1. Finnboard ... ... 2.38.8 min.
(A. Halle, V. Kuortti, A, Mustonen ja M.
Nyman)

2. Suomen Neito .....ccooooeeeeeiieiiieee. 2.39.2 min.

Op-uintis
1. Pinnboard oo 13.5 %

SHOY:n palkinnon pisteet

1.

2. 163 ,,

3. Finlandia 53 ,,

4, Norma 41 ,,

AL:n palkinnon pisteet

1. Atlanta 3 p

2. Actinia 11,

3. Asynja 11 ,,

4. Herakles 11 ,,
61



LUETTELO
merenkulkuhallituksen médrddmistd
merimieslddkadreisté

(Uusittu 13. 7. 1960)

Hamina:

Cedercreutz, Claes; Cleve-Laurell, Elli; Tuomela,
Ahti,

Helsinki:

Avellan, Herman; Blomberg, Harald; Backstrom,
Folke; Eskola, Oiva V.; Henrichson, Hans-Olof;
Isotalo, Antti; Kaunisto, Yrjo; Leppili, Nino;
Lundsten, Ragnar; Lofgren, Lyderik; Manner-
heimo, O.; Maury, C-F. (alueldikiri); Moren,
Eero; Pensala, Viind; Perkki, Viino; Rainio,
Niilo; Rinne, Usko; Risinen, Matti A.; Salminen,
Yrjé6 V.; Sarkki, Unto; Schauman, Stephen; Wa-
senius, Adolf.

Karhula:
Baltscheffsky, Georg; Kuisman, Asser.

Kokkola:
Cederberg, Einar; Nordman, K.; Peder, Hjal-
mar; Saranmies, K.; Sirkijirvi, Martta.

Kotka:
Aalto-Virtanen, Aura; Airola, Maila; Bardy,
Louis; Ohma, Marja; Palomiki, Martti; Temmes,
Arvi; Vuonamo, Aulis; Franzas, F.

Lohja:
Hainari, Runar.
Merikarvia:
Vaahtoranta, J. V.
Oulu:

Allas, Lauri A.; Leppiluoto, V. J].; Lindh,
Martti; Oittinen, Kalle S.; Pasanen, Aarne; Pe-
rander, Harry; Rosenberg, ].; Varjoranta, Kaste
K;; Viitaja, Alpo J.

Parainen:

Soderlund, Sam.

Pietarsaari:
Berts, Gunnar; Pylkkidnen, Pertti.

Pori-—Meiintyluoto—Reposaari:
Hakaniemi, Taimi; Jaiskeliinen, Timo; Kar-
mola, Matti; Nummi, Pekka; Sallinen, Paavo;

Sandelin, A.; Sandell, L.; Svensk, G.

Rauma:
Alho, A. R. (Lomasijainen E. Aronen); Kaup-
pinen, M.; Maijala, P. ].; Mikkeld, B.; Voutilai-
nen, J

Tammisaari:
Blomqvist, Harald.

Turku:

Fredriksson, K. A.; Gronlund, K. A. A.; Hei-
nonen, Oskar; Kangasniemi, M.; Kaukinen, K.;
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UUSI SAILIGLAIVA
LUNDQVISTIN VARUSTAMOILLE

M.t. "Lancing”, 17.730 d.w. tonnia, luovutet-
tiin kesikuun lopussa Norjasta uudelle omistajal-
leen, maarianhaminalaisille Lundqvistin varusta-
moille. Alus, joka on rakennettu vuonna 1950, on
uudenaikaisesti varustettu ja my0s miehistéd var-
ten on yhden mighen hytit. Aluksessa on Dox-
ford-diesel-moottori joka kehittdd 3.600 hv ja
polttoaineena kiytetiin ns. paksua 6ljyi.

Hankinnan jilkeen nousee Lundqvistin varusta-
moiden tonnisto noin 53.000 dw-tonniin. Varusta-
mon aluksista ei mikiin ole rakennettu ennen so-
taa. Koko Ahvenanmaan ulkomaanliikenteen ton-
nisto kisittdd nyt noin 210.000 dw-tonnia. Vas-
taava luku vuoden vaihteessa oli noin 195.000 dw-
tonnia.

"Lancing” on kauppalaivastomme 17. tankki-
alus. Niisti ulkomaanlitkenteessi olevista aluksista
Wihurin varustamolla on 4 yhteensi 65.000 dw-
tonnia, Turret Oy:lli ja Sally-yhtiélld kummalla-
kin 48.000 dw-tonnia, Lundqvistin varustamoilla
34,000 dw-tonnia ja Nordstrémin varustamoilla
31.000 dw-tonnia. Niiden viiden varustamon li-
siksi Neste Oy:lli, von Rettigilli ja Henry Niel
senilli on kullakin yksi ulkomaanliikenteessi
oleva tankkialus.

UUSI LAIVALINJA
HAMPURIN—SUOMEN VALILLE

United Owners Co aloittaa syyskuun 16 pni
saannollisen linjaliikenteen Hampurin ja Suomen
vililli. Liikennettd yllipidetian uudenaikaisilla,
jadvahvisteisilla laivoilla aluksi kerran viikossa.

Vuonna 1954 aloitti United Owners Co osittain
siinnollisen  liikkenndimisen  Suomen—Puolan—
Iti-Saksan satamien valilli, Tami liikenne kasit-
tad talli hetkelli 4 viikkovuoroa.

Vuonna 1958 aloitti yhtymi siinnollisen linja-
lilkenteen Suomen—Hollannin—DBelgian  vililla,
joka liikenne nyt kisittdd yhden viikkovuoron
Antwerpenista ja kaksi viikkovuorca Hollannin
satamista Suomeen ja takaisin.

United Owners Co:n muodostaa, ja sen lijken-
netta yllapitid 3 kotimaista laivavarustamoa, joiden
tonnisto kisittdd yli 100.000 tonnia kuollutta pai-
noa. Laivojen lukumiiri on 21 ja 2 uutta lai-
vaa on rakenteilla. Koko tonnistosta on vain 2 lai-
vaa rakennettu ennen toista maailmansotaa ja lai
vojen keski-ikd alittaa 8 wuodella koko maan
tonniston keski-iin.

Kokkonen, Reino; Kuusinen, E.; Launis, Eino;
Ljunggren, P. R.; Loénnberg, Frey; Ollinen, Tau-
no; Rantanen, Isak; Schauman, C. G.; Vainio,
Artturi; Vuori, Martti.

Uusikaupunki:
Elsila, Matti; Tola, Pentti.

Vaasa:
Frejborg, Ake; Frdjdman, Roland; Grisbeck,
Ole; Katz, H.

WOWOR TIPS
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Rasinkoski, Aulis
Hakala, Esko
Harju Eero E
Jormakka, Lauri
Hurrila, Leevi
Taskinen, Pertti
Kalmi, Sulo
Vanninen, Martti
Wikberg, Tor-Leif
Hallaste, Risto
Patovirta, Brkki
Lagerroos, Erik
Pollari, Aarne
Valta, Matti
Salonen, Pauli
Molsd, Matti
Mertanen, Olavi
Mikinen, Kalevi
Harald, Aarno
Niiranen, Pentti
Ekberg, Veikko
Jansson, Bjarne
Leppinen, Lauri
Timola, Pekka
Eriksson, Gunnel
Salonen, Aarne
Pirskanen, Kyosti
Svahnstrom,
Gunnar
Nenonen, Viljo
Kotoharju, Jorma
Mervi, Pohto
Nevalainen, Esko
Erjanko, Toivo
Bollstrém, Hugo
Jyvi, Veikko
Airimaa, Ol
Hakkinen, Jouko
Skogstrém, Kurt
Sorvali, Risto
Vihersalo, Osmo
Tiippana, Esko
Anttila, Erkki
Kumpulainen,
Kauko
Marjakangas
Pentti
Tuohimetsa, Jorma
Nordin,
Karl-Erik

Rusko, Erna
Karvinen, Onni
Silvikko, Veikko
Leskinen, Marja
Lipponen, Taisto
Heimola, Pentti

Rissanen, Toivo
Tuomi, Toivo
Vainionpii, Martti
Bjorkwall, Bjorn
Lindroos, Bertel

Liljefors, Nils

s/s Kastelholm (va)
sfs Atlas

m/s Saimaa

m/s Orion (va)
s/s Wasaland

sfs Ansio

sfs Sisukas (va)
mfs Havskaar

m/s Wiikinki

sfs Ariel

m/s Pohjanmaa

sfs Kungsd

s/s Walma (va)
m/s Eckerd

s/s Rigel

s/s Finnmaid

sfs Rina (va)

m/s Finnsailor

m/s Arla

m/s Atalaya

s/s Bjarmia

mfs Gunny

m/s Hesperus

s/s Ramso

m/s Lancing

s/s Kastelholm (va)
s/s Elise Schauman

s/s Advance

m/s Wipunen
s/s Sisukas

mfs Wirakel (va)
m/s Osterbotten
m/s Finnbirch
sfs Thetis (va)
s/s Ariadne (va)
s/s Bore (va)
m/s Angra

sfs Wellamo

s/s Bore VII

sfs Tarvo

s/s Walma

s/s Antares

m/s Airismaa (va)

m/s Alca

m/fs Finnstar (va)

m/s Margareta

s/s Pallas

s/s Susanne

s/s Patria (va)

m/s Finnpulp (va)

m/s J. V. Paulin

m/s Finnmerchant
(va)

sfs Argo

sfs Aura (va)

s/s Ekholm

s/s Bore VI (va)

s/s Carolina Smith
(ruots.)

s/s Ariadne

SR:n TOIMINTAA JA TIEDOTUKSIA
1. 6.=31. 7. 1960

Liiton hallituksen kokous pidettiin kesikuun 30
piivini.

Radiosihkéttija Olavi Einar Tuovila, joka sai
pyytdminsi eron liftosta 31. 12. 1956, on hyvik-
sytty uudelleen liiton jiseneksi 1. 7. 1960 lukien
entiselli jisennumerolla 564,

ITF:n 26. kongressi pidettiin Bernissi 20—30
paivini 1960, Liiton hallitus ei katsonut liitolla
olevan mahdollisuuksia oman edustajan lihettimi-
seksi tdhin kongressiin.

Seuraava pohjoismainen radiosihkottijakonfe-
renssi pidetdin Koopenhaminassa syyskuun 14-—15
paivind 1960. SR:Ed tulee kokouksessa edusta-
maan toiminnanjohtaja.

Liiton perustamisesta tulee 40 vuotta kuluneeksi
ensi marraskuun 21 piivina. Koska mainittu piiva
on maanantai, tullaan liiton 40-vuotisjuhlallisuu-
det alustavien suunnitelmien mukaisesti jirjestd-
miin jo kahta paiviid aikaisemmin, eli lauantaina
marraskuun 19 piivini. Tarkemmin ilmoitetaan
niistd tilaisuuksista lehtemme seuraavassa nume-
rossa,

Oletteko palauttaneet liitolle jo henkildtieto-
janne koskevan kyselykaavakkeen julkaistavaa ji-
senmatrikkelia varten? Ellei, niin vield ehditte
tehdd sen mikidli lihetitte kaavakkeen viivytyksittd
ja viimeistiin syyskuun 15 pdiviin mennessd.
Henkildtiedot niistd jasenistd jotka eivit ole mai-
nittuun paiviin mennessi palauttaneet kaavaket-
ta liitolle, jaavat pakostakin puutteellisiksi ja mah-
dollisesti virheellisiksikin nyt julkaistavassa jdsen-
matrikkelissa.

Helsinki, 31. 7. 1960
Tj.

Oy SEA IMPORT Ab:n

johtokunta on viime heinikuun 14 paivini piti-
missdin kokouksessa lahjoittanut Suomen Radio-
sahkottajaliitto r.y:n  Tukirabhasto Kipinille
200.000 mk. Mainittakoon, etti yhtié on aikai-
semmin lahjoittanut 250.000 mk 24 merenkulkija-
perheen yhden viikon ilmaista lomanviettoa var-
ten Unionin lomakodissa Lohjalla ja 200,000 mk
S. Merimies-Unionin tuberkuloosirahastolle.
Esitimme Oy Sea Import Ab:lle parhaimmat
kiitoksemme saamastamme lahjoituksesta.

SR:n hallitus

Vapaina 30. 6. 60: Onni Karvinen, Jorma Gus-

tavsson.

Vapaina 31. 7. 60: Ilkka Jaamala, Sulo Lehti,
Rauno Suominen, Gunnar v Zansen, Reino Lep-
piranta,



