(1) the grades of cargo carried, if any, (2) the
grade of cargo last carried in each empty tank
that is not gas free; (b) ships carrying explosives
of any nature, whether for transit or docking,
shall report (1) the grades of such explosives,
(2) the quantity in tons of each grade of such
explosives. If the above information has been
previously communicated to the Port Captain,
through agents or otherwise, it will not be
necessary to report by radio anything but the
probable time of arrival and this shall always be
sent to the Port Captain by radio via the local
Government shore radio stations at least 48 hours
in advance of arrival. Vessels approaching the
Canal from the Pacific, in addition to the above,
shall report time of passing Cape Mala and the
speed being made good. Vessels approaching from
the Atlantic, in addition to the above, shall report
12 hours prior to arrival any change of one hour
or more from the original expected time of
arrival.

SEC. 12.5 Operation of vessel radios in con-
formity with treaties. While in Canal Zone waters,
vessels equipped with radio shall be required to
operate such equipment at all times in conformity
with the principles and rules stipulated in the
treaties or conventions to which the United States
is a party.

SEC. 12.6 Radio communication between
vessels in Canal Zone and other vessels or places.
Except as authorized by authority of the Gov-
ernor, and except as regards vessels operated by
the United States Army or the United States
Navy, all radio communications between vessels in
the Canal Zone and other vessels or places
whether within or without the Canal Zone shall
be carried on by forwarding through the shore
station which shall be designated; and, with such
exceptions, no vessel in the Canal Zone, or per-
son on board any such vessels, shall do any radio
broadcasting, or shall otherwise than by forwar-
ding through the designated shore station, transmit
any radio communication.

SEC. 12.7. Routing of dispatches. Dispatches
from vessels in Canal Zone and adjacent waters
shall be forwarded through Balboa Radio Station,
call letters "NBA”.

SEC. 12.8. Restrictions on vessel radios as to
power, testing, and, tuning. Except as authorized
by authority of the Governor, vessels within the
15-mile limit of the Canal Zone shall transmit
only with low power and shall do no testing or
tuning.

SEC. 12.9. Low power, how defined. Low
power, when using a tube set, is defined as not
more than 100 watts.

SEC. 12.10 Operator on watch during transit.
All vessels equipped with radio, except those
whose radio equipment has been sealed in Canal
Zone waters in accordance with orders issued by
competent authority, shall, after leaving the ter-
minal harbor to pass through the Canal, keep
a radio operator on watch, on such frequency as
the shore stations shall direct, until arrival at
the farther terminal harbor; Provided, That in
cases where the vessel has only one radio opera-
tor serving on board, the radio watch shall be
required only while the vessel is underway bet-
ween Gatun Locks and Pedro Miguel Locks.

SEC. 12.11 Precedence of messages relative to
vessel’s movements and Canal business; use of
vessel’s radio by pilot. Messages relating to a
vessel's movements and Canal business shall take
precedence over all commercial messages. The
pilot on a vessel passing through the Canal shall
be afforded free use of the vessel’s radio for the
transaction of Canal business.

SEC. 12.12. Immediate report of accidents,
delays or casualties. Under the direction of the
pilot, ships shall report by radio to the local
Government shore radio stations any accident,
either to themselves, or anything else that may
delay them or require assistance, any sickness
or casualties that require medical attendance, or
any other matter of importance that may arise.

SEC. 12.13. Radio charges. No receiving char-
ges, either Government coast station or forwar-
ding, will be imposed against ships on radiograms
transmitted by ships on Canal business nor in
cases of dispatches involving medical assistance
to ships. There will be no sending charge made
against the Panama Canal Company by Govern-
ment land lines or radio stations, for the trans-
mission of dispatches to ships on Canal business.
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PITKAT RADIOYHTEYDET KUUN
HEIJASTUSTA HYVAKSI KAYTTAEN

Aina vaikeammaksi tulee 16yt3 jaksoluku uudel-
le yhteydelle, joka toimii “klassillisten™ perintei-
den mukaan. Sen vuoksi koetetaan kaupallista
liikennetti palveleville radioyhteyksille 16ytdd uusia
sovellutuksia. Kaksi erittiin mielenkiintoista ja
menestyksellisti koetta onkin tissi mielessd suo-
ritettu iskettiin, Ne ovat osoittaneet, etti mel
koisella todennikdisyydelli tullaan pitkin matkan
yhteyksiin kiyttimiin jaksolukuja, joiden on kat-
sottu tihin asti kelpaavan vain optillisiin etdisyyk-
siin ulottuviin yhteyksiin.

Viime toukokuun 11 ja 14 piivien vililli on
kuun heijastusta kiyttivd koeradioyhteys toiminut
menestyksellisesti. Kokeiluasemina ovat toimineet
englantilainen radioteleskooppiasema Jodrell Ban-
kissa ja USAwmn ilmavoimien tutkimuskeskuksen
vastaavanlainen asema Cambridgessa (Mass.). Jod-
rell Bankin radioteleskooppi on suunnattu sateily-
kulmaltaan ja korkeudeltaan; sen heijastin on lapi-
mitaltaan 76 metrid kun sen sijaan vastaavan
amerikkalaisen vastaanottolaitteen halkaisija on 26
metria. Jodrell Bankista kuun suuntaan lihetetyt
merkit annettiin n. 200 MHz:n jaksoluvulla; 14
hetysteho oli 1 kW, kehipolarisatiota ja jaksoluku-
modulointia kiytettiin, Kuun pinnasta tapahtuneen
heijastuksen jilkeen merkit vastaanotettiin val-
keuksitta USA:ssa.

Kokeet kestivit 40 tuntia, joiden aikana ldhe-
tettiin 15 kHz:n kuulojaksolukua, hitaalla nopeu-
della Morse-sanomia seki puhetta. Kuulojaksojen
ja Morse-sanomien vastaanotto kavi USA:ssa vai
keuksitta. Puheteksti oli kuitenkin vain ajoittain
ymmirrettavii, koska merkki-/hiiridtaso oli vas-
taanottolaitteessa miltei yhti voimakas.

Niiden kokeiden ajaksi oli Jodrell Bankiin myds
jarjestetty vastaanotin, jolla otettiin vastaan kuusta
suoraan takaisin saapuvia lihetyksid, jolloin saa-
tiin miltei koko ajan puheteksti selvind ja ym-
mérrettivini vastaanotetuksi.

Kyseiset kokeet kuuluivat osana Jodrell Bankin
aseman ja USA:n ilmavoimien tutkimuskeskuksen
kesken sovittuun kokeiluohjelmaan. Englantilainen
yhti6 . Pye Telecommunications Ltd oli ollut nii-
hin kokeisiin erittiin kiinnostunut ja toimittanut
Jodrell Bankin lihettimen ja yhteyden kumman-
kin pain vastaanottimen. Mainittu apu teki mah-
dolliseksi timin menestyksekkain kuu-linkin no-
pean toteuttamisen.

Vaikka jo vuonna 1958 oli Jodrell Bankista la-
hetettyji radarpulsseja heijastettu kuun pinnan

kautta Atlantin yli, niitd toukokuun 1959 kokeita
on pidettivi sellaisina, ettd vasta ne ensimmdisind
selvasti osoittivat olevan kiytinndssi mahdollista
jarjestdd yhteys kuun heijastusta hyviksi kiyttden.

Kesikuussa 1959 jarjestettiin laadultaan hyvi
puheyhteys kuun heijastusta hyviksi kiyttden
Millstone Hillin radarobservatorion (Westford,
Mass.) ja Saskatchewanissa, Kanadassa olevan
Prince Albertin radar-laboratorion vililla.

Niiden kahden paikan vili toisistaan on lin-
nuntieti 2700 km, mutta kuun kautta kulkeva tie
on miltei 300 kertaa pitempi. Timid merkitsee
sitd, ettd lahettimesti annettu merkki saapuu
vastaanottimeen n. 2,7 sekunnin kuluttua.

Timin kokeen aikana lihetysteho oli 50 kW,
joten hiiribn ja merkin tasojen suhde salli yhtd
hyvian yhteyden kuin radiopubelimitse voidaan
saavuttaa HF-jaksoluvuilla,

Presidentti Eisenhower lihetti tilld yhteydelld
sanoman herra Diefenbakerille, Kanadan padaminis-
terille ja vastaanotto kidvi erinomaisesti.

Tamintapainen yhteys ei ole herkki hiiridille,
hiipymiselle eiki kerrannaisheijastuksille . kuten
ionosfadristi etenemistd kayttivat yhteydet.  Nimi
edut sen ohella ettd tallsin voidaan kayttda
dekametri- ja niitikin lyhyempid jaksolukuja ovat
siti luokkaa, ettdi ne kiihdyttivit kaupallisia yh-
tioits kiyttimiin kuulinkkeji. Voimakkaiden hy-
perjaksolukulihettimien ja ‘vihiisen hiiriétason
omaavien erikoisvastaanottimien kuten maaserei-
den ja parametrivastaanotinten kaytts, parantavat
huomattavasti merkki-/hairiétasoa  vastaanotossa.
Siten saavutetaan kaupallista luokkaa oleva vastaan-
otto kaikissa olosuhteissa ja tehdiin mahdolliseksi
lahtd- ja vastaanottoradioteleskooppien heijastajien
melkoinen pienentiminen. On ymmarrettdvid, ettd
tillainen yhteys tuntuu vield monimutkaiselta ja
kalliilta, mutta sen laitteet ja niiden huolto tulevat
todennikoisesti halvemmiksi kuin vastaavat saman-
pituiset valtamerid = ylittdvit koaksiaalijirjestelmit,
kuten Atlantin kaapelit.

(Journal des télécommunications, N:o 7[1959)

VHF-RANNIKKOASEMAVERKOSTO
TIHENEE

Ruotsi on viime keviina aloittanut VHF-rannik-
koasemaverkoston luomisen. NORKOPING
HAMNRADIO, jonka jaksoluvut ovat 156,7,
156,8, 153,6 ja 136,35 MHaz. Liikenneaika on
toistaiseksi HX. HELSINGOR kiyttaa jaksolukua
156,6 MHZ ja englantilainen PRESTON HAR-
BOUR RADIO 156,7 MHa.

26. 8. 1959

Radiosahkottaja

N:o 4. 1959
Elokuu

10. vuosikerta

Julkaisija:

Suomen

Kansainvélisten radioséhkdttéjien ddnenkannattaja

Radiosdhksttajaliitto ry, H:ki

Pad- ja vastaava toimittaja A Sinkkonen

Suomen Lenndtinlaitoksen Historia

1855=1955 ilmestynyt

Nelisen vuotta sitten maamme lennitinlaitos
vietti satavuotisjuhlaansa, Jo pari vuotta aikai-
semmin oli kulkulaitosten ja yleisten toiden mi-
nisteri® suostunut posti- ja lennatinhallituksen esi-
tykseen historian julkaisemisesta tuolta satavuotis-
taipaleelta. Posti- ja lennitinhallitus, padjohtaja S.
J. Aholan johdolla piitti antaa tuon wvaativan teh-
tivan suorittamisen uskolliselle posti- ja lennitin-
laitoksen  virkamiehelle, lennitinliikenneosaston
juur'ikdin eronneelle johtajalle, varatuomari Einar
Risbergille. Tuloksena oli kaikkia pikatiedotus-
alalla tydskentelevid ja pikatiedotusalasta kiinnos-
tuneita ilahduttava lihes 700 sivuinen historiateos,
joka alkukesisti ilmestyi painosta. Johdanto-osa
sisiltii optisten ja akustisten tiedotustapojen sekd
sihkolennittimen synnyn ja alkukehityksen. Varsi-
naisen Suomen lennittimen historian aikaryhmit-
tely on seuraava: Sihkolennidtin tulee Suomeen
1855; Alkuvaikeudet vuosina 1856—1860; Lenni-
tinlaitos vuosifa 1861-—1870: Lennitinlaitos mur-
rosvuosina 1871—1889; Puhelin tulee naytti-
molle; Kehitys routavuosina 1890—1917; Itsenii-
sen Suomen valiaikainen lennitinlaitos 1918—
1927; Lennitinlaitos postiin yhdistettynd vuodesta
1927. Niihin aikaryhmiin sisiltyy kymmenii ala-
otsikoita jokaiseen.

“Ennen vuotta 1918 Suomen rannoilla ei ollut
rannikkoasemia siviililiikennettd varten. V. 1911
oli Riikaan rakennettu siviiliradioasema ja seuraa-
vana vuonna valmistuivat Libaun ja Tallinnan
rannikkoasemat. Venildiset lennitinviranomaiset
suunnittelivat siviilirannikkoasemaa my6s Turkuun.

Suomen lennitinpiirihallitus oli kuitenkin sitd
mieltd, etti rannikkoaseman jirjestiminen Turkuun
ei ollut paras mahdollinen ratkaisu, jona piirihal-
litus puolestaan piti sen sijoittamista Vaasaan.
Posti- ja lennatinylihallitus luopuikin rannikkoase-
man rakentamissuunnitelmastaan ja antoi lennitin-
piiripaallikké Nybergille toimeksi hankkia sopivan

maapalstan Vaasan tienoilta. Maapalstan sijainnin
ja maaperin tuli tdyttid Pietarista kiisin miirityt
vaatimukset. Lopulta tarjottiinkin sopiva maapalsta,
JO.L.“* sijaitsi Gerbyn kylissi Mustasaaren pitajissa.
Piirustukset ja suunnitelmat olivat valmiit. Raken-
nusty6t aiottiin aloittaa v. 1914, mutta sodan joh-
dosta suunnitelmat raukesivat lopullisesti. Gerbyn
palstalle ei koskaan rakennettu radioasemaa.

mV. 1914 pyrittiin suorittamaan my0s ensimmai-
sia  kokeiluja radiolennitinlaitteilla suomalaisissa
kauppalaivoissa. Helsinkiliinen toiminimi Werner
Klaile, joka edusti saksalaista yhtiotd "Huth, Ge-
sellschaft fur Funkentelegraphie™, pyysi saada ko-
keeksi asettaa 0,5 kW:n radioaseman Suomen
Hoyrylaiva Osakeyhtién Ariadne laivaan, Tarkoi-
tuksenanoli pitad yhteyttd valtion yleisiin rannik-
koasemiin ja Venajan sotalaivaston laiva-asemiin.
Tamakin suunnitelma raukesi sodan lihestyessa.
Vasta maamme tultua itsendiseksi alettiin kaup-
palaivoihimme asentaa radiolaitteita,”

Yllioleva on pieni valihdys historiajulkaisun si-
vuilla esiintyvasti radiotoiminnan kuvauksesta.

“Suomen lennitinlaitoksen  historia  1855—
19557 julkaisua myydiin yleisdlle puolinahkakan-
tisena hintaan 2.800 mk kappale. Kluuttikantisen
hinta on 2.400 mk ja nidotun 2.200 mk,

Teosta voidaan tilata kaikista postisiirtolitkettd
vilittivistd posti- sekd posti- ja lenndtintoimipai-
koista suorittamalla teoksen hinnan posti- ja lenni-
tinhallituksen postisiirtotilille N:o 701 ja merkitse-
milld tilillepanokortin kupongin takasivulle sanat
“Lennitinhistorian tilaus”. Tilillepanon maksaja,
jonka nimi ja osoite on merkitty kupongin etu-
sivulle, katsotaan tilldin teoksen tilaajaksi.

Niin pian kuin tilillepanokorttien kupongit saa-
puvat postisidstdpankista posti- ja lennitinhalli-
tukselle, lihetetidn tilattu teos asianomaiselle pos-
tiasiapakettina,

Lisiksi posti- ja lennitinhallitus on mairinnyt,
etti puheenaolevan teoksen voi ostaa myds Hel-
singin lennatinkonttorista.
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(ANTTI PAKINOI)

NORD-OSTSEE KANAL

Jos merimiehelti kysyy, milloin hin viimeksi
kulki Nord-Ostsee-kanalin lipi, hin melkoisen
varmasti kieltdd kulkeneensa siitd koskaan., Kaiser
Wilhelm kanaalista sensijaan jo jokunen myOntdd
menneensi, mutta vasta kun puhutaan Kielin- Ka-
naalista — miki muuten ei koskaan ole ollut
tuon ojan virallinen nimi, useimmat ilmoittavat
kulkeneensa siitd kymmenid kertoja. Mikd varmasti
pitidkin paikkansa vahinkin kokeneempiin mie-
hiin nihden. Ensireissun pojathan tietenkin ovat
erikseen.

Ei tissi pakinoitsijaparan onneksi tarvitse ryhtya
kenellekdin kuvailemaan, minkd nikoistd tuolla
kanaalin varsilla on. Saattaisi tulla muistivirhe,
joka nostaisi kuuntelijan niskavillat pystyyn.

Mutta niin hyvin kuin tuo kanava tunnetaan-
kin, yllttivin harva lopultakin todella tietdd
siiti mitdin erityisempdi -—— nimittiin sen hie-
nouksista, historiasta ja sen sellaisesta. Ja kum-
minkin kanava on paljon mielenkiintoisempi kuin
luullaankaan.

Kun viikingit tuhatkunta vuotta sitten astuivat
historian nidyttimélle, voidaan merenkulun Iti-
ja Pohjanmerelld todenteolla katsoa alkaneen. To-
sinhan sithenkin mennessi oli jonkinlaisilla purkin-
tapaisilla yritelty — ja vdhin padstykin — vesi-
teitse paikasta toiseen, mutta se nyt oli ollut
paremminkin tuollaista rantoja pitkin soutelemista.
Vasta rimipiiset 'Pohjan Miehet’ uskaltautuivat
aavalle. Eivitkdi he kauankaan tyytyneet melskaa-
maan kotivesilli vaan yrittelivit kauemmaksi, yli
suuren veden, pois Itimereltdi Pohjanmerelle ja
pitemmillekin.

Niilld retkilladn viikingit joutuivat timin tdstd
kiertimiin Skagenin nokkaa. Eikd se aina ollut
niinkdan hauskaa, silli silloin, aivan kuin nytkin,
Kattegatt ja Skagerrak osasivat olla varsin dkdisid
kun sille piille sattuivat. Ja kun viikinkien aluk-
set lisiksi olivat kuitenkin varsin heppoisia pe-
leji, avokantisiakin kaiken lisiksi, oltiin tosissaan
omillaan useammin kuin tuntui vallan tarpeelli-
selta. Vatsathan ne olivat viikingeillikin.

Kun oikein ilked paikka sattui, juolahti varmasti
useampaan kuin yhteen piihin ajatus siitd, kuinka
paljon mukavampaa sentiin olisi padsti mereltd
toiselle suorempaa tietd, poikki silloisen Kimbrian,
nykyisen Jyllannin niemimaan. Eritotenkin kun
varsin hyvin tiedettiin, ettd niemen kummaltakin
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puolelta pisti kauas sisimaahan syvid vuonoja
niin lihelle toisiaan, ettd saattoi melkein nahda
vuonon pohjukasta toiseen. Itse asiassa p@dstiin
vuonoja ja jokia mydten niin pitkille, ettd vain
viitisentoista kilometrid taytyi laivoja hinata rulla-
teitse yli kannaksen. Eipi ihme, jos viikingit
perustivatkin kukoistavan kaupungin, Haithabun,
itirannikon syvimman vuonon pohjukkaan.

Niin kauan kuin laivat olivat pienid ja kevyitd,
tallainenkin matkanteko kivi piinsd, mutta olot
kehittyivit ja ajanmittaan tavaroiden tarve kaik-
kialla lisiintyi ja niin muodoin taytyi rakentaa
isompia laivoja, joita ei endd kdynyt maitse kul-
jettaminen. Ei auttanut muu, kuin tunkeutua vuo-
nossa ja joessa niin pitkdlle kuin p#astiin, purkaa
sielli lasti ja kuljettaa se yli toisella puolella nie-
mei uudelleen lastattavaksi. Tietysti timd oli han-
kalaa ja aikaaviepda touhua eiki tavara retuutta-
misesta ja monenkertaisesta kisittelysti ainakaan
parantunut. Jonkinlainen muutos oli vilttdmittd
saatava aikaan. Varsinkin kun Skagenin kiertimi-
nen nykyisia paljon alkeellisemmilla ja kémpelém-
milld aluksilla oli kaikkea muuta kuin vaaratonta.
Laivoja tuhoutui vihin vilid lisiten Skagenin
ulkopuolella meren pohjassa makaavan rojun mia-
rid vuosittain sadoilla tonneilla — kenties tuhan-
sillakin.

Ensimmaiseni tarttui kanava-ajatukseen oikein
tosissaan vuonna 1539 Tanskan kuningas Kristian
III. Kaikki mahdolliset ja mahdottomatkin paikat
Jyllannin itirannikolla tutkittiin, muiden muassa
Kolding, Flensburg ja Kiel. Vuonna 1571 Kristian-
kuninkaan veli, herttua Adolf I teki ehdotuksen,
etti rakentaminen aloitettaisiin Kielin lahdesta,
joka kanavalla yhdistettiisiin, Rendsburgin kau-
pungin kohdalla, Pohjanmereen laskevaan Eider-
jokeen. Saksan silloiselta keisarilta, Maximilian
Il:lta, jonka maiden lipi kanava piti kaivetta
man, anottiin ja saatiinkin lupa. Mutta vasta pa-
rin sadan vuoden kuluttua piistiin tyon alkuun,
Tihin kanavahankkeeseen muuten liittyy varsin
kuuluisia historiallisia nimii. Kustaa II Adolfin tiu-
kimman vastustajan, Wallensteinin tiedetidn suu-
resti kannattaneen ajatusta, koska hin olisi ka-
navaa mydten voinut kuljettaa laivastojaan me-
relti toiselle, ilman etti ruotsalaiset ja tanskalai-
set olisivat piisseet niiti ainakaan pahemmin ha-
tyyttelemiin, Englannin Oliver Cromwell taas puo-

lestaan katseli vesi- kielelli mahdollisuutta tehdi
businessii. Siten nimittiin, ettdi kanava olisi ollut
tulliton tie brittildisille tavaroille Itimeren maiden
markkinoille.

Viimein vuonna 1770 Tanskan kuningas Kristian
VII -— kaikin puolin muutenkin yrittelids herra —
paitti rakentaa kanavan. Ja rakensi myds. Seitse-
missd vuodessa periti, vaikka tyd ei sujunutkaan
aivan niin kepedisti kuin oli arveltu. Syysti tai
toisesta tanskalaisten kiinnostus kanavaan kuiten-
kin vihitellen huomattavasti laimeni. Jopa siihen
mairin, ettd kanava oli kerrassaan menni retu-
perille. Kunnes se lopulta — onneksi — joutui
saksalaisten kisiin,

Ja ne pojat kivivitkin kanavan kimppuun oi-
kein todenperiin. Vuonna 1886 keisari Wilhelm
I:n aloitteesta ja kuulun ’rautakansleri’ Bismarckin
myétavaikutuksella valtiopaivit padttivit sellaisen
kanavan rakentamisesta, ettd siiti paasisivit kulke-
maan my06s sotalaivat. Tami oli ollut myds sota-
marsalkka von Moltken mielestd tarpeellista. Sa-
man Moltken, jonka tiedettiin nauraneen vain
kahdesti koko eliminsi aikana. Ensimmiisen ker-
ran nihdessiin eriin pohjoismaisen linnoituksen ja
toisen kerran kun kuuli anoppinsa kuolleen. No,
timi oli sivuhyppiys. Rakennuskustannukset ar-
vioitiin 156 milj. saksanmarkaksi, joista Preussi
lupautui maksamaan 50 miljoonaa. Asian innok-
kaimpana ajajana mainitaan hampurilainen laivan-
varustaja Dahlstrém. Vuonna 1887 suuri tyd alo-
tettiin — nimittiin kanavan kaivaminen suoraan
Brunnsbiitteliin asti ilman Eider-jokea — suurin
juhlallisuuksin. Vielapd itse 90-vuotias keisarikin
tahtoi henkildkohtaisesti olla lisni tilaisuudessa.

Rakennussuunnitelmat pitivit varsin hyvin paik-
kansa ja 20—21 piivini kesikuuta vuonna 1895
kanava vihittiin tarkoitukseensa 14 kansakunnan
edustajien kunnioittaessa tilaisuutta lisniolollaan.
Nuori keisari Wilhelm II luovutti kanavan maails
man litkenteen kiyttdn ja omakitisesti laski perus-
kiven isoisilleen pystytettiviin muistomerkkiin.
Tistd lahtien oli kanavan nimenid sitten oleva

Kaiser-Wilhelm-kanal.

Mutta kaikesta perusteellisuudesta huolimatta ei
sittenkdin oltu osattu ottaa kaikkea huomioon ka-
navaa suunniteltaessa. Jo vuonna 1906 nimittiin
huomattiin, ettd kanava oli toivottomasti lifan
ahdas. Etenkin sotalaivat vaativat huomattavasti
enemmin tilaa. Bi ollut muuta neuvoa kuin ryh-
tyd syventimiin ja levittimiin kanavaa. Alkutdi-
hin kului 2 vuotta ja itse laajennukseen 5. Rahaa
sithen upposi vallan tuhottomasti — 239 miljoo-
naa saksanmarkkaa silloista rahaa. Ja se oli varsin
huomattava summa. Mutta sittenpa saatiinkin ka-

nava, joka on pinnasta 102 metrid ja pohjasta
44 metrii leved sekd 11 metrii syvd, Lisiksi van-
hat ja epimukavat kidntosillat korvattiin uusilla,
korkeilla kiintosilloilla. Yksi noista vanhoista kiin-
tosilloista on vield nihtivissi Rendsburgissa, jos-
kin asianmukaisesti levennettyni.

Jos timd 98 km pituinen kanava pitdisi nykyi-
sin rakentaa, maksaisi se noin sadan miljardin
meikildisen markan vaiheilla. Se on niin paljon
rahaa, ettd jos kanavan koko vedenpinta peitet-
taisiin markan lanteilla, niitd tulisi kaksi kerrosta
ja kolmatta vield Holtenausta Rendsburgiin asti.
Noin kolmannes tdsti summasta tulee kiytdssa
jatkuvasti kuluvien teknillisten laitteiden osalle.
Parhaan kisityksen yllipitokustannuksista saamme
ajatellessamme, ettd pelkki noiden viiden suuren
sillan maalaaminen tulee vuosittain maksamaan li-
hes kaksikymmenti miljoonaa meikildisti markkaa.

Kallis on kaivanto, mutta kannattaa kummin-
kin itsensi ja tuo vieldi vahdn voittoakin. Jokai-
nenhan on omin silmin nihnyt, ettd laivoja soluu
kuin helminauhana jatkuvana jonona kumpaankin
suuntaan kanavassa. Ja ndin on ollut jo yli 60
vuotta, Listojen mukaan on kanavasta kulkenut
noin 2,5 miljoonaa alusta, mitkd edustavat 7,5
miljoonaa nettorekisteri- ja rohkeata miljardia ta-
varatonnia. Varsin vaikuttavia lukuja, eikd totta.

Sellainen se on. Kielin kanava. Koko joukon
mielenkiintoisempi kuin olemme arvanneetkaan.
Se ei suinkaan ole vain oja, jossa kulkee lai-
voja ja saksalaiset uivat ja onkivat ja purjehtivat.
Se on suuremmoinen teknillinen saavutus, jolle
tuskin on vanhassa EBuroopassamme vertaa, pal-
jon, paljon enemmin kuin vain ‘kanava, joka
yhdistdi Itimeren Pohjanmereen kulkien Schlesvig-
Holsteinin lipi poikki Jyllannin niemimaan’, kuten
koulukirjoista aikoinaan luimme. Tai ainakin mei-
din edellytettiin lukevan. Katsele sitd kunnioittaen
kun seuraavan kerran kuljet siitd lipi.

UUTTA TANKKILAIVASTOA

Maarianhaminalaisten  Lundgvist-varustamoiden
ostama tankkilaiva, joka tulee kantamaan nimei
"Havskaar™, on iskettiin ollut ensikiynnilli Maa-
rianhaminassa. Alus lastaa 16.225 tonnia kuollutta
painoa ja se on rakennettu vuonna 1946 Mal-
mossd.

MERENKULKUHALLITUKSEN
TIEDONANTOJA
Afrikka. Egypti. Suezin lahti. Luotsipakko.

Suezin lahdella on astunut voimaan luotsipakko.
Aluksen pdillikké on velvollinen kutsumaan luot-
sin saapuessaan tahi lihtiessidin lahdelta. Sama
koskee purjehdusta lahdella. Luotsin mairai Suezin
kanavaviranomaiset.




SPARKS BY SPARK

Se ylenpalttinen erilaatuisten ja kiireellisten teh-
tavien ruljanssi, mikd Itimerelle linnesti kisin saa-
vuttaessa laskeutuu laivasihkottijin harteille, sekid
hermostuttaa etti rasittaa miesti niin, ettd han
pari piivai kestaneen kohinan jilkeen on ikadn-
kuin puulla paahan kalautettu. Tdma ruljanssi on
sitd kiivaampi, mitd etddampdd laiva saapuu, ja
se tuntuu nykyisin vikevimpani Pohjois- ja Eteld-
Amerikoista saapuvissa aluksissa. Pitkin merimat-
kan luonteenomaisena seurauksena on ensinnd-
kin poispestausten runsaus, toiseksi miehistén ji-
senien ja matkustajien patoutunut hinku saada
puheyhteys kotimaan kamaralla asustaviin lihim-
piinsi. Sekd vield kolmanneksi kotimaan tuomis-
ten runsaus ja lajirikkaus, miki aina mutkistaa
tullausta varten suoritettavia esivalmisteluja.

Niin taas viimeksikin, Itimerelle ehdittyd piti
meidin todenteolla ryhtyid selvittelemain ja las-
kemaan noin viidentoista miehen ulosmaksuja,
koska poispestausten tuli tapahtua jo ensimmai-
sessi kotimaan satamassa, hyvissi Helsingissd.
Siini ohessa (huomaa sana) piti keskittyd ta-
vallista tarkempaan radiopdivystykseen sekid jirjes-
tii mainittuja puheyhteyksid, mitkd eivit aina
syntyneet (eivatkd synny) kddenkidinteessi, vaikka
ikkindinen niin luuleekin. Ja vihdoin tavan-
omainen tullilistojen tiimalta syntyva, usein erin-
omaisen hankala ja pitkipiimidicen huviniytelma,
mikd lopullisesti kiehuttaa sahkottajiparan maha-
hapot.

Tamin ikuisen niytelmdn liepeilld esiintyi jil-
leen ilmid, miki ei ollut omiaan edesauttamaan
eikd innostamaan sahkottajid ponnisteluissaan pitdd
langat kisissiin ja selvittaid ruuhka parhaalla mah-
dollisella tavalla: Laivan stuertti joko kykki nurkis-
sa taikka hiippaili kiytivissi nienniisen joutilaana,
ikiinkuin peliten, ettd tdrmiisi johonkin tyoteh-
tavain. Siini ohessa hinelld oli aikaa nykiistd
tavanomaiset kolmen taikka jopa neljin tunnin
piivinokoset, jotta olisi jaksanut pdivin pimettyd
ryhtyi samoin tavanomaisiin, sangen epailyttiviin
ylitdihin. Silld ylitytunteja stuertilla pitdd olla,
vielipi runsaammin kuin kokeilla, ja varsin usein
enemmin kuin sihkottdjilld, se nayttisd kuuluvan
ikainkuin asiaan. Yhdeksin tunnin tyoaikasiinnds
ei hinti sen enempai kiinnosta kuin velvoitakaan,
hin tuntuu olevan aivan liian Suuri Paallikko
osoittaakseen sille huomiota. Ainoa, miki hinti
nayttdd mitd suurimmassa miirin kiinnostavan, on
karttaa kaikkea, miki vivahtaa rehelliseen tydn-
tekoon, ja etsii kaikkea, mistdi voisi merkitd yli-
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tyotunteja. Well, kun tillainen yksilo yleensi on
ja vaikuttaa laivassa silloin, kun sahkottaja hikoilee
muitten tehtiviensi ohessa esimerkiksi tullilistojen
kimpussa, saa niytelmda vikisinkin tragi-koomilli-
sen sivyn. Eiki se voi olla sieppaamatta sihkot-
tijad.

Lahinnd valtamerentakaisessa  linjaliikenteessd
purjehtivissa aluksissa esiintyy sininsa nyttemmin
niin runsaasti erilaatuista ylim3drdistdi paperisotaa,
ettd sen suoritus olisi jaettava tasapuolisesti laivan
upseeriston kesken. Emme voi kuitata pulmaa niin
yksinkertaisesti, ettd kieltiydymme kunniasta, se-
littimalld, ettei tuo ja tuo tehtivd minulle kuulu
— suorittakoon sen se, jolle se kuuluu. Jos esi-
merkiksi me sihkottijit ottaisimme yht'dkkii ti-
min asenteen, sekoisi laivayhteiskunnan arkinen
eliminmeno siind paikassa, tuottaen hankaluutta
lihinni laivan piillikdlle. Jos selittiisimme, ettei
talouspuolen palkkakirjanpito kuulu meille, vaan
stuertille, ja ettei meidin velvollisuutemme ole
kuskata potilaita lddkdrin vastaanotolle, koituisi jo
siiti aikamoinen revohka. Léytyy Ilukemattomia
erilaatuisia, eittimittd ylim#irdisii, sihkottdjin am-
matille tiysin vieraita tehtdvid, joita sihkottdja
nykyisin suorittaa. Ja hin suorittaa ne, koska ha-
luaa osaltaan edesauttaa juoksevien asioiden kit-
katonta hoitoa, ja kun hin kisittid toimivansa am-
mattityénsi rinnalla erdinlaisena pdillikén sihtee-

rini. Mutta kun kehitys on mennyt sithen, ettd -

sahkottijille on silytetty jopa stuertille selvasti
kuuluvia tehtivii, on se mennyt lilan pitkille.
Sahkottijai ikdinkuin yritetidn pitdd aasina, jonka
selkdin voidaan asettaa millainen kasa rihkamaa ta-
hansa — eihin aasi ilyi vastaan hangoitella. Ja
on varsin ymmirrettivii, etti laivan Suurin Pail-
likkd, stuertti, on ollut kirkkiin kuorman raken-
taja. Pisnes'mies kun on —. Mutta nyt se saa
riittad.

Vihainenkin dly kisittii, etti esimerkiksi tullilis-
tojen laadinta sekid yleensi tullausta sivuavat teh-
tivit kuuluvat paremmin stuertille kuin sihkot-
tijille. Vai [6ytyykd mistdin pykildd, ettd ne
kuuluisivat sihkottijille? Stuerttien selitys, ettei-
vit ne heillekdin kuulu, ei selitykseksi kelpaa, silld
on paljon asioita, mitkid pitdi ratkaista tervetti ilyd
kiyttien, eikdi pumakoita avuksi etsien. Me
sahkottijit emme pakoile velvollisuuksiamme ja
me tahdomme suorittaa ensisijaisesti ammattiimme
kuuluvat tehtivit mahdollisimman tunnollisesti,
mutta kun ylimiiriisten, ammatillemme tdysin vie-
raitten tehtivien suoritukset estivit meitd tassd
pyrkimyksessimme, on meidin pakko ryhtya toi-
menpiteisiin asiain tilan korjaamiseksi. Ja tédssd
pyrkimyksessimme meilld on onneksi takanamme

elimid, joiden avulla onnistumme. Mutta ennen-
kuin mitddn radikaalisempaa tapahtuu, teemme
yrityksen jirjestelli epikohdat sovittelutieti me-
renkulkijajirjestojen vilisilli neuvotteluilla, vaikka
jo etukdteen tiedimmekin, etti onnistuminen on
kyseenalaista. Ja miksi? No, kun stuertit ovat
saaneet piihinsd, ettd elimin onni rakentuu mah-
dollisimman vihiiseen tyontekoon mahdollisim-
man suurta palkkaa vastaan, ja kun pelkiimme
heidin ehtineen johdattaa Suomen Merimiesunio-
nin johdon véiriin kisityksiin tyostiin, tehtivis-
tiin sekd yleensi tirkeydestiin. Laivoissa 16yty-
vien surullisenkuuluisien “kirjoitustehtivien™ suo-
ritus on jaettava tasapuolisesti upseeriston kesken,
ja ensimmiinen toimenpide tissi olkoon tullilisto-
jen sekd kaikkien matkustajia sivuavien tehtivien
siirto stuerteille. Silldi heille ne kuuluvat, siiti ei
padstd ylitse eikd ympiri, Vai suostuisivatko herrat
stuertit mieluummin huolehtimaan talouspuolen
palkkakirjanpidosta?

Kun nyt kuulostaa siltd, etti Unioni ryhtyisi
ajamaan stuerttien rahapalkan korotusta ensim-
miisen perimiehen palkan tasolle, on sen Iih-
dettivi liikkeelle varovaisesti, Torvet jitettikéon
hyllylle, silli niin voimallinen ja aina varteen otet-
tava tekiji kuin moraalinen oikeus antaa varusta-
jille aseen ryhtyi samanaikaisesti vaatimaan stuert
tien suhteen paitsi ensinnikin ammattipitevyytti,
my6skin tydaikalain noudattamista sekid kuuliai-
suutta laivan piillikk6d ja tyonantajaa kohtaan.
Stuertinkin on pakko vihin erin alistua kenkiinsi,
vaikka ne ahtailta tuntuisivatkin, hinenkin on
tyydyttivi sithen katkeraan tosiseikkaan, etti lai-
van piallikkd sentiin on hintikin suurempi herra
laivassa.

*

Pohjois-Amerikan  Yhdysvaltain  viranomaisten

keksintd ryhtya jalleen soveltamaan viisumipakkoa
Suomen—USA:n vilisessi laivaliikenteessi on jo
chtinyt aiheuttaa hankaluutta ja harmiakin meiki-
liisille merenkulkijoille seki edelleen varustamoil-
lekin, Erikoisena piirteeni asiassa mainittakoon,
ettd viisumianomukseen on liitettivi ote asianomai-
sen rikosrekisteristi, mihin esimerkiksi vanhentu-
neetkin salakuljetuspalot eliki -kiryt on tunnon-
tarkasti merkitty. Ja tuntuu silti, kuin juuri sala-

kuljetustapaukset aivan erityisesti kiinnostaisivat

amerikkalaisia viranomaisia, koskapa on jo sattunut,
ettdi kahdenkin kiryn tiimalta on viisumi meren-
kulkijalta evitty. Timi todistaa samalla sitd, etti
kansainvilisen, salakuljetusta vastustavan poliisin,
Interpolin nipit olisivat hankkeessa mukana. Olipa
miten tahansa, viisumipakolla on mydnteisetkin
puolensa, saavathan nyt suomalaisetkin varusta-
mot vihdoinkin varsin selvin lipikuvan palveluk-
sessaan olevasta viesti, seikka, mihin niilli on
samainen edelld mainittu moraalinen oikeus. Edel-
leen viisumipakko ainakin jossakin midrin luo
merenkulkuun jo kauan kaivattua jirjestysti seki
kohentaa salakuljetuksen turmelemaa henked. Nyt
ne merimiehet, joilla on esitettivini tiysin puhdas
rikosrekisteri, saavat jonkinlaisen korvauksen lain-
kuuliaisuudestaan.

Erds stuertti, jolta oli kyseinen viisumi evitty,
toimeenpani itsensi Amerikan konsulin edessi pie-
nen huvindytelmin. Hin oli omien sanojensa mu-
kaan lausahtanut: Veniji vei minulta kodin, Ame-
rikka vei leivin. Kommunisti en ole, en ole ve-
naldinen, enkid jenkiksi halua tulla. Olen vain
suomalainen, enkd keneltikiin mitiin kerjai. Kii-
tos ja hyvisti! — Timin mahdollisimman juh-
lallisesti sanottuaan mies repi viisumianomuskaavak-
keen seka rikosrekisteriotteen palasiksi konsulin sil-
mien edessd, tunki ne salkkuunsa, kumarsi ja lihti.

JARJESTOJEN KILPAA

Merimiesradio on suonut mahdollisuudet liit-
tdd maissa toimivia merenkulkujirjestdjen miehii
laivoilla toimiviin jirjestdjen rivimiehiin. Eris til-
lainen tapaus nauhoitettiin merenkulkijoille pari
pdivid ennen juhannusta ja miki kummallisinta
Linnanméelti. Kuinka antoisa ja hupaisa lihetyk-
sestd tuli, ei ole tiedossamme, mutta muutama
sana itse tilaisuudesta lienee paikallaan.

Merenkulkujirjestdjen johtomiehet oli tuona
ajankohtana kutsuttu Linnanmielle mittelemiin tai-
tojaan lajeissa, jotka oli pidetty salassa viime tin-
gan valmentautumisen ehkiisemiseksi. Kilpailuin-
toa tiynni ilmestyivitkin sovittuun aikaan Suomen
Konemestariliiton puheenjohtaja E. Vauhkonen,
Merimies-Unionin sihteeri B. Johansson ja liittom-
me puheenjohtaja T. Nuotio kilpailupaikalle. Suo-
men Laivanpiallystoliiton edustaja, puheenjohtaja

A. Heinrichsen ehti mielle vasta viimeisen kil-
pailulajin alkaessa, joten hinen kykynsi jiivit
talld erid punnitsematta,

Lajeittain olivat tulokset seuraavat:

Kilpa-ajo sihkoautoilla oli kerrassaan Johanssonin
heinid, Vauhkonen tuli toiseksi ja meidin Nuotio
ajeli viimeisend. Seuraavana lajina oli Merennei-
tojen veteen pudottaminen palloilla. Parhaimmat
hermot osoitti Vauhkonen omaavansa saaden nelji
pudotusta. Nuorempien hermot eivit kestineet
titd kilpaa vaan kumpikin jii pisteitti. Viimeiseni
lajina oli lydntivoiman mittaaminen. Johansson
pamautti heti alkuun 410 kg ja Nuotio periin
390 kg. Vauhkonen ei tistd hikeltynyt, vaan tuup-
pasi nyrkilliin 670 kg:n edesti. Ja kilpailu oli
paattynyt. Vauhkonen sai kaikkiaan 117 pistetti,
Johansson 91 ja Nuotio 59 seki Heinrichsen jii
pahan myodhistymisen vuoksi pisteitti.

Kiitokset kilvasta.
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MERENKULKIJAIN VALOKUVAUSKILPAILU

Kuten Radiosihkottijissi 1/59 mainittiin, on
Merenkulkijain Opintotoimikunta kutsunut kaik-
kia merenkulkijoita valokuvauskilpailuun, johon
osallistumisoikeus on kaikilla merenkulkijajirjesto-
jen jasenilli. Kilpailuaika paittyy 30. 9. -59 ja
aihevalinta on vapaa. On kuitenkin muistettava,
ettd kuvan lyhyin sivu pitdi olla vihintdin 18 cm.
Kaikki kilpailevat samassa luokassa ja vain musta-
valkoisin kuvin.

Kilpailussa jaetaan kolme palkintoa ja kolme
kunniakirjaa ja lisiksi antaa kukin jirjestd palkin-
non sellaisesta kuvasta, joka parhaiten kuvaa sen
edustamaa alaa tai ammattia.

Kuvassa niemme Suomen Konemestariliiton lah-
joittamat erikoispalkinnot. Oikeanpuoleinen mal-
jakko on ensipalkinto sellaisesta kuvasta, joka
parhaiten kuvaa konemestarin ammattia, Toiseksi
paras vastaava-aiheinen kuva palkitaan pienem-
milld maljakolla. Jisenistidn otetuista tyd- tai
ammattikuvista jakavat muutkin jirjestdt saman-
tapaisia erikoispalkintoja.

Radiosihkottajiliiton vastaavana palkintona on
ruorirattaaseen asennettu ilmapuntari. Kaunis sekin.

TYON KULTAMITALEJA JAETTU
MERENKULKIJOILLE

Tiistaina kesikuun 9 piivini jaettiin Suomen
Laivanvarustajain Yhdistyksen kultamitali yhteensi
23:lle merimiehelle ja -naiselle.

Mitali perustettiin vuonna 1956 ja myOnnetiin
kunnianosoituksena pitkdaikaisesta ansiokkaasta me-
ripalveluksesta Suomen kauppalaivastossa. Mitalin
luovutuksen suorittivat yhdistyksen puheenjohtaja,
kauppaneuvos Krogius ja toimitusjohtaja, vara-
tuomari Hallberg.

Tilaisuudessa piti kauppaneuvos Krogius seu-
raavansisiltoisen lyhyen puheen: ‘

"Kun Suomen Laivanvarustajain Yhdistys vuon-
na 1956 teki piitdksen timin kultamitalin lyotta-
misestd oli tarkoituksena titen osoittaa kunnioi-
tusta pitkdaikaisen ja hyvin elimintyon johdosta
kauppamerenkulkumme palveluksessa, Senjilkeen
on merenkulun kannattavaisuus ja tydllisyys voi-
makkaasti muuttunut. Riisutut alukset maailman
satamissa puhuvat selvdd kieltidn ja osoittavat
meille, etti kisitykset laivanvarustuselinkeinon py-
syvaisesta kannattavaisuudesta ja rajoittamattomasta
maksukyvysti ovat tiysin vairid. Talouseldamin lait
ovat voimassa myoskin merenkulun alalla ja ne
asettavat tilli hetkelli Suomen kauppalaivastolle
ankarampia vaatimuksia kuin milloinkaan aikaisem-
min. Ainoastaan sitkein, pitkdaikaisen ja uhrautu-
van tyén avulla voimme omalta osaltamme sel-
viytyd nykyisestd kriisistd ja siind tyossi on kaik-
kien osuus valttimitdn, varsinkin niissi laivoissa,
jotka puolustavat siniristilippumme asemaa meren-
kulun kilpailussa.

Silli panoksella, jonka jokainen Teisti Suomen
kauppalaivaston piirissd on antanut on juuri ne
ominaisuudet, jotka edistivit merenkulkuamme —
se on ollut pitkiaikainen, hyvi ja uskollinen. Vaa-
timukset sen kunniamerkin saamiseksi, jonka Suo-
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men Laivanvarustajain Yhdistys nyt jakaa, ovat
korkeat ja sentihden se on aina oleva melko
harvinainen mitali. Te olette sen tiysin ansain-
neet ja minulla on nyt kunnia ja ilo, samalla kun
onnittelemme vastaanottajia, saada luovuttaa yhdis-
tyksen kultamitali seuraaville henkildille:

Moottorimies Niilo Johannes Fetulin, emanndit-
sija Hilma Johanna Finnholm, konepiillikko Ed-
mund Viind Andreas Fredriksson, pursimies Emil
Johannes Gustavsson, kirvesmies Matti Aleksanteri
Heino, konepaillikké Otto Arvid Higglund, meri-
kapteeni Fredrik Wilhelm Isaksson, sihkdttdji
Nils Liljefors, merikapteeni Sten Lars Axel Lille,
kirvesmies Alvar FPredrik Lindblom, merikapteeni
Nils Ake Lindh, merikapteeni Uno Julius Lind-
qvist, kirvesmies Emil Louna, merikapteeni Bertel
Bernadotte Nyberg, merikapteeni Bror Gosta Fer-
dinand Nyman, konepiillikké Juho Lauri Pelto-
nen, merikapteeni Antti Tapanila, kirvesmies Jal-
mari Tuuli, keittidjitir Beda Virtanen, ylikone-
mestari Bertel August Viisinen, stuertti Teodor
Rikhard Viisinen, merikapteeni Lauri Porkka,
ylikonemestari John Valdemar Trygge™.

UUSI JAANSARKIJA MURTAJA
LUOVUTETTU VALTIOLLE

Heinikuun 14 piivini liiton edustaja oli mu-
kana uuden jiinsirkijin Murtajan luovutustilai-
suudessa sen luovutuspurjehduksella. Ministeri Kar-
jalainen vastaanotti uuden jiinmurtajan. Murtaja
on 7.500 ahv:n ns. Karhu-luokkaa oleva taysin
nykyajan vaatimukset tiyttivi alus. Radioldhettimet
ovat Star-Radion valmistetta.

RANNIKKO- JA LAIVA-ASEMIEN luettelon
uusi painos 32 ilmestynyt. Hinta 1900:—. Plh:n
ulkomaanosasto.

——— Metkki

60 VUOTTA

TOIVO JEREMIAS
TUOMI

60 vuotta tdyttdid syyskuun 13 paivina Helsin-
gin lennitinkonttorin apulaiskonttorinhoitaja Toivo
Jeremias Tuomi. Hin on syntynyt Turussa. Suo-
ritettuaan keskikoulukurssin Turun suom. klass.
lyseossa ja lukioluokat Turun suom. lyseossa, hin
tuli lennitinlaitoksen palvelukseen 1916, Hin on
toiminut useissa eri lennatinkonttoreissa, mm. Tu-
russa, Porissa ja Helsingissi. II luokan kansain-
vilisen radiosahkottijan tutkinnon hidn suoritti 7.
3. 1938, josta lukien hin on ollut SR:n jise-
nend. Myds laivaradiosihkottijani on hra Tuomi
toiminut sijaisena Immo-Ragnarissa, Warmassa,
Ridahlissa ja Matheuksessa. Talvisodassa hin toimi
sihkottajind ja koulutustehtivissd ja jatkosodassa
viestiupseerina. Vinr. 1941. Luutn. 1944, Saanut
Ts.mm.s.k. ja VR 4 mk. Sivuharrastuksena on
hra Tuomella maalaustaide, jolla alalla hin on
saanut huomattavaa tunnustusta toistdin joita hi-
nelld on ollut julkisissa niyttelyissi mm. Pariisissa.
Nykyisin hin toimii apulaiskonttorinhoitajana Hel-
singin lennitinkonttorissa.

Esitimme parhaat onnittelut merkkipdivin joh-
dosta.

MAAILMAN TANKKITONNISTOSTA
SEISOMASSA 7 MILJOONAA BTN

Yhdysvaltain merenkulkuinstituutti ilmoitti leh-
distolle heinikuun lopulla, etti timin vuoden puo-
len vilin paikkeilla oli koko maailman tankkilaiva-
tonnistosta niin paljon laivoja toimettomina, ettd
niiden yhteenlaskettu tonnimiird kohosi 7 miljoo-
naan, Tasti johtuen rahdit tankkilaivojen kohdalla
ovat olleet erittdin alhaiset.

Yhdysvaltain  osuus  ylijAimitonnistosta  oli
1.050.000 tonnia heinikuun 1. pdivani. Tata suu-
rempia vaikeuksia on Yhdysvaltain tankkilaivaston
historiassa koettu vain kaksi kertaa aikaisemmin,
nimittdin vuonna 1949 ja vuonna 1954, Meren-
kulkuinstituutti totesi, ettd maadljyrahti Hollannin
Linsi-Intiasta Yhdysvaltain Pohjois-Atlannin ran-
nikolla oleviin satamiin oli heindkuussa 1959 ai-
noastaan 1,08 dollaria tonnilta, joten verrattuna
vuoden 1957 alkuvuoden 7,86 dollariin tonnilta
se oli pudonnut huimaavasti.

Instituutti totesi kuitenkin, ettd huolimatta rah-
tien alenemisesta oli USA:n tankkilaivasto kasva-
nut. Tamin vuoden puolessa vilissi se kdsitti
337 valtamerikelpoista tankkilaivaa eli yhteensd

pdivid

50 VUOTTA

OLLI TUOMI

Elokuun 20 piivani tiyttdd 50 vuotta Vaasan
lentoaseman paallikks, radiosahkéttdja Olli Tuomi.
Hin on syntynyt Jyviskylissi ja tullut ylioppi-
laaksi Jyviskylin yhteislyseosta 1927. II luokan
kansainvilisen radiosihkéttijin tutkinnon hin suo-
ritti 2. 7. 1930, josta alkaen hin on ollut Suo-
men Radiosihkottijaliiton jasen. I luokan tut-
kinnon hin suoritti 24. 11. 1937, Vuosina 1930—
1937 hin toimi laivaradiosihkéttijaind seuraavissa
laivoissa: Hogland, Koura ja Barbro. Vuoden 1938
alussa hin siirtyi radiosihkéttijaksi Turun ilmailu-
viestiasemalle, josta vuonna 1947 Vaasan ilmailu-
viestiaseman paillikdoksi. Vuodesta 1956 alkaen
hin edelleenkin toimii Vaasan lentoaseman pail-
likkona.

Jatkosodan aikana hin toimi radiosihkottdjin
tehtivissi ilmailuviestiasemalla. Vinrikiksi hénet
ylennettiin vuonna 1944. Saanut Vm. 1.

Parhaat onnittelumme merkkipiivin johdosta.

Viime heinakuun 9 piivinid tdytti 60 vuotta
Helsingin lennitinkonttorin apulaiskonttorinhoitaja
Niilo Vehmainen. Hin on liittomme entinen jisen
sekd entinen radiosihkdottdjikurssien opettaja. Vuo-
sina 1937—1941 posti- ja lennitinlaitoksen jirjes-
tamilli radiosihkottijakursseilla hin opetti radio-
sihkotystd, radio- ja lennitinlitkennetti sekd maan-
tiedetta.

Onnittelumme.

KAUPPALAIVASTOMME TILA

Suomen kauppalaivaston bruttovetomdird on
vuoden alusta pienentynyt 1832 rekisteritonnia,
todetaan elokuun alussa valmistuneessa merenkul-
kuhallituksen tilasto- ja rekisteritoimiston kuukausi-
tilastossa. Heindkuun- lopussa kisitti kauppalaivas-
tomme 538 alusta, vetomairdltdiin yhteensd
753.007 brtn.

Kokonaismairisti oli hdyryaluksia 244, mootto-
rialuksia 191 ja apukonein varustettuja purjealuk-
sia 103. — Mainittakoon, etti vuosi sitten kaup-
palaivastomme kokonaismaard oli 593, eli 355
alusta vihemmin kuin nyt.

6.252.954 dw-tonnia. Viimeisten kuuden kuukau-
den aikana lisiys oli ollut kolme laivaa eli yhteen-
si 115.000 tonnia. Viimeisten 12 kuukauden ai-
kana lisiys oli ollut 413.000 tonnia eli 7 pro-
senttia,
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Radiosdhkattdjé EINAR HOLMLUND
kuollut

Lehtemme painoon mennessi saapui suruviesti
Suomen Radiosihkottiiiliiton perustajajisenen, ra-
diosihkottdia Einar Vladimir Holmlundin kuole-
masta Helsingissi Tilkan sairaalassa elokuun 8
paivind. Hin oli syntynyt 23 piivini marraskuuta
1897 Permissi. Kiytyiin teollisuuskoulun Turussa
hdn osallistui maamme ensimmiisille kansainvili-
sille radiosihkéttijikursseille, jotka alkoivat syk-
sylli 1920, saaden II lk. radiosihkéttijan todis-
tuksen 4. 6. 1921. Ensimmiisen luokan radiosih-
kottdjin tutkinnon hidn suoritti 27. 11. 1930.
Laivaradiosihkéttijind hin toimi yhteensi n. 7
vuoden ajan sfs Imatrassa, sfs ~Oihonnassa ja
s/s Oberonissa seki lyhyemmin ajan jaanmurta-
jissa Jadkarhu ja Sampo. Hin oli maamme ensim-
miisid lentosihkottdjid  siirtyessiin  huhtikuussa
1929 Aero Oy:n palvelukseen. Vuonna 1940 hin
tuli lentdneeksi yhteensi miljoonan kilometrii,
saaden tilldin ns. lentomiljondirin arvon. Seki
talvi- ettd jatkosodan aikana hin toimi lentosih-
kéttajan tehtivissi. Han on saanut seuraavat kun-
niamerkit: Vs.m.; Ts.mm.; Vm 2 ja Vm 1. Soti-
lasarvoltaan hién oli kersantti. Erottuaan Aero
Oy:std  kesikuussa 1945 hin toimi kuolemaansa
saakka radiosihkéttijini Helsinki Radiossa.

Virkaveljien, lukuisten ystivien ja omaisten li-
siksi jadivit hinti lahinni suremaan puoliso Adele
Holmlund, o.s. Ruusunen, seki yksi lapsi.

Liitto  kunnioitti vainajan  hautajaistilaisuutta
edustajiensa Nuotion, Koiviston ja Hallamaan vi-
litykselld. Puheenjohtaja Nuotio piti muistopuheen
liiton riveisti poistuneelle perustajajisenelle.

*
STIG AKE LUNDBERG kuollut

Kesikuun 30 piivini kuoli Rotterdamissa sy~

Einar Holmlund S. A. Lundberg

dinhalvaukseen s/s Leon radiosihkottaja Stig Ake
Lundberg. Hin oli syntynyt Raahessa, Keskikoulu-
todistuksen hin sai Oulun ruots, keskikoulusta.
II luokan kansainvilisen radiosdhkottijin  tutkin-
non hidn suoritti 5. 9. 1928 ja I luokan tutkinnon
24. 1. 1935. Suomen Radiosihkéttijaliiton jise-
nend hin oli 8. 5. 1929-—1. 1. 1942, seka uudel-
leen 13. 11. 1950 alkaen. Vuosina 1931—1933
hén toimi kassanhoitajana Lundberg & Co rauta-
kaupassa Oulussa ja vuosina 1943—1950 liik-
keenharjoittajana Helsingissi, Edellimainittuia ai-
koja lukuunottamatta hin oli laivaradiosihkotti-
jind vuodesta 1929 Ilukien seuraavissa Suomen
Hoyrylaiva Oy:n  laivoissa: Oberon, Navigator,
Argo, Sirius, Hektos, Oihonna, Clio, Hektos ja
viimeksi vuodesta 1954 alkaen Leo.

Heindkuun 9 piivina Helsingissd tapahtuneessa
siunaustilaisuudessa kunnioitti Hitto hinen muis-
toaan Sotainvaliidien Kukkasrahaston adressilla,

Virkaveljien ja omaisten lisiksi jaivit vainajaa
lihinni kaipaamaan puoliso Margit Lundberg, o.s.
Carlstrom ja kaksi lasta.

Lueftelo _Merenkulkuhallituksen
mddradmistd merimiesladkdreisté

(Tarkastettu 17, 6. 1959)
Hamina:

Cedercreutz, Claes: Cleve-Laurell, Elli; Kari-Kos-
kinen, Onni; Tuomela, Ahti.
Helsinki:
Avellan, Herman; Blomberg, Harald; Backstrom,
Folke; Dahlstrém, Karl Gustaf; Eskola, Oiva V.;
Henricson, Hans-Olof; Isotalo, Antti; Kaunisto,
Yrj6: Leppild, Nino; Lundsten, Ragnar; Lofgren,
Lyderik; Mannerheimo, O; Moren, Eero; Pensala,
Viing; Perkki, Viing; Rainio, Niilo; Rinne, Usko;
Risanen, Matti A.; Salminen, Yrjo V.; Sarkki,
Unto; Schauman, Stephen; Wasenius, Adolf.
Karhula:

Baltsheffsky, Georg; Kuisman, Asser.
Kokkola:

Cederberg, Einar; Nordman, K.; Saranmies, K.;
Sarkijarvi, Martta.

Kotka:

Aalto-Virtanen, Aura; Airola, Maila; Pardy,
Louis; Palomaki, Martti; Temmes, Arvi; Vuo-
namo, Aulis.

Merikarvia:

Vaahtoranta, J. V.
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Oulu: ’
Allas, Lauri A.; Leppiluoto, V. ].; Lindh,
Martti; Oittinen, Kalle S.; Pasanen, Aarne; Pe-
rander, Harry; Rosenberg, J; Varjoranta, Kaste K.;
Viatija, Alpo J.
Lohja:

Hainari, Runar
Parainen:

Séderlund, Sam

Pori — Miintyluoto — Reposaari:

Hakaniemi, Taimi; Jiiskeliinen, Timo; Karmola,
Matti; Nummi, Pekka; Sallinen, Paavo; Sandelin,
A.; Sandell, L; Svensk, G.

Rauma:

Alho, A. R.; Kauppinen, M.; Maijala, P. ].;
Mikkeld, B.; Voutilainen, J.

Turku:

Fredriksson, K. A.; Grdnlund, K.A.A.; Hei
nonen, Oskar; Kangasniemi, M.; Kaukinen, K.;
Kokkonen, Reino; Kuusinen, E.; Launis, Eino;
Ljunggren, P. R.; Lonnberg, Frey; Ollinen, Tauno:
Rantanen, Isak; Schauman, C. G.; Vainio, Artturi;
Vuori, Martti.

Vaasa:

Frejborg, Ake; Fréjdman, Roland; Grisbeck,

Ole; Katz, H.; Stjernschantz, Ben.

Brasilia -

Miksikd tima otsikko? Siksi, etti kaikile tuttu
kahvimaa rakentelee kovalla touhulla uutta pai-
kaupunkia, jonka nimeksi tulee Brasilia. Sinne
keskitetdan koko maan halintokeskukset. Sisimaa-
han seudulle, joka kiytinnollisesti katsoen on ol-
lut toistaiseksi tdysin asumaton, Pikatiedoitusyhte-

ydet on myds talldin luotava kokonaan alusta al-

kaen.

Vasta kuluvan vuoden puolella rakennustyot
ovat vaatineet huomattavampfa parannuksia tele-
yhteyksissi. On voitu tulla toimeen yksinkertaisil-
la HF-radiopuhelin ja -lennitinyhteyksilld, jotka
ovat yhdistineet tulevan piikaupungin Rio de
Janeiroon. Nimé yhteydet on jirjestinyt NOVA-
CAP-niminen yhtid, joka on perustettu huolehti-
maan Brasilia-pddkaupungin rakentamisen hallin-
nollisesta tydstd. Tamd yhtid, vaikka sen rakenne
on samanlainen kuin yksityisyrityksen, on suunni-
tellut myds tulevat yhteydet, koska se lainsiidin-
nén mukaan on vastuussa yleisestd liikenteesti.

Brasilialainen Companhia Telefonica Brasileira
(CTB) Rio de Janeiron liittovaltion ja Sao Pau-
lon valtion nykyisen paikaupungin puhelinkes-
kusten toimiluvan haltija. Yhtiélli on omistuk-
sessaan monen muun. S. Paulon valtion kaupun-
gin puhelinkeskukset ja vuodesta 1956 toiminnas-
sa oleva mikroaaltolinkki Rio de Janeiron, S. Pau-
lon ja Campinasin vililli. Yhtid on saanut oike-
uden ja hallituksen taloudellista tukea mikroaalto-
linkkien jirjestimiseksi Rio de Janeiron ja Brasi-
lia kaupungin valille. Yhteys tulee kulkemaan Mi-
nas Geraisin valtion piadkaupungin Belo-Horizonten

Brasilia

kautta. Kyseisessi valtiossa toimii yhtié Companhia
Telefonica de Minas Gerais (CTMN). Timi yh-
tié ja aikaisemmin mainittu CTB ovat erdin ko-
ko maan tehokkaimman, alkuperiltiin kanadalai-
sen yhtion Light and Companyn alayhtidita. Ny-
kyisten suunnitelmien johtomieheni mainitaan pre-
sidentti Kubitshek. Héan teki mm, paitdksen, jonka
mukaan Brasilian yhteydet sekd sisiiset ja Rioon
ja S. Pauloon suuntautuvat hoitaa Directoria dos
Correios e Telegrafos (DTC) ja asennustyot
NOVACAP,

Syyskuussa 1958 NOVACAP antoi insindori Jo-
se I. Caicoyan tehtiviksi laatia alustavat suunitel-
mat kyseistd yhteyttd varten sekid suorittaa nor-
mitus- ym materiaalilaskelmat. Lokakuussa suunni-
telmat valmistuivat ja niissi ehdotettiin uuden jir-
jestelmidn kayttoon ottoa. Kyseessi oli dekametri-
aalloilla toimiva SSB-jirjestelmd, jolla saadaan 11
puhelinyhteytta ja 8 kaukokirjoitinyhteytti. Brasi-
lian lihetys- ja vastaanottoasemien valiset yhteydet
on tarkoitus jirjestdd 6000 MHz:n alueella toimi-
villa mikroaaltolinkeilld. Kyseiset asemat sijaitsevat
20 ja 12 km piassa Brasiliasta. Varsinaisiin piiyh-
teyksiin oli ajateltu 4000 MHz:n laitteita aluksi
mutta kyseisessi alkusuunnitelmassa lasketaan ne
parhaiten voitavan saada aikaan 2000 MHz:n lait-
teilla. i

Mainittakoon lopuksi, ettd Brasilian puhelinkes-
kus on valmistumisvaiheessa. Sen asentaa Com-
pagnie bresilienne Ericsson ja tulee sithen mahdol-
liseksi kytked 15.000 liittymaa.

Viva Brasilia,

KAUPPALAIVASTON
URHEILUTOIMIKUNNAN TIEDOTUS

10. 8. 1959,
Jalkapallo. Maailmansarja 1959.

7. Mildred Cord D 6 6 0 0 29—5 12,
1. Astrid S 8800 33—-12 16 p.
2. Woodville N 8 710 51—-3 15,
3. Havjo N 8710 45—6 15,
4. Panama S 8710 33—9 15,
44, Leo F63 12 9—10 7,

Sarjaan ilmoittautunut 503 joukkuetta.
Kotka-sarja,

1. Lumme Sa 11 10 21 p.
2. Phoénix Sa 12 8 20,
3. Baltic Express En 12 6 17 ,
4. Rutha Dan D 7 6 12 ,,
5. Lydia Dan D 4 3 6 ,,
6. Minnesota S 2 2 4,
7. Leo F 4 2 4,
8. Finnpulp F 3 2 4,

Yleisurheilumaaottelu
Norja ...... .. R 623.231,0 p.
Ruotsi  ......... ... 564.832,2 ,,
Suomi e . 557.535,0 ,,
........................... 446.391,0 ,,

otimaiset pistelaivat: 1. Finntrader 27.605 p.;
2. Finnboard 23.286 p.; 3. Finlandia 19.624 p.;
4. Hamno 16.789 p.; 5. Ostrobotnia 15.990 p.;
6. Finnpulp 11.158 p.
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Parhaat henkilokohtaiset tulokset:
100 m: 1. R. Eitsi, Finnboard 12,2 sek.
Pituus: 1. K. Holstrom, Elna 5.71 m.
Kuula: 1. H. Stark, Rhea 12.02 m.
Korkeus: 1. J. Engman, Yvonne 1.61 m.
4-ottelu: 1. K. Holstrom, Elna 1.962 p.
4 X 100 m:d: 1. Finlandia 54,6 sek.

Suomen Hoyrylaivaosakeyhtion palkinnon piste-
tilanne:

1. Finlandia 235 p.; 2. Leo 176 p.; 3. Ostro-
botnia 152 p.
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(ANTTI PAKINOI)

MICHIEL DE RUYTER

Onhan sitd ollut montakin miesti, jotka ovat
lihtemdttomasti piirtineet nimensi merten histo-
riaan. Kuuluisin heisti lienee Kolumbus, joka on
tuttu jokaiselle kansakoululaisellekin.

Kaikki kunnia annettakoon Kolumbukselle, To-
kihan kokonaisen maailman 18ytiminen on suuri ja
tihdellinen asia. Mutta kylldi merelli on muita-
kin miehii ollut, jotka ovat saaneet aikaan mel-
koisesti — luoneet imperiumeita ja nostaneet niiti
kunniaan ja loistoon.

Muuan niistd kovista pojista oli Hollannin ai-
koinaan — ja vielikin — rakastetuin ja kunnioi-
tetuin merisankari, Michiel de Ruyter, joka alkoi
suutarinoppipoikana ja lopetti espanjalaisena ruhti-
naana.

Kuusitoistasataluvun alkupuoli oli maailman me-
rilli monessakin mielessi myrskyistd aikaa. Ei sil-
loin  ollut nykyisten veroisia merijittiliisii ja
niinpd pienikin myrsky oli otettava vakavasti.
Mutta merilli kuohui my&s poliittisesti. Espania,
Portugali, Ranska ja Hollanti kiistelivit katkerasti
siitd, kuka oli kuka ja maurilaiset merirosvot pyé-
rivit puolueettomasti kaikkien noiden suurten kin-
tuissa. Lisiksi juuri naihin aikoihin Englanti oli
herinnyt huomaamaan, .ettdi se oli saari ja niin-
muodoin riippuvainen siitd, miten vapaasti se pys-
tyi merilli litkkumaan. Saarto, sikili kuin se olisi
muodostunut tiydelliseksi, olisi tappanut koko
maan nalkiin,

Useammin kuin yhdesti Englanti joutui mittele-
miin voimiaan nimenomaan hollantilaisten kanssa.
Menestys vaihteli, silli kummallakin oli erditd
etuja puolellaan. Tosin englantilaiset tuolloin eivit
olleet mitiin merikansaa, mutta heilli oli kuiten-
kin maa, jolla oli silloisiin olosuhteisiin nihden
varoja runsaasti rakentaakseen laivaston. Hollanti
sininsi oli melkoisen koyhi — siirtomaiden rik-
kaudethan menivit muutamien harvojen suurliike-
miesten taskuihin, Valtiolla ei ollut varoja suurten
vain sotaa silmillipitien rakennettujen laivastojen
rakentamiseen eikd yllipitimiseen. Mutta toisaalta
Hollannilla oli kauppalaivastossa hyvin koulittuja,
rohkeita merimiehii, jotka osasivat ottaa pienisti
laivoistaan irti kaiken mahdollisen,

Tuskin Ruyterinkdin kyvyt suuremmassa laivas-
tossa olisivat piidsseet yhtd hyvin nikyviin kuin
juuri noissa vaatimattomissa puitteissa. Tietysti
hin joka tapauksessa olisi pinnalle pulahtanut,
mutta hinen uransa kenties olisi ollut toisenlainen.

e
Suosikaa
ilmoittagiamme
L
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Hianhén oli ennenkaikkea mies, joka osasi kiyt-
tdd tilaisuuksia hyvikseen ja ottaa irti Airimmai-
senkin siitd materiaalista, miki hinen haltuunsa
oli uskottu.

Vlissingenilli oli vuonna 1607 kunnia olla
Michiel de Ruyter-nimisen pojanvesselin synnyin-
paikkana. Hinen kaikkein varhaisimmasta lapsuu-
destaan tiedetiin melkoisen vihin. Mistiin eri-
tyisemmidn merkittivisti perheesti hin tuskin lie
nee ollut perdisin, koska jo aivan pikkupoikana
joutui suutarinoppipojaksi.

Nuori Michiel tunsi kuitenkin, ettei hinen tu-
levaisuutensa  liittynyt kenkiin eikd saappaisiin
ja niinpdi hdn jo 1l-vuotiaana otti mestariltaan
erittdin hiljaiset jadhyviiset ja livisti karkuun. Mi-
tenhin olisi todellakin Hollannin historian kiynyt
jos Ruyter olisi kiltisti tyytynyt paikkailemaan
kenkirajoja?

Meri veti nuorta miesti puoleensa ja heti karat-
tuaan hin keinotteli itsensi laivastoon. Aluksi se
homma ei varmasti ollut helppoa. Varsinaiseksi
merimieheksi ei tuon ikidisesti naskalista tietysti-
kiin ollut, mutta ainahan laivalla palveluspoikia-
kin tarvittiin. Palkkaa siiti tuskin muuta heltisi
kuin korkeintaan ruoka ja vaivainen makuulaveri
sekd ehtymaton madrd potkuja ja liimiyksii. Mutta
nehdn olivat vain omiaan karaisemaan. ’

Ajat kuluivat ja nuori Michiel varttui. Viimein
hinet kelpuutettiin oikeaksi merimieheksi. Hin oli
nokkela ja oppivainen nuorukainen, joka suhtautui
vakavasti tehtiviinsi eiki tyytynyt tekemiin vain
sitd, mikd oli ehdottomasti valttimitontd. Hin
piti silminsi auki ja katseli, miten muut, tottu-
neemmat, menettelivit missikin tilanteessa. Ja en-
nenpitkdd Michiel oli kerinnyt koko joukon enem-
min tietoja ja taitoja kuin mitd hianen asemansa
laivapoikana edellyttivit,

Tietenkdan timid ei jiinyt huomaamatta esi-
miehiltd. Hyvisti piillystdaineksesta oli puute —
ihan niinkuin aina on ollut ja on vieli meidinkin
paivindimme.

Ennenkaikkea Ruyter niyttdd olleen loistava
organisaattori, joka nopeasti huomasi kaikki mah-
dollisuudet ja kiytti niitdi myds tiysin hyvikseen.
Ja niinpa sitten kavikin, ettd kolmikymmenvuo-
tiaana — palveltuaan ldpi kaikki laivaston arvo-
asteet laivapojasta kapteeniin asti ja ehdittydin
siind sivussa vield olla jonkun aikaa maa-armeijas-
sakin — Michiel de Ruyter seisoi paallikkond
oman aluksensa komentosillalla. Eihin se tosin
niin ihmeellinen laiva ollut, pienehkd kaappari

Eikoé ole purnattavaal

*

Onko kesilomasijaisille jotain erikoista sattunut?

vain, mutta laiva kuin laiva. Hin oli paallikks,
ja silld selvi.

Tuosta hetkesti alkaakin sitten eris meren-
kulun historian komeimmista eliminkaarista ——
ellei suuremmoisin kerrassaan. Ruyterilli oli ollut
erinomainen onni palvella laivoissa sellaisten suur-
ten merimiesten kuin amiraali Tromp-vanhemman
ja Witte de Wittin alaisena. Joten esimerkkii ha-
neltd ei suinkaan puuttunut. Ja arvolliseksi oppi-
laaksi hdn osoittautuikin, kohoten edeltdjiaankin
kuuluisammaksi niin tiedoissa ja taidossa kuin
urheudessakin.

Luonteensakin puolesta Ruyter oli kuin luotu
suureksi johtajaksi. Hin oli tiukka ja vaativa,
mutta vaati myos itseltddn. Hinessi ei ollut hi-
tuisenkaan vertaa kiipijii vaan auliisti hin antoi
tunnustusta jokaiselle, joka oli sen ansainnut. Ei
hdn myoskain tietoisesti korkeita asemia tavoitellut,
Hin vain yksinkertaisesti oli mies, joka vikisinkin
kohosi paatiin pitemmiksi aikalaisiaan ammatti-
veljia,

Parhaan miehuudenikinsi Ruyter joutui katke-
rasti taistelemaan Englantia vastaan. Noihin aikoi-
hin nimittiin mainittu maa todenperiin kamp-
paili asemasta merelli. Kovia poikia olivat Ruyte-
rin vastustajatkin — erittiinkin Kaarle I:n sisa-
renpoika, Pfalzin prinssi Rupert on heisti mai-
nittava. Hén oli urhoollinen mies ja johtajan suur-
ten mittojen mies hinkin ja timin tisti hin ja
Ruyter olivat toistensa niskavilloissa. Rupertin
menestys amiraalina on hieman yllittiva, silli hin
ei ammatiltaan ollut merimies ollenkaan vaan ar-
meijanupseeri ja notkea hovimies.

Ruyterin koko taktiikka perustui yhteen perus-
sadnt6dn: vihollinen oli tuhottava kokonaan, mi-
kili suinkin mahdollista. Ruyterin mielesti vas-
tustajan ajaminen pakosalle ei ollut mikiin voitto.
Ja niin merkillisti kuin se onkin, useimmiten hin
tuossa tavoitteessaan onnistuikin. Siitikin huoli-
matta, ettd melkein aina oli aineellisesti heikompi.
Han ei ylimalkaan koskaan ottanut turhia riskeji
eiki onneen luottaen lihtenyt vihollisen kimp-
puun. Tietysti kysyi tavattomasti kirsivillisyytti
paivistd toiseen ja joskus viikosta viikkoonkin
vetelehtia ~ Hollannin  rannikon  hiekkasirkkien
seassa ja odotella parasta mahdollista tuulta, mutta
Ruyter tiesi, ettd tuuli varmasti ennemmin tai
myShemmin tuli. Ja kun se tuli, silloin hin lai-
voineen lehahti kuin haukka vastustajan silmille
ja iski kaikin voimin. Silloin hin ei aikaillut eiki
odotellut eiki silloin ollut puutetta rohkeudesta.
Hin tiesi taistelevansa isinmaansa olemassaolon
puolesta.

Ruyterin elimi oli ollut suuren merimiehen
elimi ja myos hinen kuolemansa oli suuren meri-
miehen kuolema. Hinen kohtalokseen koitui
Agostan taistelu ranskalaisia vastaan vuonna 1676.
Tapansa mukaan vanha, nyt jo melkein 70-vuotias
amiraali lippulaivansa komentosillalta johti tais-
telua. Erdan tykinkuulan kylkeen oli kirjoitettu

osoite: Amiraali Michiel de Ruyter. Se kuula
paityi perille ja ruhjoi Ruyterin vasemman sii-
ren ja oikean reiden. Ruyter ei kumminkaan
kuollut heti eiki olisi kuollut luultavasti lainkaan,
jos lddkintdolot niihin aikoihin olisivat olleet edes
hiemankin paremmalla kannalla. Tosin hinen jal-
kansa katkaistiin, mutta leikkaus onnistui nihti-
vasti melkoisen hyvin. Haavakuume se oli, joka
miehen vei. Vield viikon piivit haavoittumisensa
jilkeen Ruyter sairasvuoteeltaan komensi laivas-
toaan sen risteillessi Vilimerelld.

Tietysti Ruyterin kuolema oli raskas isku Hol-
lannille, mutta onneksi vanha amiraali olj ehtinyt
kouluttaa itselleen joukon seuraajia, joista eriit
osoittautuivat arvollisiksi — heisti ensimmaiseni
mainittakoon ilmiémiiselli nopeudella amiraaliksi
kohonnut Cornelis Tromp nuorempi. Kumpi naistd
kahdesta itse asiassa oli suurempi, siiti ei edes
meren historia osaa antaa varmaa arvostelua.
Luonteeltaan Ruyter vei kenties voiton, mutta
taidoissa he olivat samanveroiset, etevii johtajia
ja alaistensa suosimia kumpikin, rohkeita miehia

ja taitavia taktikoita. Joka tapauksessa Hollannin-

senaikaisen laivaston nosti suuruuteen Michiel de
Ruyter.

JOHNSON, MATTHEY & CO, LIMITED
ladjentaa toimintaansa Italiassa

Johnson, Matthey & Co., Limited, Lontoo, on
hankkinut huomattavan osan italialaisen jalometalli-
tuotteita valmistavan toiminimen Metalli Preziosi
S.p.A. osakekannasta. Timi vanha ja tunnettu
yhtié, jolla on yli sadan vuoden perinteet jalo-
metallien kisittelyssi, on alan suurin yritys Ita-
Hassa.

Yhtién piikonttori on Milanossa ja sen paa-
jalostamot ja tuotantokeskus Paderno Dugnanon
uudella teollisuusalueella lihelli Milanoa. Myynti-
konttoreita on Roomassa, Bolognassa, Firenzessi,
Genovassa, Padovassa, Torinossa, Valenzassa (Po),
Vicenzassa ja Veronassa. Paderno Dugnanon teh-
dasta laajennetaan parhaillaan. Se on suuri, nyky-
aikainen jalometallialan metallurginen ja kemialli-
nen tuotantolaitos — esimerkiksi Italian nopeasti
laajentuvasta teollisuudesta.

Johnson, Matthey & Co., Limited on jo vuosi-
kausia toiminut kiintedssi - yhteistydssi Metalli
Preziosi-yhtién kanssa, ja noin 10 wvuotta sitten
sovittiin padedustuksesta Italiassa. Nyt piitetty
yhteenliittyminen on siten aikaisempien, molem-
mille osapuolille edulliseksi osoittautuneiden sopi-
musten luonnollinen seuraus. Se suo mahdollisuu-
det niin teknilliseen kuin kaupalliseen yhteistoi-
mintaan ja sallii italialaisen yhtién paisti osalli-
seksi Johnson Matthey-yhtymin tutkimusorganisa-
tion eduista.

Kaikista teksti-, kuva- ym. toimitusmateriaalista Liitetfilin jo etukiiteen ja ansiokkaat avustukset

palkitaan ensi vuoden alussa.

TOIMITUS
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TOIMIPAIKKOJEN VAIHDOKSET
LAIVOISSA AJALLA 1. 6.—=31. 7. 1959

27.5.59 Lennart Sundblom s/s Bore I
29.5.59 Tor-Erik Hoglund s/s Dora
29. 5. 59 Tauno Elomaa s/s Kastelholm
29.5.59 Eero Toivonen sfs Airisto

30. 5. 59 Jean Sucksdorff m/s Hanga
31.5.59 Heimo Lindell m/s Angela (va)
1. 6. 59 Taisto Lipponen m/s Setus (norj.)
1.6.59 Lasse Lehtonen  m/s Hurtheim (norj.)
1.6.59 Reino Liittola s/s Ramsé (va)
2.6.59 Toivo Erjanko sfs Nina

3.6.59 Erkki Huumonen s/s Norby (va)

3. 6.59 Paavo Salmi m/s Wirma

4. 6. 59 Martti Montonen s/s Fanny

4.6.59 Helge Koskinen m/s Herakles (va)

SR:n TOIMINTAA JA TIEDOITUKSIA
' 1. 6.—31. 7. 1959

Hallituksen kokouksia on pidetty kesikuun 12
ja heindkuun 31 piivini,

Piivamiaaralla 27. 5. 1959 hyviksyttiin SR:n
jaseneksi talloin II Juokan kansainvilisen radio-
sahkottajatutkinnon suorittanut Kurt Gunnar Abra-
hamsson jasennumerolla 902.

Sdintbjen 6 ja 29 §§:n vastaisen kiyttiytymi-
sen takia on radiosihkottajia Onni Karvinen piivi-
mairalld 12. 6. 1959 erotettu liitosta sdintdjen 30
§:n 3) mukaisesti ~oikeudella anoa uudelleen ji-
senyyttd 12. 6. 1960 lukien.

IFR:n kokous pidettiin Lontoossa kesikuun 16
paivind. Kokouksessa kisiteltiin IFR:n edustajan
osallistumista Geneven radiokonferenssiin  seki
IFR:n muutosehdotuksia kansainviliseen radio-oh-
jesdantoon.

Toukokuun 30 piivand paljastettiin Virkamies-
liiton huoneistossa Virkamiesliiton entisen puheen-
johtajan, hallitussihteeri Jussi Saarisen muotokuva,
jonka oli maalannut taiteilija Kulovesi.

Liiton jasenluettelosta poistettiin 30. 6. 1959
Rotterdamissa kuollut s/s Leon radiosihkottija
Stig Ake Lundberg.

Kesikuun 18 pdivind pdivityssi kirjeessi ilmoitti
Sosiaaliministerio liitolle ettda se on Merenkulku-
hallituksen esityksestd tekemallaan paitokselld pait-
tinyt asettaa Merenkulkuhallituksen apuna toimi-
van alustarkastustoimikunnan toukokuun 1 piivisti
1959 alkaneeksi kaksivuotiskaudeksi toimikuntaan
paallystojirjestdja edustavaksi jiseneksi merikap-
teeni Bino Vihkon Suomen Laivanpiillystéliitto
ry:std ja hidnen varamiehekseen toiminnanjohtaja
Erkki Koiviston Suomen Radiosihkéttajiliitto
ry:sta.

Piivimdirilli 15. 6. 1959 hyvaksyttiin SR:n ji-
seneksi tdlloin II luokan kansainvilisen radiosih-
kottdjatutkinnon suorittanut Gunnel Berit Mariann
Ek jasennumerolla 903 ja piivimiairilld 8. 7. 1959
Salme Sinikka Lauriala jisennumerolla 904.

Piivimiaralla 8. 7. 1959 hyviksyttiin radio-
sahkotdji Bertel Fredrik Lindroos uudelleen lii-
ton jiseneksi entiselld jisennumerolla 275.

Helsinki 31. 7. 1959.

Tj.
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Kauko Kurki
Ahti Nummela
Risto Alanne
Aulis Pussinen
Pekka Hovikoski
Juho Timonen
Karl-Johan Jungell
Johan Nyberg
Kyosti Pirskanen
Martti Montonen
Elmo Ketola
Osmo Vihersalo
Heikki Puukko
Erkki Outinen
Ensio Rindell
Lars Forstrom
Aarne Salonen
Aaro Keuramo
Esko Jokinen

Matti Mbolsd
Kalevi Maikinen
Pekka Ahopelto
Eino Kannisto
Pertti Sarkki
Eino Mononen
Veikko Palomiaki
Onni Karvinen
Esko Nevalainen
Pentti Wikberg
Erna Vihtonen
Eero P. Harju
Unto Montonen
Vesa Himaldinen
Oiva Vanhanen
Simo Naala
Jouko Koivisto
Bertel Lindroos
Lars Kling
Matti Valta
Onni Harju
Tor-Bjérn Klin-
genberg

Risto Pollinen
Simo Naala
Antti Saarinen
Erkki Anttila
Reino Astola
Seppo Aarnio
Tauno Sihvonen
Kalervo Tuohi-
metsd

Qlavi Mertanen
Viljo Heindnen
Pauli Salonen
Matti Murtomaa
Pentti Hurme
Reino Leppiranta

Eelis Kettunen
Pekka Timola
Heikki Ojala
Pentti Ojamies
Erkki Eronen
Jaakko Ruusunen
Viljo Nenonen
Pehr Blomgvist
Pertti Taskinen
Lauri Leppénen

m/t Wipunen (va)

sfs Tora

s/s Ramsdal

s/s Bore IV

sfs Silja

s/s Elise Schauman

s/s Gunny

m/s Saimaa (va)

m/s Passad (va)

sfs Advance

s/s Ingerois (va)

m/s Kungsé (va)

m/s Aymara (va)

s/s Rigel (va)

mft Viking (va)

m/s Pohjanmaa

m/s Asynja (va)

s/s Vienti

sfs Pirkko Nurminen
(va)

s/s Finnmaid

m/s Kirsti H

s/s Mercia

s/s Dagmar (va)

s/s Holmialand (ruots.)

m/s Danaholm (ruots.)
s/s Rundal

s/s Myllykoski

m/s Osterbotten

m/s Finnsailor

sfs Ariel (va)

s/s Penelope

sfs Leo (va)

m/t Inga

sfs Nina (va)

m/s Ragny

s/s Thetis (va)

s/s Vaija (va)

mft Hyperian (ruots.)
mfs Finnkraft (va)
m/s Denares (ruots.)
s/s Pallas (va)

s/s Ariadne (va)
m/s Signy

m/t Pensa (va)
s/s Antares (va)
m/s Eckerd (va)
sfs Orion

m/s Helios

m/t Wipunen (va)

s/s Kenneth (va)

m/s Angela

s/s Dione

s/s Vaxholm (ruots.)

s/s Pallas (va)

m/s Caroline Smith
(ruots.)

s/s Imatra

s/s Ramsd (va)

m/s Aragona

m/s Passad

sfs Ariel (va)

s/s Finnmaster (va)

s/s Ekholm (va)

m/fs Degerd

s/s Nidarholm

sf/s Juno

VIEWS OF THE CONTENTS OF THIS ISSUE

~— The History of the Telegraphs in Finland
has recently appeared from print. The author of
this work, which has been compiled in connection
of the 100th year of telegraphy in this country
is Mr. Einar Risberg, former director of the
traffic division of the PTT administration. The
work contains interesting information on radio
communications in this country in the early days.
Hence we learn that the first plans to install
radio equipment aboard ships were made already
prior to the World War I. These plans were
never fullfilled becausg of the intervening war;
however, positive results in this respect were
obtained immediately after the war during the
very first years of Finland’s independence. —
"Murtaja” —- a new icekreaker has been delivered
to the Board of Navigation on 14th of July. This
icebreaker, which is of medium size, has been
built in Finland and is equipped with the most
modern installations. The radio transmitting equip-
ments are manufactured by the Finnish firm
Star-Radio.

PANAMA CANAL ZONE GOVERNMENT
BALBOA HEIGHTS, CANAL ZONE May 11,
1959)

RULES AND REGULATIONS GOVERNING
NAVIGATION OF THE PANAMA CANAL
AND ADJACENT WATERS 1952 EDITION.

Chapter 12
RADIO COMMUNICATION
(Marine Bureau)
Sec.
12.1 Radio communication defined.
12.2 Control by Governor; exercise
naval shore stations.

through

29.7. 59 Kydsti Pirskanen s/s Constantia (va)
29.7.59 Erik Aberg sfs Nina

30. 7. 59 Uolevi Roitto s/s Ingerois
30.7.59 Pertti Kantanen s/s Dorine (va)
31.7.59 Reijo Virtanen s/s Hektos (va)
31.7.59 limari Lounasmaa ‘s/s Aallotar (va)
31.7.59 Teuvo Rikkola s/s Rhea (va)
31.7.59 Veikko Jyvi s/s Rigel

Vapaina 30. 6. 1959:

Runar v. Zansen, Aaro Orpana, Pertti Taskinen,
Simo Naala, Reijo Virtanen, Onni Harju, Lars
Kling, Matti Valta, Tor-Bjérn Klingenberg, Matti
Murtomaa, Reino Leppiranta, Eelis Kettunen,
Heikki Ojala.

Vapaina 31. 7, 1959:

Runar v. Zansen, Antti Nojomaa, Pertti Harvi-
salo, Sakari Turunen, Matti Lindroos, Kalevi
Attila, Tor-Bjérn Klingenberg, Timo Mallasto.

12.3 Communication by vessels
Canal.

12.4 Intormation required.

12.5 Operation of vessel radios in conformity
with treaties.

12.6 Radio communication between
Zone and other vessels of places.

12.7 Routing of dispatches.

12.8 Restrictions on vessel radios as to power,
testing and tuning.

12.9 Low power, defined.

12.10 Operator on watch during transit.

12.11 Precedence of messages relative to vessel's
movements and Canal business; use of
vessel's radio by pilot.

12.12 lmmediate report of accidents, delays or
casualties.

12.13 Radio charges.

SECTION 12.1. Radio communication defined.
For the purposes of this chapter, unless the con-
text otherwise requires, the term “radio communi-
cation” means the transmission by radio of wri-
ting, signs, signals, pictures, and sounds of all
kinds, including all instrumentalities, facilities,
apparatus, and services (among other things the
receipt, forwarding, and delivery of communi-
cations) incidental to such transmission.

SEC. 12.2 Control by Governor; exercise
through naval shore stations. The Governor of
the Canal Zone shall, subject to the provisions
of this chapter, have entire control of radio
communication in the Canal Zone so far as con-
cerns or affects navigation of such waters, except
vessels owned or operated by the United States
Army or the United States Navy. In the exercise
of such control the Governor may in his discre-
tion utilize the shore radio stations owned by
the United States and operated by the Navy
Department, which stations are hereinafter referred
to as the shore stations.

SEC. 12.3. Communication by vessels approa-
ching Canal. Vessels approaching the Panama
Canal shall communicate by radio to the Port
Captain concerned, through the shore sation which
shall be designated, such information relative to
their Canal business as the Covernor may by
regulation prescribe.

SEC. 12.4 Information required. As soon as
radio communication can be established, vessels
shall report via the local Government shore radio
stations to the Port Captain their names, whether
or not they desire to pass through the Canal,
requirements, probable time of arrival, draft, last
port of call, whether or not there is any commun-
icable disease aboard, number of landing passen-
gers, if any, whether or not any structural changes
have been made to the vessel since the last transit,
and any other matters of importance and interest,
In addition to the above: (a) Tankers shall report

approaching

in Canal

(over pse)

Toiminnanjohtaja Erkki Koiviston tiyttiessi 60
vuotta viime heindkuun 2 piivini kivi puheen-
johtajan matkalla olon vuoksi johtokunnan lihe-
tystd Sinkkonen, Hallamaa ja Helin onnittelukiyn-
nilli toiminnanjohtajan kotona Laajalahdessa.
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