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Uusi patevyystodistus tulossa Englannissa.

Vuonna 1980 maailmanlaajui-
sesti voimaan astunut Solas -74
aiheutti sen, ettd Englannissa
on kauppa- ja teollisuusminis-
terion esityksesta ehdotettu ny-
kyisen tutkanhuoltocertifikaatin
korvaamista ja péatevyystutkin-
non uusimista sellaiseksi, joka
koskisi muitakin radionavigoin-
tilaitteita ja hyrrikompassia jne.
Nykylnen 18 viiken tutkanhuoi-
tokurssin  jakso tulisi téssa
yhteydessa pidennettiviksi 26 -
30 viikkoon. Uuden certifikaatin
nimeksi tulis EN EM = Electro-
nic  Navigational Equipment
Maintenance. Certificate.
ENEM:n sisaliyttAminen perus-
koulutukseen vaatisi nykyisen
kolmivuotisen opiskeluajan pi-
dentamista, eikd se kay helposti
Engiannissakaan. Viranomaiset
Englannissa ndkevat ettd nykyi-
sen Solaksen s&idnndt, samoin
kuin STW — vyleissopimuksen
kappaleet edeilyttivat parempaa
peruskoulutusta radiosahkdtts-
jille, ettd n&ma seiviytyisivat yha
vaativimmista  elektroniikkaan
liittyvistd huolto- ja korjaustdis-
té laivalta. Toukokuussa 11-15
paivind 1981 koolia olleassa M-
CO:n 23, radicalakomitean ko-
kouksessa Englannin hallinnon
edustajat antoivat FGMD&SS
kasitielyn yhteydessé tatd fuke-
van kirtaliisen lausunnorn,

Vieraiilessani Bristolissa ol
taalia koolla vuotuinen “Confe-
rerice of the Association of Ma-
rine Eiectronics and Radioc Cob
ieges” Brunel Technical Colie-
geliz ofi 1981 vuorc toimiz i3
méan  konferenssin  iséntédna.
Konferenssin osancoitaiia oli 22
Engiannissa ja lriannissa toimi
vista opisioisia. Puheissa ia esi-
teimissd kdsiteltiin radiosahkst-
tajien koulutuksen nykynakymis,
IMCO:n paatdsiauselman A.422
(ARPA} vaatimuksia |a naiden

vaikutusta  tutkanhuoltokoulu-
tuksen uudistamiseen. Useissa
puheenvuoroissa kasiteltiin
myds tulevaisuuden maailman-
laajuisen hati- ja turvallisuusjar-
jestelmén vaikutusta kouiutuk-
seen jne. Ohessa Englannin
kauppa- ja teollisuusministeritn
virkamiehen Senior radar/navi-
gational aids adviserin mr T.F.
Connorin puhe joka on yhi edel-
leen ajankchtainen vaikkakin se
on pidetty yli puoli vuotta sitten.
Puhe on englanninkielisend, hy-
vad harjoitusta itse kullekin ja
antaa miettimisen athetta
meiddn omasta kouiutuksesta
vastaaville.

Vuosina 1976-1980 Englannis-
sa tydllistetyt radiosahkottajar
ja opiskelemassa olevien oppi-
faiden [ukumaars.

Vuosi Toimessa Opiske-
olevai lemassa
1976 3043 1635
1977 2956 1567
1978 2892 1573
1979 2504 1443
1980 2304 1122
Englannissa peruskoulutuk-

sen jalkeen suoritetut MRGC-
tutkinnot iz taydennyskoulutuk-
sen jdlkeen suworitetut MRGC-
tutkinno!.

Vuos! Peruskoul. Tavdennvs-
MRGCT  koul. MRGC

197G 358 43

1977 375 <7

1978 424 3t

1976 442 41

192C 480 24

1881 335 15

MRBGC-tutkentoia suoritetaan
vuoden aikana 3 kertaa. Tilasio-
jen mukaan Englannissakin hy!
kaysprosenti: ensimmaisissé
vrityksissé on yllattavan suuri.

Esim. maaliskuun 1976 tutkin-
noissa ldpaisyprosentti oli vain
45 % tutkintoihin osallistuneis-
ta. Parhaimmillaan lukemat ovat
olleet vuoden 1980 maaliskuun
tutkinnoissa jolioin 72 % oli |-
paissyt tutkinnon.

Tasséd kirjoituksessani  olen
padasiassa kosketellut englanti-
laisten radiosahkottajien perus-
koulutukseen liittyvid  juttuja.
Koska oppilaitoksia Englannissa
ja Irlannissa on yhteenséa peréati
24 niin ndm& pystyvdt tarjoa-
maan edelld mainittujen kurs-
sien ja tutkintojen lisaksi monia
erikoiskursseja kaikilta elektro-
nitkan aloilta. Naistd kursseista
opistot iimoittelevat aktiivisesti
englantiiaisen veljesjarjestom-
me REOU:n &dnenkannattajassa
Signalissd. Mikali olette kiin-
nostuneet tallaisista niin poiket-
kaapa Liiton (SR} toimistoon jos-
sa voitte tutustua néthin
Signal'iss& oleviin  opistojen
koulutustiiaisuuksia tarjoaviin il-
moituksiin. Esimerkkind mainit-
takoon London Electronics Coi-
legen 26 viiken Computer and
Microprosessor Tachnology
kurssit, television ja videolaittei-
den huoltokurssit jne. NAit4 il-
moituksia selatessa kidy taval-
laan kateeksi ammattiveljiamme
kun ajatteiee mitd kaikkiz mah-
dollisuuksia heilla on kehiitas
ammattitaitoaan j& ammatinar-
vostusta. Toisaaltza merenkulur
tyénantajat Englannissa osaavat
myds vaatia radiosdhkoiiajiiia
ammattiliittoa. TAm4 kdy iimi sz
massa lehdesss oijevisia tyd-
paikkalimoituksisia, jGisan
radiosahkottajalts vaaditaan 1o
men tayttdmiseksi MRGG:n i
séksl muita suoritettuja kursse-
ja ja patevyystodistuksia.

Seppo Sihvonen
1122
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Address to the Annual Confarence of the
Association of Marine Electronics and

Radio Colleges

The Brunet Techical College — Bristol

7 may 1981
by

MR T F CONNOR, Senior Radar/Navigational Aids Adviser

Changes in the pattern of in-
ternational maritime trading to-
gether with very significant ad-
vances in marine techonology
and the implications of new
Requirements laid down, both in
the 1974 Solas Convention and
the 1978 Standards of Training,
Certification and Watchkeeping
Convention will mean com-
plementary changes in the trai-
ning of radio officers within, and
beyond this decade. There is, as
you are no doubt aware, a
definite trend away from the use
of manual telegraphy for routine
commercial communication;,
this function being taken over
by machine methods to an in-
creasing extent. Whether such
trends will mean a significant
diminution in the role of the
radio officer on board ships is a
matter on which 1 am not
prepared to comment at this
stage.

What | would like to mention
are the changes in operational
requirements for navigational
equipment which may require
the skilt of a maintainer to en-
sure that such equipment has

maximum availability to the
user.
First and foremost, with

regard to radar fitted on board
certain classes of ships. The
requirements are for a single
radar instaliation on ships over
1600 g.r.t. with two such equip-
ments on ships over 10,000 g.r.t.
after 25 May 1982. Provisions for
on board maintenance of radar
Merchant

are made in the
Shipping {Navigational Equip-
ment) Regulations 1980. Of

course, we in the United King-
dom have had such a provisicn
albeit on a veluntary basis for
many years prior to the coming
into force of the Solas Conven-
tion. Availability of this equip-
ment could, it has been argued,
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be impraved by the enforcement
of strict regulations encompas-
sing reliability, or the provision
of interswitchable wunits and
duplication of hardware. Such a
regulation would increase the
capitai cost of equipment astro-
nomically for a probable in-
crease of MTBF by some low
and probabiy still unacceptable
value. Even if one duplicates or
triplicates the number of ins-
tailations, does availability in-
creace by the same ratio?
Probably, if the reserve equip-
ment is housed in a benign en-
vironment and not used. Neither
of these conditions obtain on
hoard a typical merchant ship.
My observations over the years
compel me to the conciusion
that two or more radar sets on
the bridge of a ship are used
concurrently and in the same
rigourous environment. We are
forced then to the conclusion
that failing a 100 % guarantee
of intrinsic and cost-effective
retiability, a human mainienance
capability should be available.
Other equipments such as the
gyro compass, the radio direc-
tion finder, and the echosoun-
der plus speed and distance
measuring devices, reguired 10
be carried by ships, with a
probable future requirement for
an electronic position determi-
ning device will mean, to a
lesser or greater degree, On
board maintenance if their avail-
abitity cannot be guaranteed by
inherent reliability or
duplication. Additionally we now
have the most significant requi-
rement to be introduced on
ships in the near future, namely,
Automatic Radar Plotting Aids
(ARPA). Its design concept is to
lessen the work load of manual
plotting techniques and provide
rapid situation anatysis thus re-
lieving the navigator of the te-

dious. and often impossible
task of extracting data from a
basic radar display. It can do
this in the hands of the properly
trained user, always providing
that it is operating within its
performance parameters and its =
limitaticns are understood. Un-
fortunately, being a “number
cruncher” it is dependent on the
accuracy of the inputs derived
from its sensors, namely radar,
gyro and log; its output data ac-
curacy, being a function of in-
put accuracy and availability.
Although loss of the log input
can be overcome by the use of
manual speed control, ioss or
inaccuracy of the radar or gyro
inputs can curtail the operation
of the ARPA. Currently, relative-
ly few ARPA’s are in service in-
ternationally, so little operatio-
nal experience or measure of
avaiiability is at hand. This si-
tuation will rapidly change from
Janyary 1984 onwards.

It is inevitable that more na-
vigators will come to use ARPA
as the fitting programme ex-
pands during the latter half of
this decade, not only as an aid
to collision avoidance but as a
primary aid to navigation. It
remains to be seen whether the
benefits claimed by this device
are realised. The user will ex-
pect a very higt degree of availa-
bility from his ARPA and, as with
other instrumentation, the ques-
tion of how this can be achieved
must be answered. On board
avaiiability is a function of both
preventive and remedial mainte-
nance. There are various
methods of achieving this, such
as increased component reliabi-
lity, self-diagnostic routines;
perhaps  even self-remedial
techniques. The choice can be
available — at a price. Perhaps
the most vunerable items which
can cause loss of accuracy to



ARPA data are, as | have just
mentioned, the degradation of
radar, gyro and log sensors. The
indentification of the source of
any loss of accuracy is often
difficult to determine. For
example, an error of directional
stability affecting the input of
bearing data to the ARPA,
coupled with uknown and
perhaps variable speed input
can play havoc with the
tracker's ability to display the
correct true vectors of all ac-
quired targets. This leads the
navigator to wonder whether the
displayed true vectors are sea or
ground tracks — or something
in-between. Furthermore, he
may not know whether the
errors are due to inaccuracy of
one or more of the input sen-
sors or due to the tracker suffe-
ring from a bout of indigestion.
The situation becomes compli-
cated if he has more pressing
decisions to deal with and
either abandons the ARPA just
when he needs reliable data or
what is worse carries on using
unreliable information. If the
equipment is not self error-

_correcting, a human maintainer

is needed to execute both diag-
rnostic and curative ruotines.
Such a person must be more
than one who is skiilled in diag-
nosing only the ailments of the
machine’s inner electronics but

he should also be a skilled in-
terpreter of the sensors’ various
data readings and have a good
working knowledge of the prime
diagnostic tool in his armoury
— the p.p.i. display.

In  mentioning briefly the
possible problems associated
with the maintenance of naviga-
tional aids | have approached
the subject of the Department’s
new Eiectronic Navigational
Equipments Maintenance Cour-
se (ENEM) somewhat obliquely.
| make no apologies for my app-
roach; simply wanted to
state what shouid be obvious to
all. Our concern is the provision
of adequately trained personnel
to man each department on
board ship. If, in the case, of
ship-borne  electronic
ments a clear need is established
for the human maintenance of
these devices then a start along
the correct avenue of training
should be made. ENEM | believe
is just such a start. You will
probably know that we have
established a panei of experts
to help the Department in this
work; this panel being comple-
mentary to the existing radar
maintenance panel. 1 look for-
ward to working with the ENEM
panel in establishing a viable
scheme.

This brings me 1o a comment
about the TEC scheme of tral-

equip-

ning. The present shortfail in
employment prospects for trai-
nee radio officers affords little
room for complacency among
those who see only a narrow
channel of education and trai-
ning for these young people. It
they can obtain employment in
other related industries which
require the analogous skills of
the electronics  technician
engineer then it is vital that you
respond to their needs, not to
the preservation of entrenched
ideas on the sanctity of one's
own persuasion.

if the job requirements of the
radio officer are seen to be
changing because of changes in
technology, coupled with
changes in his statutory dutjes,
then his method of training
must respond accordingly. |t
would seem sensible to me, if
such changes demand a first
priority as a maintenance tech:
nician with communicating
skills being of a close but
second order of priority, then he
should be trained correspon-
dingly. He should understand
from the onset of his training
what his future role is to be and,
at the risk of repeating my last
year's AGM theme, he must be
totally motivated from start to
finish of the training program-
me.

Eftersom f{ragan om fartygs-
personalens monstring | vissa
sammanrhang aktualiserats i fall
dar personalen permitteras pa
grunc av dockning, reparations-,
ombyggnads- och garantiar-
beten o.dyl. motsvarande av-
brott i trafiken, meddelar sjo-
fartsstyrelsen foljande:

1. Sisfartspersonal, savédl pa
dacks- som pa maskinsidan, och
annan sadan personal som si6-
fartsstyrelsen beviljar
behorighetsintyg p& basen av
viss arbetserfarenhet och utbild-

Méstring av tillfdlligt
permitterad fartygsspersonal

ning, bor avmostras da permitte-
ringen borjar och ater pdmdn-
stras da den slutar.

2. For sadan personal vars ar-
betserfarenhet inte berattigar till
nagot av sjofartssyrelsen bevil-
jat behdrighetsintyg &r av- och
paménstring inte av ndden |
samband med  permittering
enligt 1 § (15.6.45/547} 3 mom.
lagen (258/37) om mosiring och
registrering av sjoman forsavitt
arbetsavtalet inte har gatt ut
etler upphéavts.

3. Eftersciv uppgifter om sjé-

mans sjotjanst enligt 14 § 1
mom. HiMb angaende verkstal-
lighet av lagen om mdastring och
registrering av sjéman (385/37)
skall inforas i alimént sjémans-
register, bor rederiet fér de |
punkt 2 namnda personerna till
sjéfartsstyrelsens sjémansregis-
ter insanda dessa uppgifter da
vedenbGrandes permittering bér-
jar och &ter meddela di den
upphor.

4. Om anstaliningen féri punkt
2 ndmnd person slutar under
permitteringen, bor avmostring
térrattas i vanlig ordning.
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Suomaiainen rannikkoradio

Itameren vastarannalla on tug-
re esimerkki siitd, ettd oman ti-
lanteen niin vaatiessa heitetaan
kansainvilisen viestililkenteen
pelisdanndt  nurkkaan.,  Vain
eraat radioyhteydet suoraan ko-
timaahan toimivat. L&hi-id&ssa
16ytyy myds esimerkkejd suoran
radioyhteyden merkityksesté.
Pohjola on néihin verrattuna tie-
tysti idyili, kuten niin monessa
muussakin suhteessa.

Perinteisesti on maalla kuin
maalla ollut oma lyhytaaitoase-
mansa, onhan siirtyvd meriradio-
litkenne juuri parhaiten omiaan
radioaaltojen  tamé&nkaltaiseen
kayttosn. Osasyitd oval luonnol-
lisesti olleet myods Kalliit lanka-
maksut ja epavarmuus siita,
kauanko viesti kulkee lankatieta.
MNaissd suhteissa maapallo on
pienentynyt huomattavasti.

Liikennevirta Suomen asiak-
kailta laivoille on Suomessakin
kuikenut perinteisesti oman ran-
nikkoradioaseman kautta. Jar-
Jestelma toimii, sitd voidaan
kehittdd paremmaksi ja se on
looginen kayttajalleen. Nyt me-
neillaén olevat yritykset muuttaa
fata jarjestelmdid eivdt ole
saaneat rannikkoradiolaista
vakuuttuneeksi muutoksen tar
peellisuudesta.

Lahtokohtagro on siind, ettd
nykyisin kaikki viestivalineet niin
puhe- kuin lennatinpuolellakin
palvelevat eri dapukeinoina radio-
aseman kaikkea liikennetta.
Vapautuvia 1&hettimid pystytidn
joustavasti  siirtdmaan kulloi-
seenkin tarpeeseen. Kuvaavaa
‘on, ettd moninkertaistunut lii-
kenne on hoidettu vanhalla lahe-
tinkalustolla.

Ruoctsalaisten  ratkaisumalli
on taas tahtenyt osaratkaisun
tielle. Mainostettu, mutta suo-
malaisille huonosti  kaupaksi
mennyt vaihtoehto on irroitettu

kansainvalisesté yieisestd radio-
tiikenteestd erilliseksi 1dhinna
Ruotsin ielexverkon jatkeeksi.
Luonteeltaan se kuitenkin on
sanomien toimittamista, laivan
pad ei saa vasta-aseman tunnuk-
sia tiedoksi siitd, ettd nvt
sanoma on perilla oljyvaltion
agentin konttorissa.

Kaytannén liikennemiehen
kannalta katsottuna ei laivatelex
ole se suomalaisen meriradiolii-
kenteen o0sa, jossa miestydvoi-
man osuus on ratkaiseva, eikéa
etenk&én se osa, joka olisi to-
teuttava erillisratkaisuna. Suo-
men kauppalaivaston kokokaan
ei ole sitd luokkaa, etta vaikka
jckaiseen hankittaisiin telex, se
vaatisi erikoisjérjestelyji. Onhan
meilld nelisenkymmenté asemaa
kaytdssd jo, eikd kaikkiin telexia
tulla hankkimaan. Sensijaan sa-
telliittiterminaaleja  iimestynee
ainakin rahtitason noustessa,
onhan laiva satelliittiteitse saa-
vutettavissa verrattain nopeasti
niin lennattimelld kuin puheelia-
kin.

Qvatko Maritexiaivoilie kaytet-
tavissd yhteispohjoismaisessa
kaytossd kaikkien pohjoismait-
ten telexuutiset? Entd suomalai-
set?

Miksi telexin hinta on kalliim-
pi Kuin puhelun, vaikka yhteen
puhekanavaan mahtuu kuusi te-
iexkanavaa ja mahtuisi teknilli-
sesti enemmankin?

Miten pidetaédn huoli siita, et-
1ei tariffein karkoiteta yieisen lii-
kenteen telexasemia kotimaisel-
ta asemalta eurooppalaisten
kayttajiksi? Laivateleximme
laskutti lahes puoli miljoonaa
markkaa viimekin vuonna.

Nykyinenkin kahden koneen
telexasemamme on huomat-
tavan osan vuorokaudesta vajaa-
kaytdssa. Onko mitddn kaavailtu
sen seikan parantamiseksi, elta
iaitteistoa k&ytettdisiin  myds
merenkulkijoitten hyvaksi?

= e

Kenen mielestd on tarpeen
hajaannuttaa maista pain
kulkeva radioliikenne vha
useampaan vaylaan?

Saavatko HF-asemalla varus-
tetut alukset maksaa satelliitti-
tekniikan kustannuksia tariffien
ansiosta?

Jos kayttdjien logiikan an-
siosta osa nyt hoidettavasta iii-
kenteesta, siis sanomista ja pu-
heluista, ohjautuu Gbdteborgra-
dioon, montako sahkottédjan
paikkaa sielld varataan suoma-
laiselle rannikkoradiosahkétta-
jalle?

Merkitseekd  pohjoismainen
yvhteistyé Eurcoppaa kalliimpaa
hintatasoa?

Rannikkoradiossa on vallinnut
perinteisesti henki, ettd omista
pidetaan huolta niin hyvin kuin
voidaan. Kenen etuja palvelee
pyrikiimys hoitaa helpoin ja kan-
nattavin liikenne ulkomaisten
asemien vdlityksella?

Turvataanko rannikkoradio-
asemallemme  pohjoismaisten
jarjestelmien kayttdé tydkaluna
tydkalujen  joukossa  ilman
naapureilta kysyttéviad pelisaan-
16ja?

QOletetaanko, ettei satelliitti-
terminaalin  hankkinut  Kayta
anéa lainkaan hf-yhteyksia?

Suomalaisella rannikkoradio-
asemalla olisi mahdollisuus pal-

“vella myds ulkolaisia asiakkaita,

jollei sitd hinnoitella muita kal-
liimmaksi. Eikdé suomalaisen
radioaseman valuuttatuloilla ole
merkitysta?

Onko se kasitys vdara, etta
suomalainen rannikkoradio ei
ole pelkkd kaupallinen toiminta,
vaan tdrked osa yhteyitd koti-
maahan  kotimaisiila  kielilla
tapahtuvine yhteydencttoineen
olipa kyseessd vyhteys kotiin
taikka varustamoon, medical
taikka tekninen pulma?

Miksi naapureista ei oteta op-
pia positiivisessa mieless&?



Keimolan kuuiumisia

Feedback

Atle Rintalan pioneerity6ts
alusta alkaen seuranneena oli
ilo lukea ddnenkannattajasta pa-
lautetta (Meriturvallisuus tervan-
juontiako? RS 5/81). Se oppi,
minkd Herrén yhteyksista vuosi-
Kymmen sitten voi siirtdd sah-
kottajillekin, on kuuntelemisen
tarkeys, ndin ne yhieydet synty-
vat.

Kieltaméttad kipparipuhelinlai-
vojen meriturvallisuus on paljon
enemméan sattuman varassa,
kantaahan sahkottajan varalahe-
tin valtameriolosuhteissa satoja,
jopa tuhansia meripeninkulmia.
Misséa laivat ovat harvassa, ovat
hairidtkin vahaiset. Taytyy vain
toivoa, ettd Atlen terveiset meni-
sivét perille myds isokenkéisem-
mille.

Radiomedical

Omalta valtameriseilaukseni
ajalta samoin kuin rannikkoase-
malla tydskennellesséni kiinnit-
tda huomiotani medical-palvelu,
jonka puoleen jouduimme K&aan-
tymaan monta kertaa. Kipparipu-
helinfaivan tilanne on tassikin
huonompi, onhan puheasema
Kiinni y&lla 8 tuntia. Terveiseni
tekniikalle olisikin lisatd QFJ:n
hakija-automatiikkaan puhespo-
tit, jotka automaattisesti kuun-
neltaisiin maaratyt kerrat yon ai-
kana.

Sinne merenkuiun terveyden-
nuoltoa pohtiviin piireihin taas
ehdottaisin hakemaan maliia
Hollannista, eli perustamaan
muutaman [4&kérin taysin kol-
mekielinen ryhmé4, joka hoitaisi
kaikki medicaltapaukset seuran-
toineen, ja joka tarvittaessa
hankkisi neuvoja erikoisldaka-
reilta, mutta joka olisi jonkinver-
ran perehtynyt my®és merenku-
lun olosuhteisiin, laiva-apteekin
Sisaltdéon jne. Kovin kankealta
tuntuvat keskusteiut usein, vaik-
ka kuuluvuus on taysin tyydytta-
va.

Etusija

Atlea kismittivit maanantaiaa-
mun ja perjantai-iltapaivan pri-
vaattipuhelut. Kyllahan asia tie-
tysti niin on, ettd ajankohta
saattaa olla perhetilanteen sel-
vittAmiseksi huono maonien ar-
tyisten jonottajien kuunnellessa
tarkkaavana.

Talldkin palstalla on joskus
arveltu varustamo- ja privaattilii-
kenteen olevan samanarvoista.
Nadin asia ei kuitenkaan ole,
vaan radio-ohjesdanndosta 1oytyy
paapiirteittdin entisenlaiset etu-
sijasddnnbkset. Sita tassi tois-
tamatta asiallisena sis3lténa on
kuitenkin se, etta laivan “am-

mattiliikenne” lukee privaatin
edelld. Rannikkoaseman ope-
raattorilla on toisaalta velvoittei-
ta my&s hoitaa liikenne niin, et-
td mahdellisimman moneila on
mahdollisuus saada tiedotuk-
sensa hoidettua ja tama kylla
useimmiten tarkoittaa sita, etta
etusijasdannoksid ei kaytannos-
s& kovin paljon kiytetd. Useam-
man laivan jonossahan ei yleen-
sa tiedetd minkalaatuista asiaa
jonottavalla on.

Kéytdnndén radioliikenteessa
olen laivalta kasin yleensd il-
moittautuessani kertonut varus-
tamopubhelusta. Rannikkoasema
ei yleensa silti anna sitd puhe-
lua ensimmdiseksi, mutta tar-
joaa usein rinnakkaistaajuus-
mahdollisuutta taikka toista
bandia, joka kaytinndssid antaa
varustamoliikenteelle etusijan-
sa. Ainakin jos rannikkoaseman
operaattori tuntee laivan jousta-
vasli siirtyvén pyydetylle taa-
juusparille.

QTU
Raumalaiset toimivat kevét-
kaudella OIEL:It3 seuraavasti:
Ma 0640-0725 sekd 1110-1545
Ti 0640-0915
Ke 1215-1450 GMT/UTC

kuluessa 8.1.1982 iukien.

Ylimaaraisen radiosahkottdjan toimen (V16 pl)

viransijaisuus ajalle 1.3.—30.9.1982
Kymen I&&dnin poliisiradiokeskuksessa Kotkan poliisilaitoksessa haettavana 30 paivan

Kymen l&&ninhallitukselle osoitetut hakemukset, joihin on tiitettava todistus 11 Ik:n kan-
sainvalisen radiosahkéttdjatutkinnon suorittamisesta seké virka- ym. todistukset, on toimi-
tettava Kotkan poliisilaitokselle, os. PL 142, 48101 Kotka 10.
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QRX maanantaina 1130 ja tiis-
taina 0830 GMT. Taajuus on
124292 ja ldhetyslajin kohdalla
meikalainen onkin jo pudonnut
hieman kelkasta. On vahan niin-
kuin jakokulma piti koulussa
kaantdd nurinniskoin vanhem-
pien hamaamiseksi, niin on [3-
hetysluokatkin muutettu  van-
voille konkareille cudoksi. Van-
haan tapaan kuitenkin A3J.

Feedback, 2

Masa taisi laittaa ihan meika-
laisen sydtiksi kommentin Mari-
texin toimivuudesta. On vaan
Masan tuttu puhunut hieman va-
rikkaasti, eihdn se systeemi
olennaisesti eroa muista telex-
systeemeista. Tietysti, sielld
missa Maritex kangertelee, ei-
vit yhteydet helppoja ole muu-
tenkaan, mutta vield menee hi-
taalla kasimorsella viesti sielta,
mistad ei telex paase tahtiin. Al
lahetys moduloi aina sataan pro-
senttiin ja menee lapi monitie-
etenemisen Kaiuista, vaikkakin
hitaasti.

Kyllahan Maritex toimii, mutta
ei sen kummemmin kuin muut
kaan telexjarjestelmat. Kayhan
Masa vaikkapa yhtitsi Kemira
laivalla, niin ndet kuinka systee-
mit pelaa. Hommassa on vahan
sama maku kuin ruotsalaister
myymissd sauna-aggregaateis
sa”. Eli hommaamalla laivaar
tusinta  tekniikkaa voi olla
standby vaikka useamman ra-
dicaseman kanssa tarvitsematta
tehda muuta kuin kertoa maini-
tuille asemille toimenpitees-
tadn.

Laiva-antennit

Radicamatdori laskee usein
tarkasti, mista on.halvin ottaa
seuraavat desibeiit, Lahettimen
tehoa nostamalla tullaan no-
peasti pisteeseen, jossa lisade-
sibelit saadaan antennijarjeste-
lyin huomattavasti halvemmalla.

Laivakoon suuretessa olisi
usein tilaa suunta-antennillekin.
Logperiodiset lienevat hyvia,
mutta niitd ei kai oie tehty me-
riolosuhteisiin suurine tuulikuor-
mineen. Sen sijaan yhden ban-
din ratkaisu olisi huomattavasti
helpompi, juuri naitdhdn on il-
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massa tuhansittain ympéri maa-
palloa tuulisitlakin seuduilla.

Eurcopan liikenteen ulkopuo-
lelle cross trade liikenteessé ei
antennin suuntaus ole ongelma,
tarvittavan laskelman osaa peréa-
mies tehda vaikka paivittain.

16 tai 22 MHz monobanderi ei
maksa kovinkaan montaa varus-
tamopuhelun  hintaa. Koska
ndemme ensimmaisen sellaisen
kokeilussa Nesteen tai Algotin

R

tankeissa? Ainakin vanhassa
kunnon Enskerisséd olisi komen-
tosillan siivelld kummasti tilaa
beamille.

Valoisaa kevatta kaikille toi-
vottaa

Esko Aatos

Musta aukko — sieltd rannikkoasemakin saa katetuottonsa (EH).

MOTESKALLELSE

Radiotelegrafisternas arbetsidshatskassa arsmote halls I6rdagen
den 24 aprif 1982 med borjan k. 15.30 i Byggmastarnas hus audi-
torium Fredriksgatan 51-53 i Helsingfors.

Vid méatet behandlas de i stadgarnas 24 § ndmnda fragorna

-

Styrelsen
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Kirjeenvaihtoa

PRC

ltdmeren  rannikkovaltioiden
sopimuksen mukaisen Position
Reporting System ilmoitusjar-
jestelyn tarkennukseksi Suo-
menlahden merivartioston ker-
santti HAaggblom kertoi, stta
Suomen keskus paivystaa ympa-
ri vuorokauden, PRC-ilmoitukset,
joita myds SIMO”-viesteiksi
kutsutaan, voidaan aniaa
suoraan puhelimitse tai teleksil-
4. Numerot ovat p. 90-161 2029
tai 90-161 2035 ja telex 124777.

Séhkeitse juttu kulkee normaa-
iin sdhkeen tapaan osoitteelia
PRC Finland. Koodisana BAREP
tulee tekstin alkuun. limoitus on
aluksille maksuton. Puhelimitse
ilmoitusta tehtdessd on hyva
mainita vdlittavalie asemalle,
ettd kyseessd on PRC-ilmoitus
eli "SIMO”. Tall6in puhelu tulee
kirjattua oikealia tavalla, eli alus
ei joudu maksajan asemaan.
Sahkeessa ja teleksissd koodi-
sanat ALFA — LIMA DEFICIEN-
CIES voidaan korvata naiden al-
kukirjaimilla. BAREP kirjoitetaan

.ECHO

SUOMENLAHDEN MERIVARTIOSTON PRC-KAAVA

SELITYKSINEEN

ALUSILMOITUS PUHELIMITSE

BAREP

ALFA SIERRA PAPA
PAPA ROMEQO
CHARLIE ROMEQ
FOXTROT ROME

BRAVO -

CARLIE

ZULU

DELTA

NORTH EAST

FOXTROT
GOLF
HOTEL

INDIA

KILG

LIMA CARGO
LIMA DRAUGHT
LIMA PILOT o
LIMA DEFICIENCES _

koodisana

purjehdussuunnitelma
paikkailmoitus

muutositmoitus

tuloilmoitus

nimi, tunnuskirjaimet

kuukauden péivd + Greenwichin
ajan tunnit ja minuutit (kuuden
nuUMeran ryhméy)

fahté- tai tulosataman nimi

neljdn numeron ryhmét: pituus- ja
leveysasteet seks minuutit
kulkusuunta, kolme numeroa
nopeus, kaksi numeroa

reitti (esim WEST OF ALAND =
Ahvenanmaan lansipuolitse)

maardsatama ja arvioitu tuloaika
{(nimi + kuuden numeran ryhma)
arvioitu seuraavan ilmoitusrajan
ylitys (kuuden numeron ryhma)
lastin tyyppi ja maara

max. syvays metreing

aluksessa on luotsi

aluksessa meriturvatlisuuspuut-
teita {esim RADAR = tutka epé-
kunnossa)

aina kokonaisuudessaan.
Suomen  keskukseen jatetyt
ilmoitukset vilitetddn sopimus-
maiden vastaaviin keskuksiin
pyytamattad.  limoitusmenette-
lyhdn ei koske kaikkia aluksia,
ainoastaan madaratyn kokoisia
lastattuja aluksia, jotka kuljetta-
vat erikseen maariteltyja vaaral-
lisia aineita. Aluksen paillikkd
tuntee ilmoitusvelvollisuutensa
mikéli sellainen on olemassa.
Sahkottajén tehtavksi jaa viestin
IGheteltdvddn asuun muotoilu
tai vain puhetun yhdistaminen.

Telexista

Telex touhu helpottui hetkek-
si uuden automaatin tultua. Se
oli hetken hurma. NyKkyisin on ti-
lanne ajoittain outo. Automaatil-
la ei pddse mukaan ei sitten mil-
ldan bandilla. OFA vain huokuu
hiljaisuutta. OFJ puclestaan
kuuluu joka bandilla. Eiké Hel-
sinkiradiossa ole mahdollista
valittda kuin yksi telex kerrai-
laan? Onke mahdollista saada
automaatti ilmoittamaan QRL,
jos telex on kaytdssd muualla?
Kivalta tuntuisi, jos olisi mah-
dollisuus suoraan kutsumiseen
toisella bandilla, kun toinen on
varattuna. Kun molemmat ovat
varattuina, ihanteellista olisi
vielA kolmaskin mahdeliisuus
vaikkapa 13/12. Juttu erikseen
on maista laivaile pdin. Clen an-
tanut jaksot, joilla olen stand
by. Hyvin harvakseen kuitenkin
liikenne tulee koneeseen,
joskus ei ollenkaan. Saatetaan-
pa kysyd olenko stand by mil-
loin ja milld jaksoilla, vaikka juu-
ri edellispdivana olen asiasta il-
moitellut. Siispa teivomuslistal-
le uusia suoran kutsumisen
mahdollisuuksia silloinkin, kun
se ainoa on kaytdssa. Tuleva lii-
kenne suoraan  koneeseeni,

mikdli muu liikenne sen sallii.
Olen stand by ja kuuntelen lis-
tat.

Telexi kivaxi tavaxi
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Luottamus liittoon ja sen johtoon paiautetiava

Aarto Helin

Arvostelu aloitetaan yleisen
tavan mukaan kehumalla. Niinpa
tdssakin on tdysi aihe tunnustaa
liiton johdon menestys jAsenten
palkkaetujen hoidossa. Vastakir-
jaan vilkaisemalla voi kuka ta-
hansa jasen olla tyytyvdinen ja
paattaid yha edelieen dénestdd ja
kannattaa niita patevia miehia ja
naisia, jotka liiton hallituksessa
ovat taman saaneet aikaan.

Keita muita sitapaitsi voisi-
kaan &8nestad? Hallituksen luot-
tamustoimiin  ei koskaan ole
ollut tungosta. Tama johtunee
suureksi osaksi ammattikuntam-
me maailmanlaajuisesta, liikku-
vasta tytkentista. Maissa
olevien osalta taytyy olla muuta-
kin syytd siihen, ettei vaaleis-
samme aina ole ehdokkaita
edes tarpeeksi. Tama on tosi va-
litettavaa, pysyvana ilmiona se
rajoittaa valinnan vapautta ja
siis myds demokratian periaat-
teita. Onneksi ensi kevatkokouk-
sen hallituksen vaaliin  on
uusien ehdokkaiden mukana tul-
iut edes hieman valinnan varaa.
Tama antaa mahdoliisuuden yrit-
tad tehda jotakin tiettyjen epa-
kohtien korjaamiseksi.

Alussa mainittu vastakirjasta
nakyva kirkas kuva himmenee
huomattavasti, jos tarkastellaan
muutakin kuin palkkaustiiannet-
ta. Jokaiselle kolleegalle lienee
selvdi, mitd kansainvilisissa
elimissa puuhataan radiosahkot-
tdjien toimenkuvan suhteen lahi-
tulevaisuudessa. Liitto on jo 60-
juvulla vastannut naihin jo sil-
loin orastaneisiin suunnitelmiin
ryhtymalia kehittdmaan ammat-
tikunnan  koulutusta nimen-
omaan teknillisten aineiden
hyviksi. Tavoitteena on koulut-
taa ammatti-thminen, joka huol-
to- ja korjaustaitoisena kykenee
tekemain pestauksensa mielek-
kasksi yhé useammalie tyonan-
tajalle. Nykyisten satama-
aikojen seka alati kohoavien kor-
jaus- ja matkakustannusten val-
litessa ei luulisi t&mén olevan
mahdotonta. Kasittadkseni liiton
johto on yksimielisesti tallaiset
perizatieet koulutusohjeimaan-
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sa hyvaksynyt, mutta siita huoli-
matta epardivit ja vastustavat
lausunnot eri osapuolilta vain
jatkuvat.

On selvad, ettd vietdessad
eteenpain esim. koulutukseen
tHittyvid asioita, tarvitaan monien
osapuolien my&tavaikutusta. On
myos selvaa, ettei lilan painos-
tuksen kayttd nidissd asioissa
vie eteenpiin. On turha odottaa
kannatusia eri osapuolilta, jos
suhteet on muissa yhteyksissd
revitty rikki. Yhteisymmaérrykses-
sd asioita on kehiteltdva ja yh-
teisymmarryksessd niistd  on
neuvoteltava  niinkuin  liiton
syyskokouksen julkilausumassa
sanotaan.

Tama yhteisymmarrys kuiten-
kin rakoiiee, vaikka periaateky-
symyksistd ollaankin yhtd miei-
td. Rauman suunnalle tulevat
madardrahat ovat olleet jaissi jo
vuosikausia, koska viranomaiset
eivat ole selvilla liiton tavoitieis-
ta. Rauman oppilaitokselie ra-
kennettavassa lisdrakennukses-
sa radiosahkottijien koulutuk-
seen varattuja lisatiloja on jopa
supistettu. Tama siksi, ettd luul-
laan liiton . ajavan koulutusta
Raumalta muualle. Pidan kylla
liiton toimintaa tai toimetto-
muutta tassd asiassa suurim-
massa vastuussa siitd, ettd nain
haitallisia kasityksia péésee
syntymadn. Kuitenkin liiton ko-
kouksissa pidetyissd puheissa
koulutuksen tarkeyitd Kkoroste-
taan sekd puheenjohtajamme
ettd STTK:n edustajan suulla.

Liiton johto karsii fuottamus-
pulasta hammastyttavan yleises-
ti seké jasenkunnan keskuudes-
sa ettd sen ulkopuolelia. Help-
poahan ei suhteiden rakentami-
nen kaikkiin osapuoliin ote, silld
nditd on melkoisesti: merenkul-
kuhallitus, posti- ja telehallitus,
ammattikasvatushaliitus, poliisi-
hallinte, iimatieteen laitos, VVM,
kaksi laivanvarustajayhdistysta
ja varsinaiset merenkulkijaliitot
muutaman tarkeimméan maini-
takseni. Liitolla on siis tarkea ja
viime aikoina yha korostunut
roolinsa vhieispelisss ndiden
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kaikkien kesken.

On suuri vahinko, ettd MYTE
on hajonnut. Useiden jasenten
mukaan ei riita, etta hyvat suh-
teet ovat vain konepaillystdn
kanssa. Laivoissa ollaan useim-
miten myds vertauskuvallisessa
mielessd ''samassa veneessd”
ja odotetan siis, ettd n&in olisi
iaita liittotasollakin.  Nimen-
omaan kansipaallystddn halut-
taisiin parernmai suhteet, koska
juuri siltd taholta saattaa tulla
voimakkain vastustus esim. tut-
kanhuoltokysymyksiin, jos on
tuliakseen. Siind jalleen on erés
puhdas neuvottelukysymys,
jonka selvitteiyssé eivat
voimakeinot auta, eivitkd uhitte-
fut. Taman myéntadminen ei mie-
lestani ole "nynnyttely&’, vaan
selvai tosiasioiden toteamista.
Niiden huomioonottaminen on
aina pelkastdin eduksi asioiden
— joskaan ei henkildkohtaisten
ambitioiden — kehitielylle.

Valitetaan myds sitad, ettd pu-
heenjohtaja ei suo aikaa halli-
tuksen kokouksissa keskustelul-
le ia asioihin tutustumiseen.
Monet asiat menevdt  siis
paatdkseen “lapihuutojuttuina’.
Pahinta on, ettd ndissd oloissa
helposti syntyy sellainen kési-
tys, ettei demokratia peiaa.

Samanlaiseen lopputulokseen
pasdsee niistakin kertomuksista,
joiden mukaan lakon aikana teh-
tiin paatdksid ilman pdatdsvai-
taista maarda hallituksen jase-
nia silloinkin, kun astan luonng
olisi paatdsvaltaista halilitusta
edeltyttanyt.

Enta sitten tuore tapaus Maa-
rianhaminasta, jossa erds jasen
toi esiile Antti Hdrmén ehdok-
kuuden puheenjohtajakst ensi
kevatkokouksessa. Kuuleman
mukaan valtan keskusjariestdn
tukea kaytettiin asianomaisen
palauttamiseksi jarjestykseen,
Miksi ja mill& perusteella?

Muutakin kuuiuu, mutta t8ssé
lienee tarpeeksi talla paikalla ja
tassd vyhteydessd kertomaan,
etta korjattavaa on. Tarkeintd
on, etta ne, jotka ovat huclestu-
neet tdssd mainituista asioista,




varmiatavat lasndclonsa Hiton
kevatkokouksessz misiuummin
nenkildkohtaisesti tai ainakin
valtakirjalla.

Kevatkokouksessa on nimit-
1ain yhtend ty6jarjesiyksen koh-
tana liiton saantdjen 23 §:n tul-
kinta. Tama on se pykala, jossa
puhutaan mm. ioiminnanjohta-
jasta. Uusimmassa saintdjen
paincksessa ei endd cle mukana
toista momenttia, joka kuului;
Liiton puheenjohtaja ja varapu-
heenjohtaja eivat voi toimia lii-
ton toitminnanjohtajana. Tama
oli selvd ja hyvd séintd, jonka
poistamiseen johtaneista syisté
ja toimenpteista en kyselyistani
huolimatta ole saanut seivyytta.

Koska nyt siis puheenjohtaja
ja toiminnanjohtaja ovat yksi ja
sama henkild, seuraa siitd mui-
den lisdksi erds vankka peruste-
lu epailta liiton johtoa lilan dik-
tatoorisista ja epédemokraatti-
sista ratkaisuista. On Kkerras-
saan luonnotonta, ettd toimin-
nanjohtaja, jonka toimeksiantaja
on haltitus, toimii juuri samai-
sen hallituksen puheenjohtaja-
na. Paatds- ja toimeenpanovalta

Et TALLaISESHA Taroisa

AL rad

vksissd k&sissd on ioki liikaa,
Erikoisesti se on sitd silioln,
kun alkaa syniyd epéilyksia
timén yhdistelman viarinkay-
tosta.

Vankka kasitykseni on, etta
jos kevitkokous saa tadman
asian kuntoon, niin erds tarkea
syy liiton |luottamuspulaan pois-
tuu. Mikali kevatkokous pdattas
23 §n tulkinnasta siten, ettei
paatds- ja toimeenpanovalta saa
olla samalla henkilslld, asettu-
vat asiat ja henkildt ennen
pitkd8 oikeille paikoilleen ja
kaikki alkaa olla reilusti
niinkuin pitddkin. Me todella tar-
vitsemme hyvit ja luottamuksel-
liset suhteet kaikiile tahoilie.

Entd Heikki Santala? Minusta
olisi vahinko, jos iiitto ei voisi
kéyttad hanen tarmokkaita pai-
veluksiaar hyvéakseen. Heikki
Santala toiminnanjohtajana, ta-
kanaan jasenkunnan juotiamus-
ta nauttivat haflitus, meilla olisi
aseteima, jota parempaa tuskin
tassé tilanteessa voimme saada
aikaan.
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Tilapaisesti lomautetun
faivahenkilokunnan
katselmointi

Koska erdissé yhteyksissd on
noussut esille kysymys laiva-
henkiiékunnan pestauksista
tapauksissa, joissa henkildkun-
ta tomautetaan telakoinnin kor-
jaus-, muutos- ja takuutdiden
tms. vastaavien liikenteen kes-
keytysten ajaksi, ilmoittaa me-
renkulkuhallitus seuraavaa:

1. Merenkulkuhenkildstd, niin
kansi- kuin konepuoleliakin, se-
k& muu sellainen henkilokunta,
joille merenkulkuhallitus tietyn
palveluskokemuksen ja koulu-
tuksen perusteella mydntaa
patevyyskirjan, tulee péaistokat-
selmoida lomautuksen alkaessa
ja jalleen ottokatselmoida Io-
mautuksen paattyessa.

2. Seilaisen henkiiokunnan
osalta, joiden tydkokemus ei oie
edeilytys minka&n merenkulku-
hallituksen myd&ntdman
pitevyyskirjan saamiselle, ei
pa&sto- ja ottokatselmusta ole
tarpeen suorittaa lomautuksen
yhteydessad merimieskatselmuk-
sesta [a merimiesten luetteloi-
misesta annetun lain (258/37} 1
§n (15.6.45/547y 3. mom:iin pe-
rustuen edellytettynd, ettid tyd-
sopimus ei ole padttynyt tai pu-
retiu.

3. Koska merimieskatseimuk-
sesta ja merimiesten luetteloi-

misesta annetun lain taytan-
tdénpanosta  annetun  KTM:n
paatoksen (385/37) 14 &n 1

mom:in mukaan yleiseen meri-
miesluetteioon on  merkittava
tiedot merimiehen palveiukses-
ta, tulee varustamon toimittaa
nama tiedot kohdassa 2. mainit-
tujen henkildiden osalta meren-
kulkuhallituksen merimiesrekis-
terille silloin kun lomautus hen-
kilon kohdalla alkaa ja jélleen
iimoitus silioin kun lomautus
henkildén kohdalta ioppuu.

4. Mikali 2. kohdassa mainitun
nenkildéri  kohdalla  ty&suhde
paattyy lomautuksen aikana, tu-

} lee tallaisen henkilon paastokat-
i seimus
| idrjestyksessa.

suotittaa normaaiisss
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Meiltda & muualta

Setelit:1.3.82

TES-rintamalla on justeeratta-
va palkkataulukkoja  1.3.82.
Yleiskorotuksena lisatdan 2.6 %
ja ansiokehilysiiukumakorvaus
36 % seka indeksiklausuulin
tuoma 0.6 %. Markkamaaraisiin
lisiin samat korotukset paitsi
vuorolisiin 10p/iltat. ja 20p/y6t.
Radiovalvontalisdsté kdydaan ta-
ta kirjoittaessa viel& neuvottelu-
ja. Luontaisetukorvaukset koro-
tetaan 10 %:Ha.

VES-kirjavuutta on kuoppako-
rotuksin pyritty va&hentamé&an.
Merivessin takautuvia korotuk-
sia ovat toimirahoihin vaikuttava
12% samalla kun ne sidotaan
V20 palkkausluokkaan ja makse-
‘taan tiettynd prosenttina tasta.
Takautuvat [uontaisetukorvauk-
set maksetaan kertakor-
vauksena 1.3 ja radioséhkdttdjal-
le luokasta riippumatta makse-
taan  kuoppakorotuksena 1
palkkaluokka maéréaikaislisana
5 vuoden palvelun jalkeen jaan-
murtajalla.

PTHn vaki saa kuoppakorotuk-
sena 5 vuoden maéardaikaislisaa
2na paikkaluokkana. Taman
lisaksi radioasemien ja radio-
osaston lilkennetarkastajille
maksetaan 1. |k:n radiosahkstta-
jan todistuksesta 1 palkkaluok-
ka kuoppakorotuksena.

Meteon sahkottajille maara-
vuosilisda 2 palkkalk 5 vuoden
palvelun jalkeen. 4 sdhkottéjas
paasee V18 entisen V17 jaades-
s historiaan. Viestiohjaajan toi-
nen madravuosilisd maksetaan
10 palveluvuoden jalkeen.

Poliisin piirissd tydskentele-
vat sahkottajat saavat nyt myds

toisen maardvuosilisansa jo
kymmenen palveluvuoden jél-
keen.

Valtion virkamiehille tulee

pekkasrahoja vahintd&n 80 mk
tai 2,45 % plus indeksikorotuk-
sena 0,6 %. llita- ja yb6tunnit tar-
kistetaan + 10p ja + 20p.
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Suurista seteleistd ei ole ky-
symys, inflaatiohan laukkaa yhta
yllattavasti kuin pillastunut ravu-
ri. Nettotulot kuitenkin saattavat
tulla suuremmiksi  kuin  mita
edellakuvatut korotukset edeliyt-
taisivdat. Se johtuu silloin vero-
taulukkojen nuorennusleikkauk-
sesta — poistettiin viimevuoti-
set inflaatiorypyt. Ellei netto
kasva sanottavasti on taasen ve-
rokarhu, etunimeltd&n progres-
sio ahminut.

Keitd he ovat?

Vanhoja konkareita, muutamia
mafiaan pyrkivid uusia ja toistai-
seksi clemattomiakin. Siis méaa-
rdaikaan 30.11.81 hallituksen
vaaliin ehdokkaiksi kelpaavia ja
siihen suostuneita jAsenidmme
ovat:

Puheenjohtajaksti
Heikki Santala
Antti Hdrma
Varapuheenjohtajaksi
Seppo Sihvonen
Laivoista

Guy Ekman

Jorma Heinonen
Kalevi Immonen
Pekka Mattinen
Heikki Riippa
Juhani Suckdorff
Juhani Tikkanen
Antero Zetterberg
Rannikkoradiosta
Harry Blomqvist
Ebba Heeggstrom
Jadnmurtajista
Osmo Kupela
Aarne Sihvo
Iimatieteen laitos
Vdind Lappalainen
Pentti Marfakangas
Muut toimet

Harri Kajanus
Berte! Osteriund

Poliisiradiosta ei tdssd vai-
heessa ole ehdokkaita. Niiden
nimeaminen jaa kevatkokouk-
seen.

Jos nimet ja niiden takana
piilevat teot ovat nuorkipindille
outoja, siind maarin ettd vaali-
laiskuus iskee ottakaa selvaa.
Teoimisto auttaa ja tdssd muuta-
mien esittely.

Antti Hdrmé

Seuraavassa esitdn Iyhyesti
"mikd on miehid&n"-kuvauksen
itsestani viimeisten parinkym-
menen vuoden ajalta.

Vuodesta 1962 lahtien otin lai-
vasahkéttdjana aktitvisesti osaa
liiton toimintaan uskollisena ko-
kouksissa kavijana aina vuoteen
1972 saakka, jolloin valmistumi-
nen yliopistolta p8atti radioséh-
kdttajén urani. Siitd eteenpéin
toimin MEPAnNn opintosihteerind
laheisessé yhteistyéssé kaikkiin
merialan  jarjestdéihin  vuoden
1879 kesdan saakka, jolloin siir-
ryin yksityisyrittajaksi.

Liiton puheenjohtajaehdok-
kaaksi suostuin ensisijaisesti
siksi, ettd demokratian pelisién-

téjen mukaan tulisi mahdolli-
simman moneen liiton luotta-
mustoimen vaaliin olla

vahintadn kaksi ehdokasta, jotta
koko vaalitoimitus ylipdatasan
olisi mielekas. Yleisena periaat-
teena luottamustehtavan hoidol-
le asetan toimimisen j&dsenistdn
eduksi jasenistdén ehdoilla eikéa
painvastoin. Jos radiosankotta-
jaliitossa on toimittu n&in niin
hyva on, jos ei niin ... on ehka
vaihtoehtojen aika.

toimet ja tutkinnot

res.vanr. 1961

radiosdhk.tutk. 1962

yliopp.tutk. 1965

Finnlines 1965-1967

laivatoimet 11 laivaa yht. 5 %
vuotta 1962-1972

valtiot.kand. tutk. 1972

MEPA opintosiht. 1973-1979

Guy Ekman vuosimalli 1931
valmistui 1955, Ennen sita vietti
kouluvuosia Hangossa ja jal-
keen sen seilannut syvilld vesil-




& ja ajoittain varustamon tyd-
hénottajana EFFOAn palkkalis-
toilla,

Jorma Heinonen on seilannut
vuodesta 1968, nykyisin Finnli-
nesildisena.

Harri Kajanus — monitcimi-
mies ~— syntyi 1838 joulukuussa
ja jatti koulupenkin 1955. Ollut
Ylessd, merelia 4 vuotta 60-lu-
vulla, varapuheenjohtajana 76-78
sekd toiminut Mepan ja sen
edeltajdjarjestén paisihteering
toistakymmenta vuotta,

Antti Harmi

Jansson otkaisee

Paijohtaja Jan Erik Jansson
on huolestunut laivatonniston
suhteellisen suuresta vuosika-
dosta. Koska laivat on rakennet-
tu turvallisiksi ja niiden toimin-
takuntoa seurataan maaraai-
kaiskatsastuksilla ja niitd kuljet-
taa koulutettu péteva henkildsto
on n. 0,3 %:n vuosittainen meri-
onnettomuustuku halyttavan
korkea.

Kommentigsaan
pakinaan Jansson tdhdentda
kasittaneensd LARADIn  10-
vuotisjuhlapuheessaan meritur-
vallisuusongelmatiikkaa eikd
suinkaan meriturvallisuutta laj-
varakennuksessa. Laivara-
kennuksessa néet on tydturvalli-
suus etusijalla.

Jansson myds pahoittelee
muuta kevytmielista ja lausunto-
jaan vaarentavaa sitaattitekniik-
kaa lahdeviitteissd. No eihan

E  Suikin

pakina ole tiedettd mutta tiedok-
si  tarkkasilmiisille  mainitta-
koon, ettei Jansson ole verran-
nut meren turvallisuutta atomi-
voimalan pddstéihin. Han sivusi
maan luonnollista sateilyad ja
kosmista siateilyd huomauttaen
ettei ndiden ilmididen arvoja
alentavia sateilymdaaria atomivoi-
maloiden ympdristéstd (kuten
muualtakaan) voi vaatia.

Kun vastoin tuotantoelamam-
me yleistd suhdannelaaksoa
laivatelakkatoiminta maassam-
me nyt ponnistelee tilauskantan-
s5a kapasiteettikaton tuottamien
haasteiden parissa toivotan LA-
RADIlle ja telakoille yleensa
menestysté ja yhdyn Suikin jul-
kilausumaan luottaen uusiin
atuksiin tuotavien innovaatioi-
den edistavan turvallisuutta ja
poissulkevan ns merionnetto-
muuksien todennakdisyytta.

SVY:n mitalisade

Suomen  Varustamoyhdistys
jakoi kultamitalinsa mm. seuraa-
ville ansiocituneille radioséhkét-
tajille tunnustukseksi vahintaan
25 vuoden palveluksesta Suo-
men kauppalaivastossa
Viljo Hyvdnen 31v Etela-Suo-

men Laiva
Oy
Esko Moilanen 25v Neste Oy
Taneli Nousiainen 25v EFFOA
Pauli Salonen 26v EFFOA
Rauno Suominen 26v Vaasanlai-
vat Qy

SKL—FMBF

Suomen  Konepaillystsliiton
liittohallitus valitsi kokoukses-
saan 30.11.1981 liiton uudeksi
toiminnanjohtajaksi ylikonemes-
tari ins. Erkki Aurtovan, 39.
Aurtova on ollut liiton palvetuk-
sessa vuodesta 1975 ldhtien, en-
sin asiamiehend ja vuodesta
1979 jarjestdsihteerina.

Finlands Maskinbefalsfor-
bunds foérbundsstyrelse utsag
vid sitt mdte den 30.11.1981
Gvermaskinmastare ing. Erkki
Aurtova till ferbundets nya
verksamhetsledare. Aurtova har
tjdnstgjort vid forbundet fran
1975, forst som ombudsman
och sedan 1979 som organisa-
tionssekreterare.

Laivatoimipaikat

Arnold lahetti keski-Eurcopan
pakkasesta laivatoimipaikat
palstan  ylapuolelle  sopivan
kuvan mukavine saatekirjeineen.
Mutta voi kauhistus kun nykyhir-
vio ajatteleva atk tuumi, ettéds
jos sisuskaluni eivat olisikaan
oikein ohjeimoitu — enpés rea-
goikaan nappiin laivatoimipai-
kat. En ainakaan nyt ehkapi
my&hemmin. Mutta koska Arnol-
din kuvaa haiusin kayttad on se
murskaajakipingitten listan yia-
puolella.

MEPA

Merimiespalvelutoimiston
(MEPA) uudeksi paasihteeriksi
on valittu merikapteeni Raimo
Kantanen (31). Han on toi
miston toiminnanjohtajan
varamies, osallistuu talouden ja
hallinnon  suunnitteluun seka
valvontaan ja vastaa palvelutuo-
tanto-osaston teiminnasta.

Merikapteeni Kantanen on vii-
meksi  paivelfut peramiehena
j&&nmurtajalla,

Ruotsin Televerket

ilmoittaa vuodenvaihteen pal-
veluparannuksistaan.
— anropa svensk kuststation |
Ostersjdn pa 2182
— endast vhf-laxa pa gransvag
{=55B)
— nya trafiklistetider pa telefoni
— wx & ice nu ocksa pa langvag
Silidlailta. Meilta itsepdinen
huhu pelottelee hinnankorotuk-
sista (teleksilld). Mutta huhutkan
eivét cle tiedottamista...

Huhu

Huhusta tosi. Eli se jokakeséi-
nen. Taas tapahtuu. Mita, missa,
milloin — kas siind tiedottami-

sen peruskivet. Pyramidin lagksi-

miksi. No kesépdivat. Missa?
Radiosahkottajiliitto pahasti ja-
kautunut — voittaako syydvest,
Kultakivi vai peréti Pohjoisen iti-
kat? Milloin? Viikko 25. Miksi?
Koska se on osa koulutustoi-
mintaamme, koska siella kay-
daan nokkakusot, koska sinne
saa raahata perheensi ja ystavat
ja koska paivilld on hauskaal
Joukolla mukaan.
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Sisu:
Osmo Kupela
Goran Holmstrém
Urho:
Bo Langholm
Hannu Pennanen
Apu:
Jarmo Kankainen
Pertti Salomaa [
Varma: ORZ? TELEX
Aare Sihvo - :
Matti Salo ABUJA EXPRESS/OIPB 43701 KARA/OIDV 14089

ALTANG/OIDL 14061 KELO/QIDU 14070
Tarmo: AMANDA/QIOP .14071 KEMIRA/OINR 14057
Pentti Roiha APUIOHMP 14008 L|ITA/QIDM 14063
Juhani Syrjanen ATLANTIC .

. STREAMER/OIPG 43610 MIRRABOOKA/QIKG 43062
_VOIITIa- BONNY/OGVE 14001 MURTAJA/OHLZ 14052
ngka Asunta BORE KING/OIKP 14059 NESTEFOX/OIHL 14056
Bjarne Rehn BORE QUEEN/OIKQ 14060 NESTEGAS/OICS 14055

BORE SEA/OIKA 14053 PAMELA/OIDS 14065

Hanse: BORE SONG OlJZ 14054 PAMINA/OIDC 14066
Jouko Nuutinen CALDERETA/OQIDP 14062 ‘PAMPERO/OIDC . 14064
Tapic Lahtinen DAGNY/OGUF 14042 PAQOLA/OIDH 14068
ENSKERI/OGWT 14003 PARITA/OIOT 14072

Sampo: FANNY/I!OIEY 14021 PATRICIA/QIDR 14067
U o —— FINNARCTIS/QIGV 14030 PEGNY/OGWE 14006
Matti Laaksonen - FINN HAWK/OIPE 43784 POLLUX/OIHU 14077
’ FINNJET/OIHH 14036 SAMPO/OHMF 14058
Murtaja: FrNNPOLARcI)SIOIGW 14031 SANNY/OGUE 14043

Lt | et ; FINNROSEIQOIPF 43783 SILJA STAR/OIGM 14037

?:rlgkﬁsl&?«ﬁgisna;:\m FINNY/OIWZ 14023 SISU/IOHMW 14038
HANSE/OHMN 14074 THSKERIIOGWF 14002

Karhu: JAARLI/CIJP 14049 URHO/OHMS 14022
Karl-Johan SjBsten JATULIIOWR 14050 VARMA/OHMO 14009
Pakka Ahol JONNY/QIEE 14019 VIKLA/OIDE 14073
ekka Ahola JURMO/OIJQ 14047 VOIMA/OHLW 14051

MARINE ELECTRONICS SERVICE

Startrading

Pohjaisranta 4 Norra Kajen
POB 179, SF-00171 Helsinki 17,
2 90-171 644 Telex 121489

— DECCA LAITTEIDEN HUOLTOA —

Huolamme ja korjaamme laivojen
radiot, tutkat ja kompassit.
Teemme myds sahkdalan korjaustdita.

KOTKAN SAHKOPAJA OY

Kotka, Rautatienk. 4, puh. 12417 ja 12418

joht. 15155

Tydajan jalkeen: '
Radio- ja tutkakorjaukset 14 827
sahkd 88939
sekd 14 875
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