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Philips Simplex TOR radiotelex.

Philipsin virhesuojattu Simplex TOR ra-
diotelex valittda selvékielisen telex-sano-
man virheettdmésti — vielapa ilman sala-
kuuntelun mahdollisuutta. Simplex TOR
havaitsee hairididen vaaristamat merkit
ja korjaa ne automaattisesti oikeiksi. Si-
ten esim. pitkdt numerosarjat ja luette-
lot tulevat tdysin virheettdomina perille.

PHILIPS

Ammattielektroniikka
Tietoliikenne

JOULUKUU

Simplex TOR on myds nopea ja edul-
linen tapa vélittda tietoa. Se on 3...4
kertaa nopeampi ja 4...5 kertaa edulli-
sempi kuin Morse-sahkétys. Ja mitd suu-
remmaksi lahetettdvien sanomien luku-
maara kasvaa ja mitd pitempia ne ovat,
sitd edullisemmaksi Simplex TOR tulee.

Kuvassa on Sally-varustamon mt. "Bon-

6 @

ny" — ensimmdinen suomalainen laiva,
johon on asennettu Philipsin Simplex
TOR.

Lisatietoja Simplex TORista saatte
Philipsilta, Kaivokatu 8, 00100 Helsinki 10,
puh. 17 271.

PHILIPS
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Visi-Radio Oy

Kotka, Keskuskatu 14, puh. 18310
Tydajan jalkeen puh. 23078

Suomen suurimman vientisataman
ainoa tutka- ja radioerikoishuolto

OM -
tule
% tuttava-

x kauppaan.

] ]
City-Radio
CITY CENTER, Kaivok. 8, puh. 682211
VIISKULMA, Fredrikink. 19, puh. 656 466

MARINE ELECTRONICS SERVICE

Amplidan - Arma-Brown - Brown -
Dansk Ragio - Furuno - Kelvin Hughes -
Magnavox - Ramac - Salt - Skanti -

Startrading

Osakeyhtio - Akliebolag

Pohjoisranta 4 Norra Kajen
Pob 179, SF-00171 Helsinki 17, Finland
& 090~ 171644 Telex 12-1489

/Z__?_ﬂ Myymme ja asennamme

€024} |aivaradiolaitieita, tutkia,
laivapuhelimia ja héalytys-
jarjestelmia.

or HEDENGREN an

Lauttasaarentie 50, 00200 Helsinki 20
Puh. 670 211. Telex 121110 hedoy sf

STANDARD ELECTRIC
PUHELINTEOLLISUUS OY
myy, asentaa ja hucltaa laivojen radio-,
navigaatio- ja kommunikaaticlaitteita.

Asennus ja huolto: 739100
Myynti: Puh. 550 181

Telex
12 580 ITT SF

PL 53 .
Gl M 38

Tutka- ja laivaradiolaitteita
sekd huoltoa

TV-RADIO HELLA

Kalliokatu 3 - Rauma 10

&5 038-12662, 038-17662 —
aft.off, hour & 12662

Shlpradlo and radarservice

Tutka- ja laivaradiohuoclto
Raumalla

Tele-Rauma Oy

ISOKATU 8

26100 RAUMA 10 = 938 - 13 375

Vaasan satama — Vasa hamn

YASKILUOTO - VASKLOT
Sat.toimisto hamnkontoret @ OFF 961-12 162

Kiinnitys/vesi & fortdjn./vatten -12 502
Luotsiasema e lotsstationen -12 486
Sat.hinaaja & pelastusalus OFF -13049

Hamnbogserb & bargningar AQ -212 180
Palokunta e brandk&ren — halytys/

atarm ljynilorjunta/oljebakampning -005
Pestaukset @ monstringar -12182
Valtion jadnmurtajat -13 764

Statens isbrytare tai/eller -11 743
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TYOTTOMYYSKOULUTUKSESTA
TYOLLISYYSKOULUTUKSEEN

Radiosahkottdjia on viime vuosina koulutettu enndtysmaaria.
Ei ole riittanyt tupaten tdynn& olleet normaaliluokat Raumalla ja
Maarianhaminassa, kaiken lisdksi on pitdnyt perustaa jopa rin-
nakkaisluokkia. Opistoissa on parhaillaankin |ahes 90 oppilasta.
Kuitenkin faivapaikkoja on kaikkiaan vain noin 170 kpl. Oppilas-
maérien ja tydpaikkejen valilla on siis mita rdikein episuhde.
Varsinkin kun tiedetddn, ettd eldkkeelle siirtyy vuosittain vain
yksi tai kaksi laivaradiosdhkottdjaa. Koulutus johtaa erittdin suu-
reflla todennZkdisyydelld suoraan tydttomyysjonoihin, olkoonpa
taloudelliset suhdanieet mitkad hyvansa.

Kaikkein murheellisinta asiassa on se, eltei radiosahkdttajan
tutkinnolia ole mitéan rinnastusta maapuolen radicalan tutkin-
toihin. N&in hanelld ei ole mahdollisuutta saada kouiutustaan
vastaavaz tydtd mydskadan maista. Edessd on auttamatia alan
vaihto tai cpiskelun aloittaminen alusta. Molemmat oval erittdin
huonoja vaihtoehtoja.

Liikakoulutus johtuu varustamoiden vaatimuksesta ja selitte-
lyistd, ettei radiosdhkdéttdjia tahde muutamana kesdviikkona |oy-
tya tarpeeltista maarda tuuraajiksi, ja eta ammatista poistumi-
ner on niin runsasta.

Varmasti ammatista poistuminen on runsasta. Ja sitd runsaam-
paa se on mit& enemman koulutetaan. Ei radiosahkOttajdkaan
eld pelkalla tutkinnon suorittamisella, hinkin tarvitsee tydpai-
kan. Mild taas muutaman kesdviiken tuuraamiseen tulee, niin
sithen kylla kokonaisuuden kannalta idytyy moninverroin halvem-
pia ratkaisuja kuin kouluttaa joka wvuosi kymmenm&érin uusia
radiosahkottajia. Sitpaitsi viitetty pula on suurest] liioiteltu. Vai
miten on selitettavissd tyditdmyys myods kesdkuukausina?

Suomen Radiosdhkottajaliitto  vaatii tehokkaita toimenpiteita
tilanteen palautiamiseksi normaaliksi. Kausityottomyytta voidaan
idhivuosina oleellisesti vahentaa siten, ettd varustamot {Ahettavat
aiemman lyhyemman koulutuksen saaneiia radiosahkottgjidan
taydennyskoulutukseen. Tekninen kehitys on ollut rdjdhdysmais-
td myodskin radioalalla. Entisilld opeilla ef enda parjati Todis-
tuksena téstd on se, ettd laivaradiosahkottajia on hakeutunut
neljin kuukauden i&ydennyskursseille omaila kustannuksellaan.
Ja hydty koituu kaiken lisdksi varustamoile, ei radiosahkotta-
jalle! Radio- ja navigointilaitteiden huolto- ja korjaus on siirty-
nyt entistda enemméan merelld suoritettavaksi, satamassacloaika
on supistunut supistumistaan.

Taystydllisyys on tulevaisuudessa turvatiava oppilasmaarid ra-
joittamaltia. Koulutus on my0Os nopeasti saatettava ajan tasalle.
Jos 75 % oppilaista tulee tentissd hyldtyiksi, eivat asiat voi olla
kohdallaan. Koulutusaika on riittAmatén, samoin ei opetuksen
sisélté vastaa nykyajan vaatimuksia. Koulutuksen on tahdatidva
tyollisyyteen.

Vuorottelujarjestelmaa on laajennettava ja {oteutettava talvi-
loma. Keinotekoinen tuntirajoitus vastikevapaan antamissdanndk-
sistd on poistsettava. Samoin ylitydt tulee halukkaille antaa va-
paana.

Radiosahkottajaliiton askeinen liittokokous velveitti  hallituk-
sen ryhtymaan asiassa tarvittaviin teimenpiteisiin. Tarvittavat toi-
menpiteat riippuvat taas paljolti tcisesta osapuclesta.

Hetkki Santala



VIIME HETKEN UUTISET

UUST MERIMLESLAKI

Esitys uudeksi merimieslaiksi on niin pitkdlli, ettd
vain parista asiasta ollaan en#di eri mieltd. Yhteisvym-
mdrrykseen ei olla pdidsty esim. odotusajan palkasta,

Ndills nakymillid lakiesitys annetaan ’eduskunnalle ensi
kevddn aikana. Jos kaikki menee hyvin, tulee laki voie-
maan vield ensi vuoden puolella,

MEK-MAKSU 6 %

Merenkulki jain ja varustamojen merimieselikevakuutus-
maksu nousee vuoden 1977 alusta lukien 6 %:iin. Meren-
kulki jain itsensi suorittama vakuutusmaksu on otettu
vahentdvand teki jand huomioon merimiesverotaulukoissa.

Vakuutusmaksun korotus Jjohtuu merimieselikelainssidin-
toon vuosien mittaan tehdyistd etujen parannuksista sekid
palkkaindeksin vuosittain tapahtuneesta tuntuvasta nou-
susta, jonka mukaan elikkeiden ja hautausavustusten mid-
rid on korotettu.

Palkkaindeksin ja samalla myds elikkeiden nousu on vii-
den viimeisen vuoden aikana ollut seuraava: 1.1,73 10,9

%; 1,1.70 14,9 %, 1.1.75 21,6 $, 1.1.76 20,6 % ja 1.1.77
13,4 %.

MERTIMIESELAKELATSILLE KERHOHUONEISTO

Merimieseldkekassa on luovuttanut Helsingin seudun meri-
mieseldkeldiset ry:1le huoneiston k#yttssdn Halsuantie
B PeE S

Jédrjestd aikoo kdyttdd huoneistoa erilaisten harrastus-
piiriens&d kokoontumispaikkana sekd yhdistvksen kokousti-
lana., Helsingin seudun merimieselikeliiset on rekistersi-
ty vuoden 1976 alussa ja vhdistyksen tarkoituksena on ke-
ratd merimieseldkeldisiid mukaan harrastustoimintaan. Yh-
distys ei pyri olemaan painostusjirjests ja sanoutuu irti
kaikesta puoluepolitiikasta. Yhdistys nidkee tehtdvindin
pelkéstéddn merimieseldkeldisten viihtyvyyden parantamisen.

SEURAAVA RS-LEHTT

Helmikuun Radiosdhksttdjd ilmestyy 20.2.1977 ja aineisto
on oltava paatoimittajalla 23.1. mennessid. Numeron teemana
ovat antemnit. Muusta sisdllostd mainittakoon mm:

- Merielektroniikan tulevaisuus

-~ Mariehamn Radio 30 ar.

Pari tdhin numeroon tarkoitettua postilaatikkojuttua saa-
pui niin mythdidn, ettd ne jouduttiin siirtdmiin seuraavaan
numeroon.,

KEVATKOKOUS

SR:n kevitkokous pidetddn lauantaina 16.4.1977 TVK:n ta-
lolla Helsingissid, Esilla sdiantojen middrdidmit asiat ja
keskusliittokysymys. J

RS 6/76
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KATSAUS

Taakse jaadnut vuosi on ollut jalleen tydta ja
toimintaa taynnid. Kuitenkin tuniuu sifta, ettd
tydlistaa el ole juuri saatu lyhennettyd, pikem-
minkin painvastoin. Tosin monet esilldolleet
asiat ovat olleet todella tyGlaitd ja aikaavievia,
eikd Jarrumiehidkadn ole puuttunut.

TES

Afkuvuodesta kédydyssd les-ottelussa ]&i avoi-
meksi monia kysymystd. Yksi ndistd on pate-
vyyslisd 14 vuoden taulukossa. Lakon jatkumi-
sen vaihtozhtona ja kompromissing liitto hyvak-
syl ratkaisun taksi ylimenovuodeksi. Seuraa-
vaan sopimukseen saavutettu etu tullaan fuon-
nollisesti palauttamaan takaisin.

Kaulutus

Tuleva koulutusuudistus on ollut esilla jatku-
vasti ja on edelleenkin. Kehitysta asiassa on
tapahtunut mutta ei niin paljon, jotta suunnitel-
ma voitaisiin hyvaksya. Badiosdhkdétitéjien osalta
koulutusuudistus  olisi  sitdpaitsi  toteutettava
ensitilassa, elkd vasta peruskoulupohjalle las-
keutumisen yhtleydessa.

Tyokalut ja mittausfaitteet

Erds asia, jossa liitto on suoranaisesti ajanut
varustamojen asiaa on alusien radioasemien
tyékalujen ja mittalaitteiden saattaminen ajan
lasalle ja valttamaténta tarvetia vastaaviksi. Va-
rustamoyhdistykset ovat tédssakin asiassa hallin-
neet kehityksen jarrutuksen erinomaisen hyvin.
Kirves nyt sattutkin vain omaan nilkkaan. Este-
téan tekemaéastd tydtd, josta jokatapauksessa on
makseitava palkka. Lisdaksi tyd on teetettava sa-
tamassa uikopuolisilla. Kallista vai mita?

Mukavuuslippuhysteria

Varustamoiden mukavuuslippuhysteria on luku
sinansa. Asian vierestd puhuminen ei ole riittd-
nyt, on esiintynyt tahallista suuren yleisén har-
haanjohtamista. Mukavuusiippuaiusta on rinnas-
tettu suomalaisen firman ulkomaiseen tytaryh-
tigén. Rinnastus on tdysin vaard ja tahallisen
harhaanjohtava, Esimerkiksi Kanadaan rakenne-
tun puunjalostustehtaan Kkatolla tuskin lighuu
Panaman lippu. Kun tassa vhteydessd puhu-
taan suomalaisen know-hown viennistd niin
mukavuuslipun kohdalla on taas kysymys kan-
sailisen péa#&oman hukkaamisesta ja suomalais-
ten tyopaikkojen havittdmisestd. Nailla asioilla
on ero kuin yolla ja paivalla. Vai miksi muka-
vuuslippuvarustamoja ei perusteta esimerkiksi
Kanadaan kuten puunjalostusiehtaita?

RS §/76

Meriradiosotku

Liitto on kiinpittanyt huomiota meripelastus-
organisaation viestijarjestetmén solkuisuuteen ja
raikeisiin  puutteellisuuksiin.  Parlamentaarinen
liikennekomitea kehoittikin ao. viranomaisia sel-
vittAmaan asian ja ryhtymdan tarvittaviin toi-
menpiteisiin  epékohtien poistamiseksi. Mitdén
nakyvaa ei kuitenkaan cle tapahtunut. Odote-
taanko ensin Lapuan kaltaisia katastrofia?

Meripelastusta koskeva sisdasiainministeridn
vuaden 1974 kesalld voimaantullut uusi ohje on
laadittu  sotilaalliselia tasmallisyydella. Kasky-
valta- ja alistussuhteet on farkoin maariteity ja
ovat ilmeisesti olleet padasia. Kaytanndssé paa-
asia on kuitenkin se, eitd hédassdolevan avun-
pyyntd tulee kuulluksi ja ettd apu saadaan pai-
kalle viivylyksittd. Tahan tarvitaan lucennoilisesti
kaikissa olosuhteissa toimiva ja valveilla oleva
radioverkko. Ensiarvoisen tdrkedtd on niinikdan
se, ettd autettava ja auttaja saavat suoran yh-
teyden ja voivat keskustella keskenaan.

Merihatatapauksessa pelastusoperaation joh-
tokeskukseksi on méaaratty merivartioston meri-
pelastuskeskus. Radiolilkenteen osalta se tar-
koittaa sithd, ettd merivartioston keskusradicase-
man pitdisi hallita koko vallifseva radiclilkenne,
jotta sen kautta pystyttiisiin operaaticta johla-
maan. Kaytanndssa tdssé kohtaa on suuri aukko.
Ensinndkin merivartioston yhteydet rakentuvat
sen sisdisiin verkkoihin ja ohi kansainvalisten
yhteyksien. Toiseksi merivartioston radicasemilla
sen paremmin kuin sen aluksissakaan ei ole
kansainvalisen kouluiuksen saaneita radioséh-
kottdjia, jotka pystyisivat kansainvalisilia taa-
juuksilla liikenndimaan. Tastd taas seuraa, et-
teivat hadéssd oleva ja auttaja saa suoraa yh-
teyltd kesken#an. Liikenteen pitd@ kiertdd ran-
nikkoradicasemalle, taaltd puhelimitse merivar-
tioston keskusradioasemalle, tddlta edelleen
merivartioalukselle ja péinvastoin! Nainkin on-
nellinen tilanne on ainoastaan silloin kun ha-
dassdoleva alus on rannikkoradion kuuiuvuuden
piirissd. — Sotku on mitd melkoisin.

VES

Myohennetyt kuoppakorotukset tulevat jakoon
vuoden alussa. SR:n vaatimukset tulisi notee-
rata ilman, ettd tarvitsee menna mittailemaan
jd&n paksuutta.

Lopuksi toivotan Kkaikille Hyvdad Joulua ja
Onnellista Uutta Vuotta!



Erkki Heikkinen

AMVER

Lihteet: AMVER 1 esite,
AMVER Bulletin 5/6: 76, K.
A. Ward, Lieutenant {jg), U.S.
Coast Guard, Chief, Maritime
Relations Section: kirje RS-
lehdelle.

AMVER (Automated Mutual-assistan-
ce Vessel Rescue system) on pelastus-
toimien helpottamiseksi kehitetty alus-
ten raportointi- ja paikallistamisjirjes-
telmia, joka nykyiselliin kattaa lihes
kaikki maailman merel, AMVER on ol-
Iut tuttu asia monelle “suolaisen veden
seilorille”, mutta on paljon radiesih-
kottajidikin, jotka eivat liedd asiasta
juuri mitiin,

Lukijoiden toivomuksesta kirjoitim-
me USA:r rannikkevartiostoon, joka
systeemid vetdid, ja tidmi artikkeli on
laadittu saadun aineiston pohjalta.

Ajankohtaiscksi AMYERIn tekee se-
kin, etld Norjassa on kauppalaivojen 1.
9. 1976 jilkeen pakollisesti raportoitava
kulkunsa AMVERille vihinkin pitem-
pien merimatkojen osalta., Rogaland
Radio viiittdid AMVER-sanomia. Gote-
borg Radio puolesiaan alkoi vAlittdd
AMYER-sanomia 1. 6. 1976 alkaen.

AMYERIn tarkeitus

Useita tuhansgia kauppa-aluksia purjehtii
paivittidin  maailman merilld. Aluksen jou-
fuessa merihiitddn, on apua useasti nopeim-
min saatavissa toigelta léheisyydessid clevalta
aluksclta. AMVERIn tarkeituksena on koordi-
noida mahdellisimman tehokkaasti ne aufta-
mismahdollisuudel, joita hitdpaikan lidhelli
oclevat muut alukset voivat tarjota. AMVER
larjoaa informaalicla, joka auttaa padtiele-
méédn, mikd on tehokkain ja nopein tapa
auttaa, nopeuttaa pddtdksid miten avustus on
suaritettava ja aiheuttaa mahdollisimman
viahién tai ei lainkaan vaivaa niille aluksille
jetka eivit positionsa puolesta sovellu autta-
miscen.

On térkedid hadassa oleville sekd autlajille,
ettd tdménlaatuinen informaatio on heti hé-
tatapauksen ilmetessd pelastuskoordinaatto-
rien kiyitossid, jotta pelastuspotentiaali voi-
daan kayttdd hyviksi mahdollisimman te-
hokkaasti ja ilman pienintdkdin vilvytystd
Radioyhteyvksien saaminen on joskus vaikeaa,
vaikka autoalarmeja  kéytetidisiin, ja seki
laivojen ettd pelastushenkilékunnan aikaa
kuluu hukkaan pyrittiessi saamaan selville
erl alusten mahdollisuuksia ja suunnitelmia
cnnettemuuspaikan lahcisyydessd. Vaikka ra-
diolitkenne taytyy pitdad mahdollisimman ly-
hyenid hititilanteen aikana, suurin osa hati-
tepauksista wvaatii vilitonid pHitéksentekoa
Jja toimintaa. AMVER-tietokoncen informaa-
tio on agpuna tdssd tilanteessa ja nopeuttaa
avun Jarjestimisessd sitd tarvitseville.

AMVERIiin osallistuminen

Alus tulee automaatiizesti osalliseksi
AMVERIiin lihetettyfin puriehdussuunnitel-
ma-sanoman (tyyppi 1) satamasta ldhdet-
tyadn tal mahdollisimman pian sen jilkeen.
AMVERIin osallistuva alus ei cle sen enempia
velvollinen antamaan apuaan hititilantcessa
kuin scllainenkaan alus, joka ei osallistu.
Aluksen koolla ei ole mitdin merkitystd
AMVERIIn mukaan pdisyssd, lEhinnd osallis-
tuminen miiriyvtyy aluksen viestivhtevksien
laadusta ja aluksen reitisti.

Kauppa-aluksen SAR-mahdollisuudet

(SAR = Search and Rescue). Sen informaa-
tion lisdksi, miki lasketaan aluksen purjeh-
dussuunnitelman ja positioraporttien perus-
teella, varastoidaan AMVER-keskukscssa
muutamia perustietoja aluksesta. Nami tiedot
kertovat siitd, mitd mahdollisuuksia aluksel-
la on osallistua etsinti- ja pelastustoimintaan:
aluksen nimi, kutsumerkki, rekisterdintival-
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r T
E 3 BANDS GUARDED WORXING 3 x BAKDS GUARDED WORKING
catL LOCATION Da¥ NICHT FREQUENCY CALL LOCATLON NG aam— 1l FREQUENCY
{ORTHEASTERN NORTH ATLANTIC WORMAY {Cont.})
NETHERLANDS LGE | Tromsg 500 kuz 500 kilz 444 xHz
" 2182 kHz 2182 kHz
2Ci | Scheveningen 454 kitz 461 kBz 2470 kHz 2470 xHz L750 klz
421 kiz v | varas 500 kHz 500 kHz 522 lkHz
500 kiz 500 kHz 2182 XHz 21B2 kHz
2030 kliz 2030 kHz 1764 kHz 2449 XHz 24438 kiz 1729 kHz
2182 kHz 2182 kHz
2520 kH» 2824 kiz OCE2H STATION SRIFg
B242.8 KHz 4408.4 kiiz CIC §52°-45'N 35%-30'W 2182 kHz 2182 kHz s
8775.8 kHz C7L § 57°-00'N 20°-00'W 2182 kuz 2182 kHz e
12375.5 kHz 13154.5 kHz Cc7n § 66°-007 02°-D0'E 2182 kBz 2182 kHz A
16505.5 kHz 17300.5 knz CTR ] 4T%=00%d 17°-00'W 21R2 kHz 2182 kHz bl
22045.5 kHz 22671.0 ¥H=
4 MHz 1250 kiz WOATHWESTERN NORTH ATLANTIC
G404 kez
g Mz g MHz 8562 kHz CaNRDAY
862z ke P
8654 .4 kHz VEE* | Frobisher, wwr 500 kliz 500 Hz 430 kHz
12 MH2 12 MHz 12768 kHz 2182 kiz 2182 xHz 2382 Kilz
12799.5 kiiz 4195 KHz 4135 iz 4236.5 kiiz
12B53.5 k¥=z £292.5 kHz 6292.5 kH=z 6433 kHz
12966 kiz 8390 kHz 8330 kHz 8712 kHz
16 HHz 17007,2 Kz 125R5 kHz 12585 xHg | 1304%.5 knz
17103.2 kiz ver | st. anthony, wfld, 500 kHz 500 kHz 448 kiz
17237.6 ke 2182 kuz 21EB2 kiz 2592 kliz
22 MHz 22539 kBz VCP § St. Lawrence 2182 kiz 2182 kEz 2582 kiz
22575 kiiz et | Fox River, P.Q. 500 kHz 500 kBz 434 kRz
2182 kilz 2182 kHz 2582 kHz
NORWAY wer | Grindstone, M.I. 580 kHz 500 kHz 440 kHz
2182 kiz 2182 kHz 2582 kiz
LER Alesund S00 KMz 507 kHz 487 khz veg | Halifax, M.S5. 500 kiAz 500 kHZ 484 kHz
2182 knz 2192 kllz 2183 kHz 2182 kHz 2582 kHz
2442 kHz 2442 kHz 3
Loy | Bergen s00 kHz 500 kiz & iz |
2182 kHz 4 MHz
2461 kHz 12 MHz )|
5P | Dodg 506 kHz 16 MHz
2182 kHz vCo § Sydney, N.E. 500 kHz
2135 kHz 2182 kHz
L5z | Farsund 500 kHz vaa?{ xillinek, M.W.T. 500 kHz
2182 kHz 2182 kHz
2470 kHz 1750 kbz VAR J §t. John, N.B.
raL | Flord 2182 kilz 21E2 kHz 2182 kHz 2582 kHz
2132 kHz 2640 kHz voN ¥ Se. John's, WEIA. 500 kHz 500 kHz 478 kHz
£GI | Hammesrfest 505 kHz SO0 kHy 438 KHz 2162 kBz 2182 kHz 2582 kuz
2182 kHz 2182 kilz VCE Sept Isles, T.0. 500 kHz S04 LkHz 420 kHz
2442 kHz 2442 kHz 1722 kHz 2182 kRz 2982 kilz 2582 kHZ
LGH Harstad 500 KHz 500 khz 516 KMz VAU § Yarmouth, N.S. 500 kHz 500 kHz 488 knz
2182 kilz 2182 kHz 21482 klz 2162 kHz 2582 xHz
2456 kHz 2435 kHz 1736 kHz vCo | Comfoxt Cove, FEld. 500 kilz 500 kBz 430 kHz
Lro | riandec 2182 kitx 2182 kilz 2182 KHz 2182 kuz 2582 Xilz
2118 kHz 2118 kHz 2615 Hz veT § Steshenville, NEld, 500 kHz 500 kBz 416 kHz
LGED Rgrvik 590 knz 500 kHz 441 kiiz 2182 KHz 21B2 kHz Z1B2 XMz
2182 kHz 2182 kHz
2576 kiiz 2576 kilz 1757 kHz EASE CENTRAL ATLANTIC
og Rogaland 500 kHz 500 kHz 516 kHz ="
2182 kiz 2182 kHz S
2449 xHz 24438 kHz‘_ 1729 kMz
LEW 4 Mzl 4223 KNz Lac ) cadiz 300 kB 500 kMg 484 kHz
9185 kllz 1 iz 1 MHz 4275.5 kHz
i) MHz £ MHz 6 MHz £505.5 kHz
82k Bla 8 MHz 8 KHz 5726 xHz
LE% 8 M2z 8 MHz 12 Mbz 12 MHz 13056 kHz
1 8370 kHz 8370 kHz 15 Mz 16 MHz § 17175.2 kHz
LTb 22 MHz 22 MHz 22384 kHz
LT 12 Miz 12 MHz rr § viga 500 kHz RGO kHz 1B4 kHz
LET 12555 kHz 12555 kHz 6 MHz?] 6498.5 kHz
LEx B MHz2 2473 THz
LT 16 MHz 16 MHz 12 ME=2§ 13093 kHz
LGX L6740 kH2 16 mHz | 172806 kHz
LTF + FAT Sants Cruz de Tenerife 500 kHz 30D kHz 418 kHz
T 22 Mz, 472 xitz
LrG | Rogaland 22242 iz 6 MHz? 6498,5 kHz
o | Tidme 500 kHz 500 kHz 5 MEzd 8471 ¥Hz
2137 kHe 2oz 1Mz 12 MEzd 13062 kHz
2455 kiz 2456 XHz 1736 knz 15 Mmzt £942.8 Kilz
ey that all AMVER trafFic shouid now be addressed to thke
radio station receiving the nmessege. For example: “AMVER WEST CENTRAL ATLANEIC
I I INITED STATES
wme | miemi, Fla. 500 KHz 500 KHz 440 XHz
SOTES TO ATEANTIC MVER COMMUNICATIONS CPART: NHF Soston, Mass. 500 kHz 500 kHz 472 kHz
1} Messdges forwarded via any Atlantic Canadian atatios stould be ad- 8 MHZ B MHz 8459 kg
drensod to AUVER WALTFAX co ensure that no charge Ls applied in 17 MHz 12 MHz || 12934.5 kHz
dalivery.
1) rerst week o July Through end of Occqber only. 3MG | ¥ew Orleans, La. 300 kHz 500 kHz 428 knz
3) fuarded barwaer 2000 GMT and G510 GMT only. 2182 kiz 2182 kHz 2670 kHz
4] Guarded batween 1430 GHT and 2350 GHT only. NMN Portamouth, Va. 500 kHz 504 kHz 466 kHz
2182 khz 2182 kHz 2670 itz
4 MEz2 8 MHz 465 kHz
. 11 MHz 12 MHz § 12718.5 klig
+) Bande guarded when Iiated o eall alip enly. 16 MHz 16 MHz 16876.0 kHz
#% dorking frequency to be arranged afrer Infcfal call 2182 kEz.

i, omistaja  fal rarustala, takilan tyyppt,
kdyttévoima, bruttorekislerilonnimiiri, pi-
tuus, normaali kulkunopeus, radiopéivystys-
ajat, radictaajuudet, radiopuhelin, tutka, on-
ko normaalisti 14akarig laivalla. Alukset voi-
vat avustaa AMVER-keskusta pitdmé&lla ni-
mi tiedot ajan tasalla ldhettamaialld tdydelli-
scn raportin sihkeitse, kirjeitse tai tdyttamail-
la AMVER-kaavakkeen, joita saa AMVER-
keskuksesta, ja lihettimilli nidihin perustie-
toihin mahdollisesti  tulevista muutoksista
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korjaussanoman  Muutokset voidaan helposti
sisdllyttad tavalliseen AMVER-sanomaan
huomautuksen muodossa.

Kaksi kirpista yhdelli iskulla

Vaikkakaan aluksen el tarvitse olla matkal-
la USAan tal USAsta voidakseen osallistua
AMVERIin, on AMVER-sanoman lahettdmi-
sestd ylimadraistd hyotya niille aluksille joi-
den miidridsalama sijaitsee USAssa. AMVERiin



BOLZE T3 ATLAKTIC AMVER COMMIWIZATIONS JHART:

€78 narmally muaned fraw 30 July ta 31 Rerch wnly,
2006 ~ Q400 GHT.

L2780 ¥z frogumey when This i3 used Ser other
. and on request.

When wued Tor clusr serviecs £t iz replaces Ly
kHz

5.80ring Thae summer season; ceytime during sl

f) Continiou

VOICE FREGUENCIES VALCE FREGIENCIES
CALL. LOCATEON SHIP TRANSNTT SUORE TRANGHLT
ZFPECTIVE ) AUSUET 1376
NMF Bastan, Mass. 6206.6 65232
MM Portsmouth, Va. 4096.2 4204, 8
{Guards §,8,12 mMlis G208, 4 §E23.2
1200-0z00 GNT) 822E.2 8762,2
(Gnards 4,6,8 Mz 12366.4 13245 .4
0200-120D GMT)
MG Hew Orleans, La. 10946.2 13948
(Gards 6.8,.2 ¥z 8208.¢ 65232
1200-0200 GMT) 8224,2 B762.2
iGuards 4,6.8 Miz L2266.4 1314=.4
0202-1200 GMT)

4 carrier fraquencies are L.4 L¥r belov <he
. . : sarein 2L GenE Troc 5
cles. All atutlions maintain 2% 3Jcur frecuency

guard uniess otherdize onted.

stuminen ja sithen kuuluval sanomat si-
saltdvdl kaiken scn tiedon, joka USAn liitto-
valtiolaki {United States Code of Federal Re-
gulations, 33/124.10) waatii ldhetettdviksi en-
nen USAan saapumista. Ko. sdannds edellyttidad
lictyin poikkeuksin jokaisen amerikkalaisen ja
vierasmaalaisen aluksen p#édllikén tai agentin
laheftivin tiedon aluksen saapumisesta
USAn satamaan 24 tuntia ennen saapumista.
AMVER-sanomaan tiytyy merkiti ensim-
miinen varsinainen satama sellaisessakin ta-

T
HANDS GUARDED WORET NG BAKDS G1ARDED WORKING
CALL LOCATION DAY HIGHT FREGUENCY CALL LOCATIOR DAY NIGHT FREQLENCY
) UNITED STArsS (Cont.) EERMUDA
e’ Fsa0-00° 717-00'W 500 kHz XH 466 KH
SETSOOH, AN 2182 kHz ;;gg it 2575 tﬂz zB% | S¢. George 5040 kuz 500 %Ez 476 kHz
2182 kHz 2182 kiz | 2582 kHz
SUTRE SRR TR T 156.0 vH2 | 156.8 MBu | 156.3 MHz
———— e 156.6 MHz
SOUTH AFRICA GTHER ATLANTIC
2532 | comween Cape 4 Mg 4283 kHz 1M | Reme, ltaly 4 MHz A
2213 6 MHzg | 6388.5 kua Hile e
z5J4 B MBz & MHz B56& kHz G MHz 6 Miz | 6365 kHaC
2535 12 Mizqy 12819 kiz §420 kHZP
2536 16 Mz 17132 ¥z 3 Mz 8 mag | acas kned
iz mH 7 e
SOUTHEASTERN ATLARTIC/CARTEREAN - * die ii;ﬁg :::h
j 16 MHz 16 MRz | 17105 kHz,
UMITEL STATES 22 ritlz 22 Mz | 22525 kHeb
KMR | San Juan, P.R. 500 kHz 500 kiHz Sethenburg,
2102 kHz 2162 Rz i Sweden
8 MHz B HHz e 4 ¥Hz 4 Mz | 4262 kHz
12 MHz 12 MH=z SACE G MRz 6 e | 6372.5 kix
16 MHz San 8 Mz 8 MHz [ 8498 kilz
HBA | Balboa 500 kiiz 500 kkz FEE 3 MHz2 8 Miz [ 8646 Kiz
4 Miiz g“‘.“s 12 iz 12 MHz [12880.5 kHz
8 Milz g MH= S;\‘-‘:s 12 Bz 12 »Hz [12755.5 xHz
12 Mz 12 Mz e 16 miz 16 ¥Hz [17079.¢ iz
16 vk g;(;?: 23 iy 22 iz [22413 kg
i 35 MHz 25 Mz [23461 kia
ARCENTINA
LPT4 | Pacheco 500 kEz 500 kHz
LPL Z1B2 kHz 2.82 kHz
LPTEE 4 MH=z
LPDi§ § Mz g Miz
LPD3B 12 Mz
LPD4S 18 e 16 Mllz
LrDIL 22 mng " e
pauksessa, ettd sama vdylid johtaa useampaan
cri satamaan. AMVER-keskus vdlittdd nima
{iedot edelleen asianomaiselle rannikkovar-
lioston virkailijalle.

AMVER radioasemaverkko

AMVER-systeemid avustaa laaja radioase-
maverkko, joka tarjoaa kaksi tietd sanomien
vilitykseen: rannikkoradicasemat ja Ocean
Station -alukset. Radiokelit, aluksen paikka
ja  rannikkoaseman lilkenneruuhka yleensa
vaikuttavat sithen mitd asemaa kiytetddn.
Jotta varmistettaisiin, ettei mitddn maksuja
sanomista periti, tulee sanomat ldhettdd ohei-
«cgsa luettelogsa mainittujen asemien kautta.
Asemat, jotka jatkuvasti vastaanoitavat
AMVER-sanomia ilman rannikko-, laiva- tai
lankamaksuja, luetellaan aina uusimmassa
"AMVER Bulletinissa™. Luettelessa maini-
taan myo0s kyseisen aseman kutsumerkki, si-
jainti, taajuudet ja aukioloajat. Vaikka AM-
VER-sanomia voidaan liheitdd muidenkin ra-
dioasemien kautta, ei Rannikkovartiosto voi
korvala niiden kautta ldhet{imisestdi aiheu-
tuneita maksuja.

AMVER-sanoman osoite

Kaikki AMVER-sanomat fulisi osoittaa sille
radicasemalle, jonka kautta sanoma lihete-
tddn, "AMVER {(aseman nimi)”. Esimerkiksi
"AMVER SCHEVENINGEN”, AMVER SAN
FRANCISCO” tai "AMVER GOTEBORG™.
Poikkeuksen muodostaval minkéd tahansa ka-
nadalaisen aseman kauita ldhetettdvit sanc-
mat, jolka on osoitettava joko AMVER
HALIFAX tai AMVER VANCOUVER.

Sanomalyypit ja -muoto

Mita tahansa alusta, kansallisuudesta riip-
pumatta, rohkaistaan liittyvmiin AMVER-
verkkoon, mikili se tekee vli 24 tuntia kestd-
vid malkoja, jotka eivdt ole rannikkoliiken-
netté. Oheisena esimerkkejd AMVER-sano-
mista. Sanoma voidaan ldhettdd mihin tahan~
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JjWatch 1100-2100 GMT.

4)Watch 0800-2200 GMT.

SiWateh 2200-0880 GMT.

flWatch 0540-55 and 0240-55 GMT.

T)Watch 0040-55 and 2140-55 GMT.

8}Watch 1800-0800 GMT; other times upon reguest.
*}Available uypon Ireguest,

®)Warch G000-1408 GMT.

z)Watch 2100-1180 GMT.

T
BANDS GUARDLD WOREING 7
CALL LOCATION ¥ NICH s 5 WIRKING
DA FREQUERCY CALL LOCATION AT RIGHT FREQUENCY
MORTHEAST PACTFIC o sydney {sontanued)
ennil vis53 4182 kHz 4245 %Wz
o 1 4186.6 kHz 4245 kHz
6464 K
vad | Prince Rupere, B.C. 500 ke 500 kne 120 kuz jrrss cone B2 S
21B2 kHz 2182 kHe 1630 kEz 26 IR 8521 WK
vaG | Bull Harbor, B.C. 50D kiz 500 kHe 484 kHz VIS §364 kHz 8364 xfiz 8 KES
2182 kHz 2182 kHz 1630 kiz 8373.2 kHz || 8373.2 kHz 8521 %Rz
var | Tolfine, B.C. 500 kHz 500 kHz 478 kAz vIss 12545 kHz 12546 kRz } 12952.5 kHz
© 2182 KHz 2182 kHz 1530 kHz 12555 .8 xHz Bl2558.8 xRz | 12052.5 kHz
vrk | victoria, B.C. 500 kiz 500 kHz 430 kHz visd 16727.2 kHz 17161.3 kHZ
2182 kg 2182 kHz 163 kHz 16728.3 kHz 17161.3 kEz
VAL Vancouver, B.C. 500 kHz 500 kHz 42D kHz E 16746.4 kHz 17161.3 KBz
2182 kHz 2182 kHz 1630 kHz VIEA2 22232 kHz 22474 kH=
4 MHz 4 MHz 4235 kHz 3 22234 kHz 22474 Kz
6 MHz 6 MHz 635L.5 kHz wE 22744 kHz 22474 kEz
g e 4 MHz 8722 kHz FEE 500 kHz 500 Nz 484 kHz
12 ¥Hz 12 MHz 12876 ke 2182 Xiiz 2182 ke 2201 kHz
165 Mz 16 muz FL7175.2 kHz 4136.3 kHz § 4136.3 kiz 4428.7 kHz
OCEAN STATION SHIP 6204 kHz 6204 kHz €204 XHz
E x
c7e [ soe—ao'r  145°-00'W 200 XHz 500 kHz 180 kHz LE 333353 g’z’ 33535: ﬂi 3233 iﬁ:
2182 kH 1630 k¥ y .
# AR KRz ERE — 12546 kHz 12546 kHz 12994 kHz
UMITED STATES 12558.6 xHz §12558.6 kAz 12594 kiz
vrpet 22232 kHz 22232 kiz 22566 khz
g | Long Beach, Calif. 500 xHz 30D kHz 472 kEz 22234 kHz 22234 kHz 22566 kHz
) 2132 kHz 2182 kHz 2670 kHz 22345 kNz 22246 kHz 22566 kHz
MM San Francisco, Calif. 500 kHz 500 kEx 420 kHz
1182 khz 2182 kHz 2670 kHz
8 Miz 4 Mz 8574 kliz
12 MAz 12 MHz 12743 kHz
w6 MHz 16859.9 kHz FEW ZRALAKD
22 Mz 22476 kiiz 487.5 ki
wuw | Astoria, Oregon 508 kBz 500 kuz 449 kHz 510 || avckiana 500 kHz zig; lféi 23;6? ﬁ::
2182 k¥z 2182 kHz 2670 klz 41§§B§ kHzE 4136.3 kHz
st B Ketchikan, alaska 500 kHz 500 kHz 416 kg o kHE -
zL82 kHz 2182 kuz 2670 kHz zra [ Awazna 21B2 kHz 2182 kez 2423 kBz
NOS Kodiak, Ala=xa 500 kHz 500 kIz 470 kH=
2183 kiz 21837 Xz 2670 kiz ezt T 4wz 4277 kHz
wox | adak, Alaska 340 kAz 450 kuz 253" € oz 6 Miz €383.5 kHz
8 Mz 8 Mz 8465 kuz ZLad 3 iz B maz 8504 kHz
e 12 MHz 12 mHz 12740 kHz
NORTHWEST BACIFIC ZLBE 16 MHz 17170.4 kHz
zra7 22 Mz 22533 kHz
JADPAN
ZLw Weliington SO0 k2 500 kiz 417.5 kHz
uor | vorosuka 500 kilz S04 knz 450 ke Alhe e 2182 kHz 2153 kHa
zLc | Chatham Islands 2182 kHz 21492 kRz 2104 kuz
Jux f Fushire 500 xHz 505 kHz aad kHz
FIII
Jrw § Shiogama 500 kHz 500 kHz 464 kHz
307 Suva 500 kHz 500 kHz 518 kHz
JGC [ vokohama 500 kHz 500 kHz 444 kHz 2182 kHz 2182 kHz 2111 kHz
6264 kHz 6204 kHz 6204 kilz
aur | wagova 500 ki 580 kHz 464 iz % 8 MHz® 2690 Kz
12 MHz 12700 kHr
Jep § Kobe 500 knz 500 kuz 472 xuz
IwR { Moji 500 kHz 500 kHz 444 XHz
FRENCH POLYNESTR
ua | xageshima 500 kHz 500 Xz 479 ®Hz
Fgn g Mahina, Tanivi 500 kHz 500 KkHz 432 xHz
gue | Ckinowa 500 kiiz 500 wHz 472 kHz 2182 kHz 2182 kHz 2620 kHz
8230 knz E230 kHz 8764 kiz
CENTRAL PACIFIC
SHHOA
UNITER STATES .
KUgQ page Pago 5D0 xfiz 500 kBz 456 knz
wuo | Honolelu, Hawaid 500 kilz 300 kilz 440 kHz 2182 kHz 2182 kHz 2845 kHz
2182 kHz 21B2 kHz 2670 kliz 5475 kiz 5475 kiz 5475 ke
9 MHz 8 MHz 8650 kHez & MHz £ MHz 6361 kHz
12 milz T 12 Mz §12869.5 kHz 4 MHz 8 MEz B5B5 kHz
SOUTHWEST PACIFIC 16 Miz 16908,7 kHz 1z MHz 12 ME: $12871.5 xa:=
AUSTRALIA MARIANA ISLANDS
2 300 kHz 500 kHz 440 kHz
vis Sydney 476 kEz NRV Guan 504 kHz 500 kHe 466 kHg
2187 kHz 2132 kAz 2201 klz 2182 kHz 2182 kHz 2670 kHz
4136.1 kHz | 4136.3 kHz | 4428,7 XEz
6204 kHz 6204 kHz 6204 kBz
FHILIFPINES
NOTES 20 PACIFIC AMVER COMMUNICATIONS CHART: BEE 500 kHz 500 kHz 483 kHz
) ) Las Pidas & Mz 6 Mz 6441 kiiz
i)Messages forwarded via any Facific Canadian station showid be ad- & Miiz E MHz 2588 KHz
dresscd to BMVER VANCOUVER to ensure no charge spplied in delivery 12 Mz 12 miz 12882 kHz
2)Continucus watch is also kept on the HF specizl spot freguencies L6 MEx 15 iz 17176 kHz
£275.75, B373, 12559.5, L&T4E and 22262.5 kHz with calls being 22 HHz 22 MHz 22506 kHz
answored by appropriate working Lreauency.

sa sopivaan aikaan, kunhan sen sisdltimat
tiedot tasmiidvit sanomassa mainitun ajan
kanssa. Esim. sanoman sisidltdmi informaatio
voi olla ennakoitu jonkin aikaa eteenpdin, voi
olla zenhetkinen tilanne, tai vol olla tilanne
jonkun aikaa taaksepiin.

Sanomatyyppi 1. — Téaydellinen ykkéstyy-
pin sanoma muodostuu yhdekséstd osasta ja
lisgksi mistd tahansa merkittivasta liséinfor-
maatiosta joka on tarpeen jotta “plottaus”
onnistuu. Tat{d sanomaa kutsutaan alkamissa-
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nomaksi, ja siti voidaan myds luonnehtia
“litkehdintaraportiksi” tai purjehdussuunni-
telmalksi. Ykkostyypin sanoma voidaan ldhet-
tad juuri ennen salamasla 18htd4, sen  aikana
tai valittomaéasti sen jdlkeen, niin pilan kuin
tarpeellinen yvhteys saadaan aikaan.
Sancmatyyppl 2. — Tdmd sanoma on tar-
koitettu positioraportiksi ja sisilldd paikan
lisflksi pi#iviyksen ja kellcajan. Se voi myfs
sisdltdd  vlimadraisid lisayksid ja huomau-
tuksia. Kokemus on osoittanut, ettd silloin
talldin 1dhetetty positioraportti takaa parhal-
ten tietokoneen ennustcen tarkkuuden pitkil-
14 matkoilla, N#itd positioraportieja el ole
tarpecllista lahettdd mitenkdiin midratyista

—



L)
BAHDS: GUARDED WORKING
CALL LOCATION FREQUENCY
SOUTHEAST PACIFIC
CANAL 2ONE
B, 500 kRz 500 kHz 470 kHz
L sikoa 4 MHz 4352 kHz
8 MHz 8 MHz BE14 k¥Ez
12 MHz 12 MHz 12882 kHz
16 muz 17136.8 kiHz
ECURDOR
vl
HCG G agquil 500 kHz 500 kbkz 4569 kHz
et 2183 kHz 2182 kHz
8 MMz MAz 2476 kHz
12 MHz 12 MHz L2711 kEz
16 MHz 16 MHz 16948 kRz

NOTES TO PACIFIC AMVER COMMUNTCATLONS CHART:

b

1220-2320 vadio telephome working frequenciee: 4386 Wiz, SZL0.4 Kbz

8781.2 kHz

VOICE FREQUENCIES YDICE FREQUENCIES

CALL LOCATION SHIP TRANSMIT SHORE TRAKSMIT
NHC San Francigco, Cal. 4095.2 kHz 4394.8 kHz
6208,6 kiz 6523.2 kHz
B228.2 kHz 8762.2 kHz

12366,4 kAzl 13145.4 knzl

16496.4 kHzl 17291.4 kHzl
NOT Ecdimk, Alagks 6208.6 kHz 6521.2 kHz
NMO  |Honolulu, Hawaii 4096.2 kiz 4394.8 kHz
5208,6 knz §523.2 kHz

$228.2 k2 B752,2 kHz

12366.4 kmzl 13145.4 kHzl

16496, 4 kEzl 17291.4 kHzl
{Day)12366.4 kHz 13145.4 kHz
oy snam (HLghE) 6208.6 kHz €523.2 kKz

NOTES TG THE VOLCE FREQUENCY CREMUNICATIONS CHART:

GENEZAL HOTE: Suppressed carrier fraquenties are 1.4 Lir below the
1isted esnigned freguencies. AlL scations maintain 24 Bour frequency
goand unlese othervise noted.

1) Avsilable upon request.

paikoista tai mi#rittyini aikeina, mutta toi-
votaan ctli sellainen ldhetetdin noin 15 as-
teen rmatkan vilein (pituntia tai leveyttd,
riippucn siitd mihin suuntaan alus kulkee).
Positiot otetaan automaatiisesti sddraportlisa—
nemista, mikill alus osallistuu kansainviili-

gecn  sdlihavainto-ohjelmaan, ja vilitetidin
AMVERIiile,
Sanomatyyppi D — T&dmi on poikkeama-

rapertii, ja sigdltdd vain sen tiedon, mika
croaa aikaisemmin lihetetysia. Se lihetetiddn
gilloin kun pesitic poikkcaa enemméin kuin
25 mailia siitd, miki sc olisi ollut aikaiscm-
pien raportlien perusteella lasketiuna. Se voi
csoittaa reitin, kurssin, nopeuden tai mi#Ad-
rédnpddn muuicksen tal sisiltdd mitd tahansa
asiaankuuluvia huomautuksia.

Sanomatyyppi 3 — THmA on saapumisra-
portti joka idhetetddn sataman suulla ma&Ars-
zatamassa. Osat 6, 7, 8 ja 9 voidazn halut-
taessa jattd4 pois. Hucmautuksia voidzan -
sitd. Jos yhteyvdensaantivaikeuksien takia sa-
noma 3 jA4 lahettamittd, tictokone lopettaa
plottauksen automaatlisesti silloin kun las-
Retiu matka-aika on kulunut umpeen. Kui-
tenkin sanoma 3:a tarvitaan plottauksen tark-
kuuden lisddmiseen ja se toivotaan erityisesti
saavuttaessa USAlaisen sataman sisidntulo-
viaylélle.

Vain ylidluetellut 4 sanomarmallia tarvitsee

10

ldhettdd mainitussa muodossa. Muut sanomat
koskien aluksen osallistumista AMVERIin,
kuten etsintd- ja pelastusvarusteita koskevat
tiedot, voidaan lidhettdd vapaamuoctoisina
AMVER-radicasemaverkon kautta.

Lisidtietoa

Enemmén tietoa AMVER-systeernistd voi
saada kirjoittamalla osoitfeella Commandant,
U.5. Coast Guard, Washington, D.C. 26580, tai
*kirjoittamalla tai kidymalld osoitteessa Com-
mander, Atlantic Area, U.S. Coast Guard,
Governors Isiand, New York, N.Y.10004.
Kaikkl jeilla on jotain tekemistd merenkulun
turvallisuuden kanssa, ovat tervetulleita kiy-
miin AMVER keskuksessa, Building 119,
Governors Island. Mieluiten otetaan vieraita
vastaan arkipéivind klo 09 ja 16 viliseni ai-
kana. Puhelinnumero on 212-264-4966, telex-
numero 12-6831 ja TWX osoite 212-571-0593.

AMVER-systeemi  koordinoidaan Tyynen-
meren alucella osoitteessa Commander, Paci-
tic Area, U.S. Coast Guard., U.S. Appraisers
Bldg., 630 Sansome St., San Fracisco, Calif.
94126,

Historia

Vaikka AMVER nykyisin onkin maailman-
laajuinen elektrooninen laivojen paikan méidi-
rityssysteemi etsinti- ja pelastuspalvelua var-
ten, oli sen aiku vaatimaton kisinlaskettava
"plottaussysteemi” joka oli rajoitettu USA:n
rannikkovartioston Atlannin pelastuspalvelun
Kivttéon. Tidssd systeemissd alukset lihetti-
vit positicraporiteja tietyn alueen sisipuo-
lella ollegsaan, jotta niiden paiklka tiedettdi-
siin mahdollisessa hitdtapauksessa. Kun pe-
lastuskeskuksen koordinaattori tiesi jonkun
aluksen olevan hidéssd, voi hdn ottaa yhtey-
den “plottauskeskukseen”™ ja saada selville
mitkd alukset olivat hidissd olijaa ldhinng ja
ohjata ne hidinalaizen luo. Titen apua voi-
tiin tarjcta jopa ennen kuin wvarsinaisct pe-
lastus- ja etsintiyksikot saatiin liikkeelle.

Kun liikenteessa olevien alusten miira li-
s8antyi, osoittautul tAma kisipelillid hoidetta-
va tyolds systeemni hankalaksi, ja johti IRM
RAMAC 305 tietckoneen hankkimiseen vuon-
na 1958, Kun “plottaus” t4ten automatisoitiin,
tuli 1960 mahdelliseksi laajentaa aluetta, jon-
ka sisalld aluksien paikkaa seurattiin, itddn
iongitudiin 15 W saakka. Systeemi oli vieli-
kin rajoiteftu Pohjois-Atlantiin.

Keska AMVERIn antama todellinen apu
USA:mn meripelastusorganisaatiolle oli osoit-
tanut tehckkaaksi, laajennettin AMVERia
(sithen alkaan lyhennys muodostui sanoista
Atlantic Moerchant VEssel Report System)
vucnna 1963 nollameridiaaniin  ja vuonna
1564 itdanpdin Pohjanmerelle, Vilimerelle ja
Eteld-Atlannille. AMVER oli alkanut USA:mn
rannikkovartioston lsdsysteemini, mufta oli
osoittanut ansionsa rannikkovartioston henki-
16st6n lisiksi myds kauppa-alusten pailliksil-
le, jotka oivalsivat automaatiisen paikan mai~
rityssysteemin tarjoaman lisdn meriturvalli-
suuteen. Itse asiassa juuri ulkepuolisten
pyynndt aiheuttivat systeemin laajentamisen
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BREAKDOWN OF TEXT OF AMVER MESSAGES

I 2 3 4 5 3 7 8 9
NAME CALL |REPORT|POSITION {DATE-TIME | SAILING ROUTE SPEED | DESTINATION ETA
SIGN TYPE :
Name of vessel. | Radiocall.| 1,D.2, {Latitudeand | Date-Time Latitude and longitude To Next part of Estimated time
or 3. longitude to GMT of posi- | to nearest 0.1 degrec nearest call. of arrival at desti-
{See ncarest tenth tion. (Use 6 of cach turn point along] 0.1 knot. mution, Use GMT
p.2) depree {nume | digits, i.e. intended track. Use date and time.
of point may | 04180¢ where | “RL" far thumb line,
be used where | first 2 are day | or “GC” for preat circle
convenient, of monthand | before each point to
ie. Ambrose). | last 4 are GMT| show method of sailing.
hours and When track is to be
ntinutes.} coastal, state “‘coasthl”
for that part of route.
SAMPLE MESSAGES
Imperial St HQOX 1 43.5N 70.1W 281100 RL 41.6N 62.7TW 1.7 Colon....... 030990
Lawrence RL via Windward
Passape RL.
Farthia. ... .. GEW) 1 S1.ON 10.3W] 092300 GC 420N 50.0% £8.5 New York. . , . E51100
RL 40.5N 69.5W
RL.
Argenting. . . . wWMDU 1 Ambrose 061300 GC [quator at 3.0 Rio de Iunciro. 160100
37.0W
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AMVER SURFACE PICTURE

AMVER will provide Rescue Centers of all nations with SURface PICtures (SURPICS) to help resolve cmergencics, iisting vessel positions electronically
predicted by dead reckoning withio a specified area and including the capabitities of those vessels, A sample follows.

AMYER PREDICTED 281999 Z POSIT COURSE SPEED AND CPA OF SITPS
RADIUS SURPIC LAT. 21.5 N LONG. B68.7W for B8¢ MI

NAME CALL POSITION COURSE SPEED SAR DESTINATION ETA
Messiniaki Parodis SZWS 21.5N @68.8W 347 15.0K H8 RDTVXZS NYK #l
CPA will pass within, 1GMI 2819¢¢Z
Partula GBYH 21 BN %R W Cl66 145K H8 R TVXZ CURACOC k|
CPA 976 DEG. 835 M1. 2820002
Exto Puerto Rico HPMQ 25N P68.AW C168 L 11.5K HE RTVXZ ARUBA 3
CPA 166 DEG. 963 ML 281989Z°
Four Lakes KvVUp 235N Pag,.ow 162 14.9K H8 R T XZ MAREAS 23
CPA 146 DEG. 73 M1. 2819402
Baron Dienmory 102N #68.6W C340 15.0K BALTO [1]]

GYUZ
CPA 250 DEG. 020 MI. 299008Z

NAME; Contractions used for names of more than 20 letters,
SAR:

frequency, S—singl sideband.
CPA LINE:

H--radio watch schedule (1.T.1.), R—surface search radar, D--dogtor abeard, T-—radio telephone, V--VHI, X—-medium frequency, Z—high

Provides the point at which each vessel wil be closest to the center of tire SURPIC area, nozmally the location of the distressed vessel, assuming

a stationary distress scene. The bearing from the distress in degrees (True) and- the distance and date and time CPA wili oceur are included,

gellaisille merialueille, jotka eivit wvarsinai-
sestl ole USA:m vastuualuetta.

Vuoden 1964 loppupuolella siihen asti kdy-
tetty elektrooninen kalusto osoittautui van-
hentuneeksi ja epikiytinndlliseksi. Tietoko-
neteknologia oli kehittynyt niin pitkille, ettd
uusi ja tehokkaampi systeemi voitiin hankkia.
Uusi tietokone, IBM 1401, saatiin vuonna 1965,
ja samalla aluetta laajennettiin kdsittimiin
sekdl pohjoinen ettd eteldinen Tyyni valtame-
ri. Nykyinen uusi fietokone, Control Data
Corporation malli 3300, on ohjelmoitu tallen-
tamaan tiedot mistA tahansa yl 24 {funtia
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kestévistd merimatkasta 83 astetfa pohjoista
ja 83 astetta eteldistd valilld, edellyttien ctid
alus pysityy ldhettimédn tarpeelliset tiedot,
jotta paikan miarityvs on tarpeeksi tarkka.
Tietokoneen  tulostus, SURPIC (SUR{ace
PICture) joka luetteloi hatdpaikan ldheisyy-
dessi olevat alukset, on saalavissa mihin ta-
hansa pelastuskeskukseen merenkulun tur-
vallisuustarkoituksessa. Kuten oheisesta
Surpic-esimerkistd ndhdidn, tulostaa tieto-
kone jokaiseen SURPICin yhteydessi myos
tictokoneeseen tallennetut liséitiedot aluksis-

—
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ta. Se kertoo, miten alukseen saadaan parhai-
ten yhteys, onko aluksella ladikiiri jne. Viimco
vuonna tarvitiiin SURPICia 1500 kertaa, joka
on todisteena sen kayitdkcelpoisuudesta.
Timin asteeitaisen kehitvksen tapahtuoessa
on cllut tarpeellista piida luetteloa rannikko-
asemista, jotka cvat halukkaita yvhicistyohon,
valittdmaan AMVER-likennetti laivoilla
malksuttomasti. TAallE hcikellid ndild ascemia
on 84 kappadletta, mukaan lukien Ocean Sta-
tion -asemat. Liséd4 toivotaan mukaan. On sol-
v3d, ettd Jjos laiva saa helposti yvhteyden
AMVER-asemaan, se myo0s useammin antaa

tiedot itsestaan Ja reitist&édn eli osallistuu
AMVER-systcemiin, Jokaisessa "TAMVER
Bulletin”  -lehdessd  {ilmestyy joka toinen

kuukausi) julkaistaan ajan tasalla oleva lista
radicasemista ja aikatauluista.

AMVER kiyitSohjeet painetaan 13 kielelld
ja 1l8heclelddn aluksille, jotka ovat kKiinnostu-
neita osanotosta. AMVER on aveinna kaikille
sluksille vapaaehtoigella pohjaila kansgallisuu-
teen katsomatta ja mitddn maksua ci peritd
laiveilta cikd varustamoilta. Tictokone seu-
raa yleensd noin 2000—2200 alukscn malkaa
kerralla. Ndma edustavat 60 eri kansallisuul-
ta. Lukumadri on kohcamassa jatkuvasti sitd
mukaan kun ticto AMVERista leviid ja lisda
rannikkeaszemia liittyy mukaan valittimiaéan
ANMVER-sanomia.

AMVER larjcaa nopean ja lehokkaan ta-
van saada apua hiititilanteessa  siten, eftel

muita lahelld olevia laivoja turhaan hialvteti
paikalle (kuten vlelsessfi hatakutsutapaukses-

i

@ua KIVOJA KASSEJA
@ EDULLISESTI

MUSTA NAHKAPALAKASSI
Materiaalina kotimainen nappanahka.
Sisalla silkkivuori ja yksi tasku.
Koko: n. 32x25x12 cm.

VENDITOHINTA 54,—
postiennakolla
rahtivapaasti

REILU MARKIISIKASSI
Farkkusinisen matkakassin '
materiaali on ryhdikasta,
kotimaista markiisikan-
gasta. Kaksi tilavaa
sivutaskua.

Koko: 50x40x 18 cm.
VENDITOHINTA
45,— postienna-
kolla, rahti-

vapaasti.

MIKALI TILAAT
MOLEMMAT KASSIT
SAAT NE VIELAKIN
EDULLISEMMIN ELI
YHTEISHINTAAN
89,—.

TILAA HETI SOITTAMALLA VENDITON
MYYNTIIN P. 80-13002.

sa) xuin ne jotka ovat kaikkein lahimpand.
AMVER takaa laivoille nopeaa apua myds
gilloin kun laiva on vaikeuksissa eikid pysty
saamaan radiovhtevksia, pelkkd hilytys riit-
tad, jollein AMVER tictdd aluksen paikan ja
vl lahettddl apua. Tdmé on niiden seitsemnién
upseerin, vhden siviilin la kolmenkymmenen
virvatyn tirkeidnid fehtivini, jotka tyidsken-
televit AMVER-keskuksessa.

Snomalaisetkin apuna

Suomalaiset alukset ovat clleet AMVERIn
tautta sekd apua saamassa ettd sitd antamas-
wi Viimeisimpid tapauksia oli 1314, kesé-
kuula saftunut tilanne, jossa m/s Trolleholm
hinasi merihidissi olleen huvijahti Freelan-
cen Bermudalle, Trolleholmin radiosihkotta-
1d Jouko Nuutinen kuittasi hitidsanoman heti
“en kuuHuaan, ja Coast Guardin lentekone
chjasi  Trolleholmin  hidddssd  clevan luo.
Trollehelm oli koko operaation ajan jatku-
vassa yhleydessd sckd hidédssi olevaan aluk-
seen (jolla oli 20 henked) ettd pelastuslento-
koneegeen.

Helmikuun Radiosdhk&ttdjdén tar-
koitettu aineisto oltava padtoimit-
tajalla 23. 1. 1977.
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OPERAATIO YRJO

Erkki Heikkinen

eli pelastuslauttakokemuksia Suomenlahdeita

Oletko koskaan miettinyt miltd tun-
tuu jattad turvallinen laiva ja hypitd

kumiseen pelastusiauttaan pimeilii,
myrskyivilli merelli?
Helsingin merenkulkuoppilaitoksen

ja Tehopelastusryhmi ry:n jirjesti-
missi kokeilussa hankitliin n#iti koke-
muksia vapaaehtoisten voimin. 15
miestd ja yksi nainen ovat nyt koke-
musta rikkaampia. Lehtemme toimitta-
ja on erds heistd.

Miksi koe?

Suomessa ei ole vastaavaa koetta enncn
jérjestetty. Ulkomaisista kokeista on kovin
vahan tietoa saatavilla. Sitdkddn el suoma-
laisten viranomaisten taholta ainakaan va-
paaehtoisesti  herw. Merenkulkuhaliitus piti
tatidkin koetta turhana riskinottamisens.

Kuitenkin laivoissa on pelastuslauttoja. Ja
merimiehistad lahes 100 " valitsisi todellisessa
hétatilanteessa mieluummin lautan kuin pe-
lastusveneen.

Merikapteeni Kari Lehtosalo Helsingin me-
renkulkuoppilaitoksesta tekee oppikirjaa
néistd asioista. Hankin valittaa aineistopulaa.
Lehtemme edellisen numeron piakirjoituk-
sessa  kirjoitettiin  meripelastuksen - kanssa
puuhailevien eri organisaaticoiden olematto~
masta yhieistydstd. Tilaisuus oli Z3rimmii-
sen arvokas omakohtaisten kokemusten
hankkimiseen pelastuslautasta ja koko meri-
pelastussvsteemisti.

Omakaohtaiset kokemulkset lautalta saatiin.
Kuva koko pelastusorganisaatiosta on cdel-
leenkin hamirén peitossa.

Lautalle

Perjantain wvastainen y6 5. marraskuute,
kello on puoli ncljan paikkeilla. Olemme mat-
kustaneet vartioalus Valppaan kyydissi reip-
paasti toista tuntia kaakkoon Helsingista.
Aallokon korkeus 2,5—3 metrid, tihkusade
vihmoo Valppaan kannella seisojien piille.
Valpas keinuu niin paljon etti an pidettivi
jostain kiinni. Irroitan kéyden pidikkeitd kel-
talsesta pelastusveneradiosta samaan aikaan
kun lautta sihisten paisuu Valppaan peri-
kannella tiyteen mittaansa. Radiot sisiin
lautan oviaukosta ja sitten laufta mereen nos-
turin nokassa,

Seuraavaksi roikun Valppaan rcelingin ul-
kopuolella. Lautta pomppil sihne tinne ala-
puolellani aallokossa. Sillein td118in sen ovi-
auklko viivihti& hetken parin metrin pifissd
alapuclellani. "Nyt!” kuuluu komento. Hyp-
pddn ja mitkahdin lautan vellovalle iattialle,
Kierin syrjdén ja teen tilaa muille. Pahin on
ohi. Niin luulin.

14

Kuwva: Periti Ronkks. MEPA.

Tilanne

Kokeessa mucdostivat radioryhmin lilken-
netarkastaia Aarne Koelsierl Yelsinkiradios-
ta ja allekirjoittanut. Keisterilld oli mukana
Pih:n radic-osastolta lainattu suurehkoon ka-
meralaukkuun pakattu VHF-puhelin ja alle-
kirjoittaneen piti kokeilla Finnlinesilti lai-
naksi saatua Skanti Marinetta pelastusvene-
radiota. Tarkcitus oli sritfAd vhievdennitea
500 kHz:lld ja 2182 kHz:llda Helsinkiradioon.
VHF-laitteella oli tarkoitus pitad jatkuvaa
vhteyttd Valppaaseen ja suoritfaa harjoitus-
hélytys Helsinkiradion kautta.

Hankaluuksia

Yhteys VHF:l8 Valppaascen saatiin kana-
valla 8. Tidssd valheessa alkoi porukka kui-
lenkin tulla huonoveintizeksi. Meritautisista
pidettiin tilastoa. 11 meistd oksenteli lautalia
ollessaan, siis vain 5 pystyi nitdmain aterian-
sa sigillddn ja niistikin viidestd vain pari oli
todella toiminfakuntoisia. 41 minuuttia lau-
tallaoloa riitti saamaan »hdeksdn henkilod
yriotilastoon” ja kaikkia ei edes tarkkaan
pystytty huomioimaan. Tidstd tdmakin artik-
keli sai nimensa.

Keisteri oli tilaston alkupiZssi, Allekirjoit-
tanut ehti sentfiin hiukan writtdd yhteyden-
pitoa cnnenkuin meritauti vei lautan oviau-
kolle. Ja kun tauti kerran pidisi niskan piil-
le, el sen jdlkeen juuri mitddn eniaa pystynyt
teckemédn. Roikuin oviaukolla muiden viélissi
ja oksensin kerran toisensa jdlkeen. Ja kuu=
den vuoden kauppalaivauran aikana en kos-
kaan ole kokenut varsinaista merikipua!

VHF:114 el saatu yhtevttid Helsinkiradioon
useista  kutsuista huolimatta. Matkaa lienee
ollut noin 15 mpk. Harmajan luofsiasema, jo-
ka sijaitsi paljon ldhempénd, ei myoskdidn
kuullut kutsujamme. Lopuksi Valpas suoritti
harjoitushdlytyksen puolestammme. Ja sitten
katkesi yhteys siihenkin. Juuri ennen yhtey-
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Léhtatilanne, kilnnitys-
koyttd irroitetaan, (Ku-
va: Pertti Ronkko/ME-
PA).

den katkeamista ehdimme vield vaihtaa muu-
taman sanan merivartioston avustamassa ol-
leen rautaveneen kanssa. Vempeleelld kuaului
kylld mutta vhievtti ei saatu endi kokeen ai-
kana. Jalkitutkimuksissa todettiin, ettd VHE-
laitteen ladattava paristo oli niin heikossa
kunnossa, ettei se pildnyt tehoa sisélldén. Li-
sdksi laite oli sen verran suurikokoinen, etta
gitd jouduttiin pitdm&in kantolaukussaan lau-
tan pehjalla, ja suurimman osan ajasta sen
antenni c¢li aaltojen vialisessd laaksossa, an-
tennin korkeus lautan pchjasta oli vain puo-
lisen metrié.

"Rukousmylly”

Pelastusveneradiolla operointi kumilzutalia
on temppu, jota ei mielelldfin tee. Ensinnikin
sitd el saa mihinkidin kiinni, lautalla ¢i ole
mitddn tuhtoja tai muuta sellaista, Aparaa-
fissa on muutama hihna, joilla se on tarkoi-
tus sitoa omiin jalkoihin (?) kiinni, mutta
niistdkéin el ollut mitddn apua. Ninpi laite
makasi allekirjoittaneen jalkojen pailld, olin
lautan pohjalla ulkoseindi vasten istuvassa
asennossa, ja Holger Pitkdnen Tehopelastus-
ryhmistd veivaili nuljahtelevaa myllya.

Lautan katossa olisi pitinyt olla reiki teles-
kooppiantennia varten (sielld oll muita emme
l6ytineet sitd). Jouduimme tyontdmiin an-
tennikepin noin 45 asteen kulmassa ulos lau-
tan toisesta oviaukosta. Maajohto sensijaan
oli helppo heit8i mereen (pitdisikd sanca me-
rijohto?).

Kutsuimme Valppaan kutsulla OGOD (siel-
tdhidn me olimme haaksirikkoutuneet) taval-
liseen tapaan OQHC:i ja pyysimme vastauk-
sen 500:1la, koska laitteella el pysty kuunte-
lemaan muita pitk#daaltotaajuuksia. Ei vas-
tausta. Uusi kutsu. Laite ndytti menevin mu-
kavastl vireeseen oman mittarinsa mukaan.
Vaan el vastausta. VElillA  huutelimme
2182:11a. Ei wvastausta, mutta Valpas kuuli
meidédt wvajaan puolen mpk:mn p&dssia. Uudet
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Ilman tuloksia. Tidssd vai-
heessa loppui into. Ja samalla loppui allekir-
joittaneen vatsahermojen haliinta., Ovelle ja
nopeasti, kekeilu oli siltd kertaa ohi. Pualisen
tuntia lautalla oli kulunut, ehkd ei sitikian.

kutsut 500:1la.

Havaintoja

Laulan katolla on sekd ulko- ettd sisdpuo-
lella himmed valo, joka tcimii merivesiparis-
tolla. Sisdpuolinen valo oli niin heikko, ettei
silld ollut muuta kuin Ildhinnd moraalinen
merkitys. Radioiden k#ytostd ei olisi tullut
mitédin ilman mukaan varattuia vlim#&riisia
taskulamppuja

L.autta oli tarkoitettu 25 hengelle, meitd
cli vain 16 ja silti niin ahdasta, etti kampi-
aparaatin kiytté oli vaikeaa. Ja se oli wvai-
keaa myo6s lautan vellovan pohjan takia,
hypimme 2—3 metrid ylos alas holtittomasti,
eikd radieta szanut kiinni mihink&an. Muuta
kuin teleskooppisauva-antennia ei voinut
kiyttdi. Leija-antennia ei ollut mukana, ja
tuskinpa sen olisi pystynyt niissd olosuhteis-
sa kokoamaan puhumattakaan siitd ettd olisi
saanut sen ilmaan. Kaasupallen olisi tuuli
painanut meren pintaan.

Veivattavan radion kuunteluherkkyys oli
hyvid. 500:1la kuului kaukanakin olevia ran-
nikkoasemia. Toisaalta keli yoaikaan secka
500:11a ettd 2182:1ia on sellainen, ettd hyvin-
kin kaukana olevat muut aseman kuuluvat
voimakkaasti ja peittdvit tehokkaasti alleen
laitteen varsin pienitehoisen signaalin. Mys
tiedetdin, ettd tuosta laheltd eivit paremmil-
lakaan laitteiila varustetut zlukset joskus yo-
aikaan tahde onnistua yhteyksissiin.

Lautta nikyi tutkassa 0,4 mpk:n padhin,
mutta sitd el olisi pystytty l6ytim&sn tutkal-
la, ellei etukiteen olisi tiedetty sen olinpaik-
kaa. Lautan kattovalo ndkyi 0,3 mpk:n pii-
han, Vihellyspilli kuului 0,1—0,2 mpk:n pii-
hian sivutuulessa. Lautan heijastusnauha ni-

—
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kyi 0,4 mpk:n piihin. Lautta ajelehti ajo-
ankkurin kanssa 1,3 solmun nopeudella.

Pelastus

Paikalle piti saapua kaksi helikopteria ja
Meripelastusseuran alus Nokkala meitd etsi-
miaan. Mutta,..

Rajavartioston kevyt helikopteri oli edelli-
send pdivind joutunut etsimididn jotain kalas-
tajaa, ja tiesimme jo lautalle mennessimme,
ettd se oli kidyttinyt lentotuntinsa loppuun
cikd padsisi  tulemaan, Armeijan raskaan
kopterin lentoajaksi Utista o)l etukiiteen las-
kettu 2 tuntia. Aamun valietessa valkeni lau-
talla oksenteleville sekin, ettei helikopteria
tulisi lainkaan. Satoi ja#tdvad tihkua ja he-
likopteri pelkisi rocttoriensa jadtyvin, eiki
noussut ilmaan. Lopulta kuulliin myds Nok-
kalan jddneen pois kuvioista. Meitd ei siis
varsinaigest] etsinvt kukaan. koska Merivar-
tioston vene ja Valpas tiesivit missd olimme,
hehin meidét sinne olivat tuoneetkin, ja rau-
tavene pyori jatkuvasti ympiarillimme mah-
dollisen tosihiddn varalta,

Tuuli oli hiukan noussut ja rautavene kal-
listeli nousseessa ristiaallokossa lihes 50 as-
tetta kummallekin puolelle. Ei kiynyt kateek-
si senkfiéin miehistdH, suorastaan ihmetiel,
ettei vene kaatunut sellaisessa aallokossa.
Se kuitenkin otti lautan hinaukseensa, tar-
koitus oli hinata lautta tyynempiin paik-
kaan, josta se olisi voitu nosturilla nostaa
taas Valppaan kannelle. }

Hinaus oli kaikkea muuta kuin miellytti-
vidd, Olimme luopuneet ajoankkurista ja laut-
ta pyoOrahtell oikealie ja vasemmalle hinaus-
kdyden nykdysten tahdissa. Lopuksi hinaus-
kéysi onneksi () katkesi. Valpas esitti todel-
lisen merimiestaidon néytteen, aiai vierel-
lemme, laski keukun, joka onnistuttiin sujaut-
tamaan lautan kattolenkkiin, ja nosti lautan
ihmisineen piivineen kannelleen.

16

"Pelastus” on lihelld.
Taustalla merivartioston

rautavene. Kuvan oti
Pertti Ronkko/MEPA
vartioalus Valppaalta

aamunkoilteessa.

Pahoinvointi loppui heti kun pdistiin Valp-
paan kannelle kalpein kasvoin ja horjuvin
jaloin “normaslin” rullauksen pariin.

Miti opimme tisti
Ennen lautalle menoa ctamme mukaan ru-

kecusmyllyn” (kuten pelastusveneradiota on
kuultu nimitettivan) lisdksi laivan kaikki
kannettavat VHF-puhelimet. Toivottavasti

niiszd on kanava 16. Jos ei ole, pyydimme nii-
hin uudet kiteet ennen merih&tddn joutumis-
tamme. Seisoaltaan lautalla kisiradiopuheli-
meen puhuttaessa on antenni huomattavasti
korkeammalla kuin meilld kokeessarmme oli.
Melkein jokainen Itd- ja Pohjanmerelld oleva
alus kuuntelee nykyisin jatkuvasti kanavaa
16. Jonkun on ennen pitkdd pakko kuulla
meidian kutsumme.

Pelastusveneradiosta saattaa olla paljonkin
hydtyd vihemmin vilkkaasti litkennéidyilld
ja tyynemmilla alueilla, varsinkin jos olemme
veneessd, johon vol asentaa pitemmiin lanka-
antennin keulasta maston kautta perdin.

Lisdksi otamme lautalle lihtiessimme mu-
kaan mahdollisimman tehokkaan kisivalaisi-
men ja sithen muutaman varapariston.

Lautalle meno ei isosta laivasta onnistu
meidén tyyliimme. Lauttahan yleensid heite-
‘dan y1i puurin kiinnitysnarun ollessa sidot-
tuna laivan reelinkiin ja pakkaus aukeaa sit-
ten itsestiZin meressd. Meidin tulisi hypitd
ensin mereen pelastusliivit pd&dlld ja kiivets
sieltd sitten lautalle parhaan kykymme mu-
kaan. Me kuitenkaan emme hyppii muuta-
maa metrii korkeammalta mercen pelastus-
liivien kanssa ellemme halua katkaista nis-
kaamme. Vcteentulovauhtimme on viisi mei-
ri& korkealta hypitessimme 36 km/t ja 20
metrid korkealta hypitessimme 70 km/t.
Korkkiliivi survaisee meiti leukaan veden
pintaan saapuessamme ja tySntdd pidtimme
takakenoon. .
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Laskeudumme siis mahdollisimman lihelle
veden pintaa esim. nuoratikkaita mydten ja
toivomme, eftei laivan heflunta murskasa mei-
t4 laivan kylkeen ennen veteen pa&syamme.
Miten lapset ja vanhukset onnistuvat téssi
aperaatiossa, siitd el ole tietoa.

Paras systeemi olisl voida lastata pelastus-
lautta jo aluksen kannella. SiithenhZn perus-
tuvat esim. norjalaisicn kehittdméat cri malli-
set pelastuskapselit.

Limpiminid pysymme, mikili meilldi en vil-
lavaatetus ja mikdli lautalla on ldmpdpusse-
ja, jotka eivat kuulu lautan vakiovarustuk-
seen. Ja mikidli meillda on cksennuspusseja,
jottei meiddn tarvitse tuuletuksen takia pitda
lautan owvia aukil. Tissakin kokeessa lautan
sisdlampotila kohosi nopeasti 11 asteesecen,
kun ovia oli hetken pidetty suljettuina, en-
nenkuin oviaukkoja tarvittiin muuhun tarkoi-
tukseen. Mainittakoon, ettd ulkomailla nuo
oksennuspussit kuuluvat lautan vakiovarus-
teisiin.

Ja sitten vain toivomme, cttd tuuli puhaltas
meidat jonkun pursiscuran laituriin ellei joku
1éyda meitd sitd ennen. ..

Oli siitd pelastusveneradiosta muuten hyo-
tydkin: kannessa oleva vaahtomuovi oli hyvi
istuma-alusta kylmilld Iautan pohjalla.

Ehdotuksia
Jokaisen lautalle joutuvan tulisi osata
kayttdd kaikkia kyseeseen tulevia radioita.

Tositilanteessa ei tiedd kuka on giind kunnos-
sa ettd pystyy toimimaan. Pclastusveneradion
kéyton opettamista koko laivavielle el voida
liiaksi korostaa.

Merenkulkijat tdvtyy kouluttaa tietiméiin
etukiteen pelastuslautalla olemisessa tarvitta-
vat taidot. Esim. kagettitelevisioon sopil tél-
lainen opetusohjelma mainiosti. Kokeita lau-
tnilla tulee jatkaa, nyt jdi monta asiaa vield
selvittamatta.

Mikali wvirallisilla instansseilla, esim. Me-
renkulkuhallituksella, on jotain ulkomaisten
tutkimusten tuloksia n#istd asioista, tulec nc
julkistaa kaikkien asianomaisten tietoon, Me-
renkulkijoille lautalla ei juuri ole hydtya sii-
té, ettd jotkut tutkimustulokset pélyttyvit vi-
rastojen mapeissa.

Kisiradiopuhelimia VIIF-alueelle, varustel-
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tuna esim. kanavilla 18, & ja 6, tulee kehittiia
edelleen ja niitd tulisi olla jokaisessa aluk-
sessa helposti lautalle saatavissa. Litium-pa-
risto lienee kova sana tdlla alueella.
SSB-kisiradicpuhelin 2182:1lc saattaisi loi-
mia hienosti, jos 2182 onnistuttaisiin rauhoit-

tamaan pelkistddn hitid- ja turvallisuuslii-
kenteelle, ja kulsuminen suoritetlaisiin jollain
muulla tagjuudella. Sellaisia suunnitelmiahan
IMCO:nkin piirissd on esitetly.

Paikkaa ilmaisevat radiopoijut tulee saada
kayttoon. Nythidn wvasta riidelladan niiden
kavttdtaajuuksista.

b06 kHz on varsin kiyttdkelpoinen taajuus
ja sdhkdtys on ddrimmaiisen tehokas viestin-
timuoto, mutta antenni tiytyisi ehdottomasti
saada monta kertaa pitemmiksi kuin teles-
kooppi on. Leija~ ja kaasupalloantenneja tu-
lizi kokeilla ja kehittdi., Kampikiyttéin tu-
lisi turvautua vasta sitten kun paristot on
kaytetty loppuun. Nythin paristoja ei ole
lainkaan.

Harjoituksissa tulisi radicamatddrien tar-
joama kalusto ja pelastuspalveluorganisaatio
voida kdyttdd hyodyksi. Yleensdkin yhteis-
tyGé eri virallisten ja epdvirallisten organi-
spatioiden vAlilld on clematonta tai sgitten
ticto oi kertakalkkiaan kulje sinne missi sitid
tarvitaan.

Suomessa voitaisiin aluksi tutkia pelastus-
veneradicn kuuluvuutta esim. purjeveneelti
muutaman viikon alkana eri puolilta Suo-
men rannikkoa erilaisilla antenneilla. Koe
olisi helppo jérjestdd, koska esim. Marinet-
taan vol kytked akun, jolloin siti ei koko ai-
kaa tarvitse veivata, Kesidlld luulisi vapaa-
ehtoigia loytyvan., Allekirjoittanut tietid ai-
nakin yhden ..,

Yhiteistyotd ja crityisesti harjoituksia on li-
sdttiva. Kaikkien meripelastukseen osallistu-
vien suoritustason henkildidenkin tietcja on
parannettava ja pidettdvd ajan tasalla. Ke-
nenkdin el luulisi hyétyviEn harjoitusten ja
tutkimusten tuloksien salailusta.

Suemalaisillakin  rannikkoasemilla tulisi
nystyd jariesi@imidn hatataajuuksien paivyvs-
t¥ys niin, ettd pdivystijien huomiota ei kiin-
nitetd mihinkddn muuvhun kuin 500/2182/16
kuunteluun. Turvallisuuspiivystys tulee hoi-
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ETELA-SUOMEN LAIVA OV

Hitsaajankatu 12
00810 HELSINKI 81 .
& 90 - 782655

HELSINGIN LAIVATYO OY

Elontie 49 D
00660 Helsinki 66
& 557 861 - 557 801, ilt. 747 657

Suorittaa laivojen puhdistus-,
korjaus- ja maalaustgitd

taa erillisend muun liikenteen vilityksestd.
THssd olisi paljon opittavaa ulkomailta.

Erilaisten pelastustehtédvissd toimivien yk-
sikdiden wvélinen suora yhteysmahdollisuus
on luotava ja selvitettdvd kaikille mukana
oleville, mukaan Tukien pelastuksessa kiy-
tettdvit helikopterit ja Ientokoneet.

Nykyisen systeemin mukaan toimii pelas-
tukszen johdossa merivartiolaitoksen keskus-
radicasema. Rannikkoasemat vain wvilittidvit
tietoja keskusradicasemille. Merivartioradio
pystyy kuuntelemaan vain kanavaa 16 ja 2182
kHz:i4. Esim. neuvostoliittolaisen aluksen ol-
lessa h&d&ssd ainoa yhteinen kiell on kui-
tenkin sidhkétys. Viestitys on turhan hidasta
ja hankalaa, mikali rannikkoasema joutuu
sen vilittdmiin. Muilla rannikkoradicasemil-
la kuin Helsingissd on 8isin vain yksi henkild
tytssd. Miten hidnen oletetaan foisella kadelld
sahkottavan hadissd olevalle alukselle ja toi-
sella pitelevdn puhelinta jolla pitdd keskus-
radioaseman ajan tasalla?

Merivartioston asemille tulisi saada sihks-
tyslaitieet ja kansainvilisen koulutuksen saa-
nut henkilgkunta. Tai jos se ei kdy, on pe-
lastuksen johto siirrettdvid sinne missid vies-
tivhtevydet jo nyt ovat, eli rannikkoradioasze-
mille, jdlleen muiden maiden mallin mukaan.
Samoin merivartiolaitoksen aluksiin on saata-
va kansainvilisen koulutuksen saanut radio-
sahkottdjsa. Ainakin Valppaassa on tivdelli-
nen moderni radioasema, joten kalusto en jo
nyt valmiina, kiyttdjd vain puuttuu.
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HACKLIN-YHTIOT

PORI — Mantyluoto

Vuokraa auto — %'

ehdit enemman.

Metaliitalo, 688 055 ja 737 260
Lentokenttd, 821 201

Muualla maassa kaikki VW-
piirimyyjat.

Varaukset: 688 055/ 14

interRent?

attovuckraamo

1IMCO:lle raportoidut tapaukset

IMCO:n radioalakomitean saamien rapori-
tien mukaan vuoesilta 1973—1975 on pelastus—
veneradiota kdytetty tositilanteessa viisi ker-
taa. (Raportteja tuli vain muutamista tapaulk-
ta).

Yhdessi tapaukseessa saatiin laivan kannel-
ta yhteys 8364 kHz:1ld kahden ja puolen pai-
vian yrittimisen jalkeen.

Yhdessd tapauksessa pydritettiin myllya
pelastuslautalla taukoamatta kaikilla kolmel-
la taajuudella (500/2182/8364) 45 tuntia, eiki
tultu kuulluksi. Lihin rannikkoasema oli 230
mpk:n piédssa.

Keclmessa tapauksessa yritettiin ainoastaan
2182:1la. Yhden tapauksista kuuli nelji Ilaj-
vaa, yksi ldhetys kuultiin heikosti sen jilkeen
lkun pelastusvene oli saatu nikdetdisyydelle
ja yhtd ei kuultu lainkaan. Tuossa parhaassa
tapauksessa atkaa kulul 40 minuuttia kutsu-
misen aloittamisesta,

Erdidssd laufalta suoritetussa kutsumista-
pauksessa olivat tulokset jH#neet olematto-
miksi, koska feleskooppiantenni oli katkennut
fautan liikehdinnin wvuoksi. Ja vhdessid ta-
pauksessa radio oli heitetty mereen, josta si-
td el enZi pimefssi 15ydetty.

Sattuu sitd munauksia muillekin, ja vield
tositilanteessa. Jotta nocilta munauksilta voi-
taisiin valttyd, on kokeita mahdollisimman
luonnonmukaisissa olosuhteigssa ehdottomasti
jatlkettava. 03
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Uusi, nerokas 55-kanavainen

Sailor

RT 144 VHF-radiopuhelin

Digitaalisen synteti-
saattorin avulla vakiona
kaikki 55 kanavaa vain yhta
kidetta kayttaen.
Mikropiiritekniikan ansiosta
entista luotettavampi.

Teho 25 W.
Veroton hinta 3.622,—

TELEOSASTO - LAUTTASAARENTIE 50 - 00200 HK1 20 - PUH. 670 211
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Sananlaskuja

Joeakko Salonen

Sanaluvun sanoman otsikeossa ilmoit-
tamisen tirkein merkitys on varmistaa,
efti sanoma kokonaisuudessaan on vas-
taanotettu. Kun se myihemmin on tul-
lut myds sanoman hinnoitteluperustak-
si, on se antanui, ja tulee varmaan vas-
taisuudessakin antamaan aiheen yhteen
jos teiseenkin Kansainviiliseen konfe-
renssiin.  Vaikka siinnot pyritiin te-
kemiin hyvinkin yksityiskohtaisiksi ja
kaikki mahdellisuudet huomioonotta-
vaksi, jid silti aina varaa tulkinnoille.
Niin niissi sananlaskujutuissakin. To-
dettakoon heti alkuun, ettei tissi esit-
timini ole mikdiin virallinen Lkanta.
Kun lennitinohjesiinté ja siirtyvin
meriliikenteen kidsikirja aikanaan il-
mesiyvit suomenkielisind Iaitoksina, tai
Plh:n taholta muunten tulee miarivksii
ja tulkintoja sanaluvan laskemisesta,
on selvid, etti niiti noudatetaan.

Kuka miirdid

Lennitinohjesdintd toteaa, ettd 1&dhtodtoimi-
paikan, siis myds laivan laskema ja ilmoitta-
ma sanaluku on médrdivi. Samaan hengen-
vetoon sanotaan, €ftd kauttakulkutoimipaikan,
usein rannikkoaseman, tai osoitetoimipaikan
antamat huomautukset on tutkittava ja mi-
kéli ne ovat aiheellisia, sanaluku muutettava.
Kéytanndssi tdma tarkoittaa lihinni siti, ettd
rannikkoaseman fulkintaan maksullisten sa-
nojen lukumaidrdstd on paras uskoa, ainakin
ulkomaisten rannikkoasemien osalta, niiden
kotimaisten kanssa asiasta voi aina neuvo-
tella.

Ryhman pituns

Miadrdykset selvi- ja salakielestd avat jok-
scenkin cnnallaan, suurimpana poikkeuksena
on salakielisanomissa sallittavan sanan pituus,
nyt se saa olla 20 merkkis, aikaisemman 5
asemesta. Tuota samaa 20 merkin sddntédi
yritettiin myds seivikielisanomien ns. seka-
tyhmiin, ts. merkeistd, numercista ja kirjai-
mista muodostettuihin  sanoihin, mutta se
oscittautui kéytinnisséd hankalaksi ja siiid on
iuovuttu.

Varsinaiseen asiaan

Sanalukuun el lasketa sanoman otsikkoa.
Siihen octsikkoonhan kuuluvat mm. maksutto-
mat virkahuomautukset, kuten toim. 2/12,
kauttakulkufie, esim., via Western ja mah-
dollinen merkintd kiytetystd codesta, mikali
sellainen vaaditaan.

Sanat, ryhmiit ja ilmaisut, jotka lasketaan
vhdeksi sanaksi riippumatta niiden sisaltd-
mien merkkien lukumairisti:

1. a. maksullinen virkamerkinti

b. maksetuissa virkailmoituksissa alku-
perdisen sahkdsanoman numero eroi-
tettuna kauttaviivalla piivimidérista

c. jokainen erillinen kirjain, merkki tai
numero

d., jokainen erillinen merkki, joka Id-
hetetédén l8hettdjdn nimenomaisesta
pyynnosta.

Osoitteessa Iasketaan yhdeksi sanaksi:

2. a. osoitelennitintoimipaikan tai maa-
aseman nimi kirjoitettuna niin kuin
se on virallisten luetteloiden ensim-
méisessd sarakkeessa ja tivdennet-
tynéd kaikilla mainitussa sarakleessa
olevilla merkinngilld.

b. csoitelenndtintoimipaikan tal maa-
aseman nimi tiydennefttynd joko
maata tai aluetta tai nditd molempia
kaskevalla ilmoituksella taikka jol-
lakin muulla ilmoituksella, kun {dtd
nimed ei vield ole julkaistu viralli-
sissa luetteloissa.

¢. lilkkuvan osoiteaseman nimi kirjoi-
tettuna niin kuin se on asianomai-
sessa luettelossa.

d. liikkuvan osoiteaseman nimi tdyden-
nettynd tarvittaessa aseman kutsu-
merkilli tai jollakin muulla ilmoi-
tuksella, kun téti nimed el ole asian-
omaisessa luettelossa.

e. osoitelennédtintoimipaikan nimi téy-
dennettyni merkinnoilld, joiden tar-
koitus on erottaa se muista paikka-
lkunnan toimipaikeoista. TAmiE mer-
kintd erotetaan osoitelennitintoimi-
paikan nimestd kauttaviivalla. Esim.
Helsinki/10.

f. osoitelennitintoimipaikan nimi ja si-
ti edeltdvd tal sen jHljessd oleva
postinumero, jonka ldhettdjd on an-
fanut. Virkailija pistdd poestinume-
ron sulkumerkkien sisiin. Esim.
(00100)Helsinki, London(®C2).

g. osoitepalkkakunnan maanticteellinen
tai hallinnollinen nimi siind tapauk-
sessa, ettei paikkakunnalla cle len-
nidtintoimipaikkaa.

Ellei 1. 2 ja 2. a—e ja 2. g mainittuja ja
vhdeksi sanaksi laskettavia merkintdjia ole
kirjoitettu yhteen, tekee sen virkailija ja jos
on mahdoliisuus oscitetcimipaikan nimen
viidristymiseen, kaytetddn eri osia erecitta-
maan kauttaviivaa. Koko merkinti lasketaan
yvhdeksi sanaksi. BEsim. Rauma/Turun- ja Po-
rinlddni/Finland = yksi sana.

Sanat, ryhmiit ja ilmaisut, jotka lasketaan
niin meneksi sanaksl, monlako kertaa ne si-
siltavit 15 kirjainta, sekd ylijiimi yhdeksi
sanaksi:

3. a. jokainen sana, joka on jonkin salli-
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tun kielen sanakirjassa sekid jokai-
nen muu yleisessi kiytossi oleva
niiden kielten sana, edellyttien, ettei
se ole tdllaisten sanojen yhdistelmi
ecikd supistelma eikd ole kyseisen
kielen sdintéjen vastainen.

b. sihkeosoite

¢. heittomerkin, yhdysviivan tai kaut-
taviivan erottamat tai yhdistimit
sanat, mikali ne ovat tdsséd muodossa
ko. kielen sanakirjassa. Mikadli l4-
hettdjd ei teisin halua, vhdistetidan
sanan erji osat poistamalla heitto-
merkki, yhdysviiva tai kauttamerk-
ki. Jos sanat eivdt ole sanakirjassa
mainitunmuotoisina yhtend sanana
taikka eivit ole kielesséi yleisessd
kéytdassd ja ldhettdjd haluaa kyseis-
ten merkkien ldhettdmisen, sanaluku
lasketaan kohdan 4 a mukaisesti.

d. poikkeuksellisesti lasketaan 15 kir-
jaimen giinnén mukaan seuraavat
ilmaisut, jos ne on kirjoitettu yh-
teen:; samalle henkilolle kuuluvat
sukunimet; tdydellisesti tai lyhen-
nettynd kirjoitetut, paikkojen, torien,
kanavien, jokien tai muiden julkis-
ten paikkojen nimet; laivojen nimet,
lentokoneiden ja junien ja muut vas-
taavat nimitykset; kirjaimin kirjoi-
tetut kekonais-, murto-, kymmenys-
tai sekaluvut; kirjaimin kirjoitetut
luvut, joissa numerot on ilmoitetfu
erikseen tai ryhming, esim. yksinol-
lakaksineljé tai neljatoistakaksikym-
mentd; kirjaimin kirjoitetut pro-
sentti- ja promilieluvut ja kertolas-
kua ja mitteja iImaisevat luvut, esim.
kaksikertaakolme, viisiprosenttia;
sellaiset yhdyssanat, jotka ovat l&h-
tomaassa ylelsessd kélytossd,; tekstis-
sd ja allekirjoifuksessa, lennatintoi-
mipaikkojen ja maa- ja liikkuvien
asemien nimet, kaupunkien, maiden
ja alueiden nimet (kohdat 2. a—g).
Jos virkailija huomaa, ettei 13hettidja
ole yhdistinyt nimien ja sanontojen
eri osia, on tidstd mahdollisuudesta
mainittava lahettijille.

e. muut osoitteen, iekstin tai allekirjoi-
tuksen sanat on laskeftava erillisik-
si sanoiksi.

Sanat, ryhmit ja ilmaisut, jotka lasketaan
niin moneksi sanaksi, montako kertaa ne si-
sigiltivit 5 merkkid, seki yHjiimi yhdeksi
sanaksi:

4. a. kirjaimista, numerocista, merkeisti Ja
nididen vhdistelmistd muodostetut
ryhmit,

b. jos kuitenkin yhdys- tai ajatusvii-
vaa kéytetddn yhdistim#in koko-
naisluku murtolukuun taikka pro-
sentti- tai promillemerkkiin, ei titia
viivaa lasketa merkiksi, vaikka ld-
hettdji olisi sen kirjoittanutkin. Sa-
maten ei kauitaviivaa lasketa mer-
kiksi silloin, kun se on numeroryh-
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méassd tai kirjain- ja numeroryh-
missd, joka muodostaa osoitteen
ASUNnNonnumeron.
c. sanat ja ilmaisut, jotka eivit taytd
kohtien 1—3 ehioja.
d. kaksi merkkid, jotka muodostavat
sulkumerkin, sekd lainausmerkit,
sulkiessaan sisiinsd ryhmiin tai ryh-
mid, lasketaan kumpikin merkki
erikseen samalla tavein kuin muut-
kin merkit ja noudatetaan sanojen
laskemisessa 5 merkin sddntoa. Esim.
{mahdollisestiy = 3 maksullista sa-
naa. '

o

Muistisdinto

Edelldclevasta saa helposti yleistdvéan muis-
tisdnndn: selvikielisissi sanoissa noudate-
taan 15 kirjaimen s#&ntéi, jos sanaan vialil-
tomisti littyy joku merkki tai numero, nou-
datetaan 5 merkin sdintdi. Samoin 5 merkin
c8dntd, jos sanoja kirjoitetaan yhteen wvas-
toin kielen kdytAntdd. Tillaisia usein esiin-
tyvid sanoja on esim. pilot station, fuel oil,
metric tons, local time, loading port, varminta
on Kkirjoittaa ne kahtena sanana.

Tulkintajuttuja

Hiukan ihmetyttdd Ruotsin ottama kanta
lyhennetyisti sanoista. He noudattavat entis-
td kiytdniod, eli sana lasketaan niin moneksi
kirjaimeksi kuin se olisi tdydellisesti kirjoi-
tettuna, Kun kuitenkin "virheellisesti” wh-
teenkirjoitetuissa sancissa noudatetazn 5
merkin sAadntdd, voisi sitd mielestini kohdan
3 a mukaan (... edellyttien, ettei sana ole
tallaisten sanojen yhdistelmd eikd supistel-
ma ...) noudattaa myds lyhennetyissi sanois-
sa.

Toinen tulkintajuttu tulee postinumexron
kiytostid. Sehdn on tarkoiteftu postin lajit-
telun nopeuttamiseksi, mutta kun sitd yhi
enemmaén tyonnetddn myds sdhkeisiin, on sii-
hen otettu kantaa. Mikili postinumero on
sanoman osoitteesga osoitelenniiintoimipaikan
nimen yhteydessé kuten kohta 2 f foteaa, on
asia selvd. Entd jos tuo postinumero on jos-
sakin muussa yhteydessd? Lennitinosasto on
oftanut kantaa seuraavasti: "Jos osoite sisdl-
144 lennétintoimipaikan lisdksi postinumerol-
la varustetun postipaikan nimen, lasketaan ne
eri sanoiksi, esim. Svampbacken 7570 Malmo
(123).” Entd tekstissd? Kohdassa 3 d maini-
taan tekstissd ja allekirjoituksessa noudatet-
tavan 15 kirjaimen s&intS4 mm. lennidtintoi-
mipaikkojen nimissid ja viitataan kohtiin 2
a—g. N&ain ollen voitaisi 15 Kirjaimen siin-
tod noudattaa tekstissd ja allekirjoituksessa
niizsd tapauksissa, joissa postinumero on len-
nitintoimipaikan nimen yhteydessd, mutta jos
se on postipaikan nimen vhteydessi, laske-
taan se eri sanaksi.

Osoitteen tulee sisdltdd lennatintoimipaikan
nimen. Kohta 2 g antaa kuitenkin mahdolli-
suuden sihkeen ldhettimiseen, vaikka paik-
kakunnalla ei ole lennitintoimipaikkaa tai
lahettdjd ei sitd tiedd. Ensinnd on huomat-

—_—
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3 Merkkien Maksullisten sanojen
Esimerkkeja fukumaara lukumaara
: Tekstissa
Osoit- ' .
ja allekir-
Ineiasa joituksessa
RP20.50 (virkamerkint&} 7 1
TLX12406 8 1 2
30/A/50 (talen numero) d 1 2
New York 1 2
Newyork 1 1
yksituhat kaksisataa viisitoista 3
yksituhatkaksisataaviisitoista 30 2
yksikaksivksiviisi 18 2
pitkansilianr 13 1 1
pitkansillanranta 17 2 2
anycase 7 2
ryc 3 1
retel 5 1
25% (lahetetaan 25-0/Q) 5 1
mk300 5 1
22hr30 6 2
1230gmt 7 2
1230z 5 1
15x6 4 1
1546 4 1
15/11/1976 10 2
AGC(HNCA)2CH2 12 3
may/august 10 2
junifaugust 1 3
Hamburg—Rotterdam-—Antwerpen 27 B
Hamburg — Rotterdam — Antwerpen 5
paallikkd/konepdallikks 23 5
p&allikkd / konepaadllikko 3
"Pofar-Express” 15 3
* Polar - Express " 5
(20 kappaletta toimitetaan 1.9.) 4
{ 20 kappaletta toimitetaan 1.9. ) g
aj 1
() 1

tava, ettd ndissd tapauksissa sdhke otetaan
lahetettaviksi lihettajin vastuulla, usein tuon
ldhimméin lennatintoimipaikan, ainakin Suo-
men ollessa kyseess&, saa selville lihettdjaita,
Ellei saa, silloin tuosta postinumerosta olisi
todellista hyotyikin sanoman suuntauksessa.
Kun kohta 2 g ei kuitenkaan mainitse mitdan
postinumeron kiytdstd téssd yhteydessi ja
ottaen huomioon tuen mainitsemani lennfitin-
osaston tulkinnan, on varminta kirjoittaa pos-
tinumero ja paikkakunnan nimi erikseen. Jos
ne kirjoitetaan yhteen, noudatettaneen téssi
tapauksessa b merkin sdantoa.

Laivan nimen pitdisi csoitteessa olla siini
muodossa kuin se on ao. kansainvilisessd
luettelossa. Vaikka laivan nimi luettelossa
esiintyykin ilman kutsumerkkii, on kutsu-
merkistd niin ilmeinen hydéty sanoman edel-
leen toimittamisessa, ettd sen liittEmistd ni-
men jilkeen pidetddn toivoltavana, ja yhdis-
telmd lasketaan yhdeksi sanaksi. Jos tdllai-
nen esiintyy tekstissi, siis esim. Kippo/OHFF
tulkitsisin sen kohdan 3 d mukaan lasketta-
vaksi 15 kirjaimen mukaan. Ruotsi on otta-
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nut eri kannan; “laivan nimeen joko ilman
fai kauttaviivalla liitetty kutsumerkki teks-
tissd ja allekirjoituksessa lasketaan 5 merkin
sidnndén mukaan™.

Selvien sanavilien merkitystd on syyti pai-
nottaa, ja usein on edullista erotella sanat
irti vdlimerkeistd. FHsim. pddllikkd / kone-
padllikkdé = 3 sanaa, mutta p#illikké/kone-
paillikkc = 5/1 sanaa.

Jaihdn edelldclevaan useitakin “aveoinna”
olevia tulkintoja, palataan niihin sitten, kun
saadaan ennakkotapauksia.

Lihteet:

Plh:n ulkomaan- ja lenndtinosastojen kierto-
kirjeet

Manual for use by the maritime mobile &
maritime mobile statellite services (ITU 1976)
Handbook for radio operators (1975)
Ruotsin kuninkaellisen telelaitoksen
toimipaikoilleen.

ohjeet
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Tyottomyyden varjo
syyskokouksen yll3

Erkki Heikkinen

SR:n 13, 11, pidetyn syyskokouksen
viitisenkymmenti osanottajaa kuulivat
synkkiii tilastoa radiosihkéitijien hei-
kosta tydllisyystilanteesta, Tapahtunut
yvlikoulutus ja vanhojen alusten myyn-
nit ovat johtaneet tilanteeseen, jossa
tyOtiomyysprosentti on noussut enni-
tysivkemiin. Tilanne on tullut liitolle-
Kkin lihes tiyteni yllitykseni.

Puheenjohtaja Heikki Santala kéasitteli
avauspuheessaan etupadssd juuri ty8llisvys-
tilannetta:

"Laivaradiosdhkditajien tybtiomyys on ku-
luvana syksyna nopeasti hucnontunut ja
noussut seliaisiin  ennétyslukemiin, joita ci
alemmin ole koettu. Tydttdmien midrd tal-
14 hetkelld on noin 16,5 %% kun se tihin
saakka pahimmillaankin on pysytellyt alle
10 "a:ssa. Kausilyottomyyitihdn talviaikoina
on esiintynyt kautta aikojen.

Syitd nidihin huippulukemiin on wvarmaan
useitakin, Yksi lietenkin on vallitseva lama.
Tamé& el kuitenkaan Kkésittiikseni ole pii-
syy, vaan suurin vika on siini, ettd radio-
séhkdttajida on koulutettu liian paljon. Ja
pahin on vicld edess#, silla Rauman Meren-
kulkuopistossahan on télld hetkelld jopa rin-
nakkaisluokka eli yhteensd yli 40 oppilasta.
Kun n8méi ensi keviidnd wvalmistuvat tulee
tyOttdmyys ensi syksvnid olemaan ilman eri-
koistocimenpiteitd ainakin 30 % THt3 on je
pideftivd katastrofaalisena lukuna, jotakin on
vihdoinkin tehtévd. Koska liikakoulutus on
tapahtunut tyonantajapuolen vaatimuksesta
on gelvdl, ettd heidin tulee kantaa mydskin
vastuu. Asiaan on saatava korjaus sekid ly-
hyclld ettd pitemmatld tahtdimells,

Kun radiosdhkottdjikoululus vuonna 1972
uudistettiin radiocalalla tapahtuneen erittidin
voimakkaan teknisen kehittymisen johdesta,
niin silloin olisi Iuonnollisesti pitdnyt saada

Koiristo, Santala.

Vasemmualta:

Korjalainen,
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Kokouksen puh.joht Kajanus.

tehokas tiydennyskoulutus kidyntiin niiden
kohdalla, jotka ovat aiemmin saaneet ly-
hyemmaén koulutuksen. Taydennyskoulutus-

han aloitettiin Radiosihk&ttdjdliiton aloittees-
ta ja vaaiimuksesta vuonna 1975. Kuitenkaan
vield tahdn piivdidn mennessid varustamot ei-
vil ole lihettdneet kurssille ainuttakaan ra-
diosdhkottdjda. Timi on kisittimiatontd ja
suorastaan edesvastuutonta, kun tunnetaan
se wvaltava teknillinen muutos miki alusten
radicasemilla on tapahtunut. Valtiotydnanta-
ja on sensijagan ymmértinyt ammattitaidon
ajan tasalla pitdmisen merkityksen ja sen
hyddyn miki siitd nimenomaan tyénantajal-
le koituu. Valtio malksaa kurssille l#hettd-
milleen radicsdhkéttédjille tdyden palkan ja
péivdrahan, Kun vield muistetaan, etti tiy-
dennvskurssi suunniteltiin nimenomaan lai-
varadiosdhkéttdjien koulutustarpeita varten,
niin on heitd nyt jo viimeistiin ryhdyttiva
lahettéméédn kurssille. Tami tdydennyskurs-
si, joka kestdd suunnilleen 4 kuukautta, vi-
hentdisi oleellisesti tyottomyytid. Kurssi voi-
daan Ammattikasvatushallituksen edustajan
mukaan nykyisen syyskurssin lisdksi jirjes-
tdd mydskin kevittalvella. Koulutettavia tu-
lisi riittdmddn muutamaksi vuodeksi eteen-
péin, joten tvditébmyys voitaisiin lyvhyelld tdh-

taimelld hoitaa niinkin helposti.
Pitemmillda tédhtdimelld asia olisi hoidetta-
va siten, ettd oppilaitoksiin oteftavien uusien
radiosdhkottédjaoppilaiden madird rajoitetaan
todellista tarvetfa wvastaavaksi. Toinen seik-
ka, joka nyt olisi aika toteuttaa, on koulu-
tusajan pidentiiminen, kuten liitto on jo pit-
b 4
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kddn wvaatinut. Vuonna 1972 toimeenpantu
uudistus merkitsi huomattavaa parannusta
aikaisempaan koulutukseen verrattuna, vali-
tcttavasti se tull kuitenkin aivan lilan myo-
haén. Jos yli puolet oppilaista reputtaa lop-
putentissd niin jotain on silloin vialla. Op-
pilasaineksessa ei kuitenkaan liene vika, sil-
14 nein 70 %, oppilaista on ylioppilaita, tek-
nikkoja, alan ammaftikoulun kiéyneitd, jne.
Koulutusarka olisikin ensitilassa pidennetti-
vd nykyisestd kahdesta wvuodesta kolmeen
vuoteen. TAdmi seikka yhdessi oppilasmdirin
cikeamman mitoituksen kanssa takaisi tydl-
lisyyden mydskin pitemmélla tdhtdimelld.

Nykyisessd koulutuksessa on vikaa sen pi-
tuuden lisiksi mydskin sen sisdllossd. Tut-
kinnollahan ei ole mitddn rinnastusta maa-
puclen radicalan tutkinfoihin. Tim# taas
merkitsee sitd, ettd kun radicsdhk&ttiji, esi-
merkiksi ylioppilaspohjainen, on suorittanut
kaksivuotisen radiosihkdttdjiopiston, ei hé-
nelld ole mitddn mahdollisuuksia saada am-
mattiaan vastaavaa tyoti maista. Koko kak-
sivuctinen opiskelu on mennyt lihes hukkaan,
hénen on aloitettava opiskelu jollakin toisel-
la alalla taas alusta tai mentidva sitten hant-
tthommiin, mikali niitdk#in sattuu saamaan.
Radicsihikgttéjaliiten  wvaatimus koulutuksen
uudistamiscsta siten, ettd se vastaisi alan
muita ammattitutkintoja, jolloin siirtyminen
alalta toiselle olisi ilman pohiassakiyntia
mahdollista, tulece koulutuksen pidentimisen
vhteydessd mydskin tofeuttaa. Nykyinen kou-
lutus on tyditdmyyskoulutusia, olisi aika siir-
tyd tyollisvyskoulutukseen.

Radiosdhkdttijiliitto on pitkdidn wvaatinut
korjausta edeilamainittuihin epdkohtiin.
Niyttdd siltd, ettd puhumincen ja neuvottelu
on ollul turhaa, tosin pientd nidpertelvd on
ollut havaitlavissa. Tilanne ei voi enii jat-
kua tdllaisenaan, litto on pakoteftu ryhty-
ma&n toimenpiteigiin. Vastuun tisti kanta-
vat muut tahot.”

Budjetti

Santalan avauspuheen jalkeen todettiin ko-
kous pHitdsvaltaiseksi. Kokouksen puheen-
johtajaksi walittiin Harri Kajanus ja sihtee-
riksi Bertel Osterlund. Pdytikirjan tarkista-
Jiksi valittiin Ilkka Toivanen ja Erkki Heik-
kinen, #&ntenlaskijoiksi Maj-Britt Pekonen ja
Martti Immonen.
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Ahola — Pekonen — Hénninen.

Tybjéarjestyksen hyviksymisen jalkeen
kiytiin ldpi hallituksen esitys liiton fulo- ja
menoearvioksi. Keskustelun jélkeen csitys
hyvidksyttiin sellaisenaan, samalla hyviaksyt-
tiin jdsenmaksujen perimisohjeet, jotka on
julkaistu t&ssd numeressa SR:n toimintaa ia
tiedotuksia -palstalla,

Sidintémuutos

Muutaman kckousteknisen piruetin ja kes-
kustelun jilkeen hyviksyttiin esitys lii-
ton  =d&ntdjen muuttamiseksi siten, eftid
muissa toimissa olevilla sekd pienryhmien
edustajilla on mahdollisuus saada oma ¥h-
teinen edusfajansa liiton hallitukseen. Edel-
lisen s#@int8muutoksen vhteyvdessdhin timi
mahdellisuus poistettiin muissa toimissa ole-
vilta. Muutoksen jdlkeen sdidntéjen 29. ja
24. § kuuluvat seuraavasti (lihaveiduissa koh-
disga on tapahtunut muutoksia):

20 § Hallitukseen kuuluu puheenjohtaja, jota
kutsutaan liifen puheenjohtajaksi, va-
rapuheenjohtaja sekd vihintdin viisi (5)
varsinaista jisentd ja yhti monta vara-
jascntd. Puheenjohtajaa ja varapuheen-
johtajaa Iukuunottamatta varsinaiset ja
varajédsenet wvalilzan Iiiton eri j&sen-
ryhmistd ryhmin jisenten lukuméirin

perusteella. Varajisenet ovat ryvhmi-
kohtaisia.
Jdsenryhmién jdsenlukuna pidetiin

liiton wvirallisen jidsentilaston mukaisia
dénioikeutettujen jisenten lukumiairii
vaalivuoden tammikuun [ pHivina.
Eri jdsenryhmii muodostavat laivo-
jen, jiddnmurtajien, rannikkoradicase-
mien, peliisihallinnon sekd muissa var-
sinaisissa radicsahkottdjdn ammateissa
toimivat radiosihkottaiat. Edelld tar-
koitettuihin jasenryhmiin kuulumatfo-
mal varsinaiset jisenet ovat yksitiiis-
Jjasenii.
Eri jasenryvhmistd valitaan hallituk-
sen jasenet seuraavasti:
a) ryhma 10—75 jdsentd: 1 varsinainen
jdsen, 1 varajfsen
b) ryhmé& 76—150 jasentd: 2 varsinais-
ta jésentd, 2 varajisentd
¢) ryhmi 151—225 jdsents: 3 varsinais-
ta jdsentd, 3 varajdsentd
d} ryhmi 226— jasenti: 4 varsinaista
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