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Elektroniikan mittaukset ja laivaelektroniikan

komponentit

Kurssin pituus on kaksi taytta
tydviikkoa yhteensd 110 tuntia 11
tuntia pédivassa. :
I Eeleibyiylaerir—asallistomisete=on
tetharhualolumssinsmanritnd. Opetus
Jérvenpaan ammatillisessa kurssikes-
kuksessa, Jarvenpain AKK:n alaisuu-
dessa.

Osallistujien maara rajoitetaan kah-
teentoista kurssia kohden. Kurssin
opetus annetaan kahdella opettajaila,
{oiden yhteinen tuntimé&rd on 165
untia.

OPETUSAINEET JA TUNTIJAKO

Laivaelektroniikan komponentit
teoriaa 55 tuntia
Elektroniikan huoltolaboraa-

O « s prmen sosss 5,00 55 tuntia
YOIEEWSaA: muce cvvgn pass 110 tuntia
OPETUKSEN TAVOITTEET .

— Perehdyttida ns. mm—mvﬂaﬁu—d
d@vargstoiseda  —lrtkanhuolito-
<hetirae & radiosahkotta-
jdmkaytinnon etektroniikan mit
tausmenetelmién wwerite " [aiva-
alektroniikassa yleisasti esiinty-
vien komponenttien kunnon to-
teamiseksi.

-— Perehdyttad oppilaat itsenaisesti
tekemaan ja tutkimaan kompo-
nenttien peruskytkennit,

— Perehdyttda oppitaat suoritta-
maan itsendisesti ns. korttikoh-
taista huolto- ja korjaustehtivia
merenkutkututkasta Selenia TM/
CPA 1845X. Fzitin Lgp—. ="

— Edelizerlisaksi siirtyvin meri-
radioliikenteen VHF radiopuhe-.

limen viritys.

Kurssin kaynyt p perusiel-
lusti esittdmag . in?/theit-
talaitevar ksen aiuks€n koko

&

KURSSIN SISALTO

MITTALAITTEET

— Yleismittarit: analooginen, digi-

taalinen.
— Oskilloskooppi: kaistaleveys 10
Mhz, ketmrebarr S .

— Taajuuslaskin: 200 Mhz
— Tehomittari/Keinokuorma

ELEKTRONIIKAN KOMPONENTIT

— Vastukset

— Kondensaattorit

-— Rele

— Diogi

— Zenerdiodi

— Regulaattorit

— Tasasuuntaus ja suodatus seké
jannitteen vakavointi

— Transistori/Fetti

UJT transistori

Optokomponentit

— Operaatiovahvistin

MITTAUS- JA
SOVELLUTUSKOHTEET

— Merenkulkututka Selenia TM/
CPA 1645X

— VHF radiopuhelin

— Varitelevisio

Peruslahtokohta on, ettd jokaisesta
opetuspéivésta enintddn puclet on
teorian osuutta ja loppuosa huoltola-
boraatioita eli johdettua kidytannén
elektroniikkahuoltoa. Vaatimus on,
ettd jokainen kurssille osallistuja suo-
rittaa itsendisesti kaikki huoltolabo-
raatiot. :

J /7;- Z’f-&f‘ ’

Onnittelemme

adiotelegrafister &rsméte

Kassans verksamhetsberatielse
for &r 1980 genomgicks och
godkandes utan anmarkningatr.
Aven kanssans bokslut for &r 1980
genomgicks och godkidndes utan
anmarkningar. Mdotet beviljade
enhalligt styrelsen rakenskaps-
och ansvarsfrihet for ar 1980.

Kassans medlemsavgift bibe-
holls oféréandrad dvs. 24 mk per
ar, 2 mk per manad. Arbetslés-
hetsunderstddet halis dven ofér-
dndrat tills statsrddet besluter om
férhojningar. Aven tiden for vil-
ken understdd betalas holls ofor-

dndrar, dvs. 150 dagar per kalen-
derdr och 300 dagar under tva pa
varandra foljande kalenderar.

| kassans styrelse invaldes
som ordinarie medlemmar: Kalevi
Immonen, Ba Langholm, Seppo
Sihvonen och Bertel Osterlund
och som suppleanter:  Harry
Blomgvist, Guy Ekman, Juhani
Tikkanen och Antero Zetterberg.

Som kassans revisorer fortsat-
ter Torsti Virta och Kalevi Greis
med Leevi Palvo och Pentti
Lipponen som suppleanter.

75 VUOTTA

Radioasemanhoitaja Arvi limari
Rajamdéki, synt. 31.8.1906 Helsin-
gissa.

Il k. kansainvélisen radiosdh-
k&ttdjan tutkinnon han suoritti
13.4.1933 ja | k. 29.4.1937. SR:n
jasen 13.3.1946 alkaen. Radiosah-
kottajanad 1928—32 tullilaivoissa
Merikotka, Suomi ja Tiira sekéa
1946, 47, 53, 55 ja 56 kauppalai-
voissa Maria, Ulla jfa Asturias.
Toiminut 1832—39 Merivartiolai-
toksessa radioaseman paallikko-
ni ja viestiupseerina. 1939—44
Ahvenanmaalla viestiupseerina,
viestiteknikkona ja toimistoup-
seerina. 1944—46 Merivartioston
viestiupseerina. Kultaseppa 1924-
26. Toiminut 1954—69 radiotek-
niikan opettajana Maarianhami-
nan radiosahkottdjdkursseilla.
1955 opettajana poliisikursseilla.
1959—69 YLE:n TV-linkkiaseman
valvojana. Radiosdahkottédjana
Maarianhaminan ilmailuviestiase-
malla 1946—49. Lokakuusta 1949
lukien radioasemanhoitajana
Maarianhaminan rannikkoradio-
asemalla vuoteen 1969 jolloin jai
eldkkeelle. Tutkateknikon kurssi
1962. Vss.joht. kurssi 1964.

70 VUOTTA

Radiosahkdttaja Vainé Einari
Aro, synt. 5.8.1911 Hattulassa.

Il k. kansainvalisen radiosih-
kottdjan tutkinnon hén suoritti
31.8.1937 ja | Ik. 24.5.1850. SR:n
jasen 1.9.1937 alkaen. Radiosah-
kottajana 1937—51 Snabb, Win-
ha, Wirma, lvalo, Bjarmiaja Grion.
Radiosdhko6ttajana Kotka Radios-
sa 1947 ja 1950—53 sekd Helsinki
Radiossa 1953—74. Toiminut pu-
helinasentajana Héameenlinnan
puhelinyhticssd 1928—32 ja eri
s8hko- ja radioliikkeissd 1934—
37. Elakkeella.

Radiosdhkottaja Vitho Erfand
Hannula, synt. 7.8.1911 Lapinjar-
velld.

Il Ik. kansainvélisen radiosah-
kottajéan tutkinnon h&n suoritti
31.8.1937. SR:n jasen 1.9.1937
alkaen. Radiosdhkottajand 1937
alkaen Charterhague, Margareta,
Kontio, Inari, Marita, Marieborg,
Berna, Kronoborg, Rundal, The-
tis, Constantia, Pomo, Master,
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Hansa, Bore VI, Bore V, Aallotar,
Bore X, Bore IX, Bore VIl ja
uudelleen Bore X josta jai elak-
keelle vuonna 1976, Mukana s/s
Inarissa sen karilleajossa Kaskis-
ten edustalla vuonna 1941,

60 VUOTTA

Lennonjohtaja Heljo Himari Hei-
kola, synt. 18.7.1921 Turussa. Il
Ik. kansainvalisen radiosihkotta-
jan tutkinnon héan suoritti 30.3.
1950 josta alkaen SR:n jasen.
Radiosahkottdjana 1955—81 Bri-
ta, Hebe, Arkadia ja Svand. Len-
nonjchtajakoulutus 1956. 1950—
56 radios&hkdttajanéd Maarianha-
minan ilmailuviestiasemalla.
1957—61 fennonjohtajana Maa-
rianhaminan lentoasemalla ja
1961 alkaen Turun lentoasemalla.
Eldkkeeila.

50 VUOTTA

Radiosahkottdja Kauko Kustaa
Laine, synt. 18.7.1931 Lappeen-
ranta.

Il k. kansainvalisen radiosdh-
kottdjéan tutkinnon han suoritti
16.1.1956 ja GC:n 7.6.1977. SR:n
jasen 16.1.1956—27.11.1956,
1.11.1960—29.1.1862 ja uudelleen
27.9.1973 alkaen. Radiosahkotta-
jana 1956—75 Kirsti H, Houtskar,
Solny, Cardonia, Inha, Baltic,
Agneta, Vuosaari ja Presto.
195355 vinrikkind Puolustus-
laitoksessa.

Radiosahkottaja Tor-Erik Mag-
nus Héglund, synt. 28.7.1931
Parainen. )

Il k. kansainvélisen radiosah-
kéttajan tutkinnon han suoritti
31.5.1956. SR:n jidsen 25.8.1958
alkaen. Radiosahkdttdjanad 1958
alkaen Dora, Nidarholm, Orre-
holm, Malmvik, Varjakka, Degerd,
Styrso, Atlas ja Germundé. Aikai-
semmat toimipaikat 1948—54
Arcturus ja 1956 Oy Lars Krogius
Ab.

Kanttoripaéllikké Seppo Unta-
‘mo Suutaria, synt. 26.8.1931 Tu-
russa. y

Il k. kansainvélisen radiosah-
kottdjan tutkinnon han suoritti
12.5.1953 ja | |k. 14.6.1955. SR:n
jasen 12.5.1953 alkaen. Radioséh-
kottajand 1953—62 (va) Bore IX,
Silja ja Baltic. Radiosahkottajana
Helsinki Radiossa 3 kk. 1956.
1958-—63 osastopadllikkd Keski-
nainen Vakuutusyhtié Sampo ja
1963 alkaen konttoripdallikko.
Oik.tieteen kand. 12.5.1677.
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SR:n toimintaa ja tiedotuksia

Liiton hallituksen kokouksia on
pidetty maaliskuun 26., huhti-
kuun 21. jatoukokuun 11, pdivina.

Tydehtosopimusneuvottelut

Tydehtosopimusneuvottelut
SR:n ja SKL:n osalta jatkuivat
23.3. ja 24.3. ja kestivat molempi-
na paivind puoleen yéhén. Edisty-
mistd tapahtui kaiken aikaa ja
vuorokauden juuri vaihduttua
25.3. paastiin sopimukseen. Uutta
sopimusta on selostettu jo edelli-
sessd lehdessa joten siitd ei sen
enempad. Sen sijaan voi tyydy-
tvkselld todeta, ettd neuvotteluil-
mapiiri oli parempi kuin aikoihin
ja turhilta tunnekuohuilta valtyt-
tiin. Toivottavasti tama tyyli sailyy
jatkossakin.

Uusia radios&hkditijis

Kokouksessaan 9.6. hyviksyi
hallitus jaseniksi paivamaaralla
26.5. seuraavat Raumalla valmis-
tuneet radioséhkéttajat:

Uudet palkkataulukot 1.9.1981 alkaen

Aluskoko DWT/IHY  alle 5 pal-

velusvuotta

alle 4499 3426
4500 — 12999 3541
13000 — 29999 3614
30000 — 79999 3741
80000 — 159999 3956
180000 — 4194

SR:n hallituksen tyoryhmét

Tyovaliokunta: Santala  pu-
heenjohtaja, Sihvonen/Zetter-
berg, Langholm/Marjakangas,
Osterlund seka lisiksi yksi laiva-
jasen tarvittaessa,

TES-tyéryhma: Santala pu-
heenjohtaja, Sihvonen/Mattinen,
Zetterberg/Immaonen, Tikkanen/
Railg, Osterlund.

VES-tydryhma: Santala  pu-
heenjohtaja, Blomqvist/Haegg-
strém, Lappalainen/Uhrman, Ryt-
konen, Langholm, Marjakangas,
Osteriund.

Tiedotustydryhma: Haeggstrom
puheenjohtaja, Sihvonen, Tikka-
nen, Heino, Santala, Osterlund.

Kouwlutustydryhma: Santala pu-
heenjohtaja, Jokinen/Helin, Rai-

to/Tikkanen, Langholm/Haegg-
strom, Sihvonen/Heino, Oster-
lund.

Jésen-

Nimi numero
Caselius, Ari 1549
Haapalinna, Tero 1550
Jalonen, Kari 1551
Jormanainen, Salme 1552
Kajander, Timo 1553
Kellomaki, Jyrki 1554
Koskinen, Kari 1555
Kulkki, Jati 1556
Laiho, Jari 1557
Moilanen, Seppo 1558
Salminen, llkka 1559
Silvennoinen, Timo 1560
Viljanen, Esa 1561
Wessman, Katja 1562
Tuupainen, Tuija 1563

5—10 pal- yli 10 pai-

velusvuotta velusvuotta

3727 3968

3835 4087

3997 4259

4159 4529

4376 4745

4646 4983

Rauman tiydennyskurssi

Rauman tdydennyskurssi paat-
tyi 30.5. Seuraavat 10 radiosih-
kéttajaa, eli kaikki kurssilaiset
saivat GC:n.

Aalto Olli, Hankkic Eero, Har-
kdnen Jouko, Kari Matti, Kilpeldi-
nen Arto, Leppénen Hannu, Mus-
tonen Markku, Poutanen Risio,
Sihve Tapio ja Wilén Seppo.

st & ftfe

LITTOKOKOUS
17.—18.10.1981 Helsingissa




Svenskt sammandrag

Forbundets styrelse har sam-
mantratt den 26 mars, den 21 april
samt den 11 maj och den @ juni.

Kollektivavtalsunderhandlingarna

Kollektivavtalsunderhandling-
arna fortsatte fér SR:s och ma-
skinbefalsférbundets del den 23.
3. ochden 24.3. och bdda dagarna
underhandlade man till halva
natten. Framsteg gjordes hela
tiden och precis nar den 25.3.
gjort sitt intdg nAdde man samfér-
stdnd. Det nya avialet har i
huvuddrag refererats i tidningens
forra nummer varfdr jag inte gér
ndrmare in pa detidetta samman-
hang. Dock kan man med belaten-
het konstatera, att férhandlings-
klimatet var battre 4n pé ldnge
och man undvek onddiga kanslo-
utbrott. Hoppas att denna linje
fortsdtter dven i framtiden sa att
man slipper att traffas vid Bule-
varden.

Nya radiotelegrafister

Vid sitt mdte den 9.6. godkande
styrelsen till medelemmar fran
den 26.5. fbljande frdn Raumo
utdimitterade radiotelegrafister:

Medlems-
Namn nuemmer
Caselius, Ari 1549
Haapalinna, Tero 1550
Jalonen, Kari 1551
Jormanainen, Salme 1552
Kajander, Timo 1553
Keltomaki, Jyrki 1554
Koskinen, Kari 1555
Kutkki, Jari 1556
Laiho, Jari 1557
Moilanen, Seppo 1558
Salminen, llkka 1559
Silvennoinen, Timo 1560
Viljanen, Esa 1561
Wessman, Katja 1562
Tuupainen, Tuija 1563

- Duu,.. ndr kommer vi till Stockhkolm?

— Om en timme.
— E de finsk eller svensk tid?

De nya lénetabeilerna frédn den 1.9.1981

DWT/IHK under 5 &rs  5—10 &rs over 10 ars

tidnstgbring  tjanstgbring tjanstgdring
under 4499 3426 3727 3968
4500 — 12999 3541 3835 4087
13000 — 29999 3614 3997 4259
30000 — 79999 3741 4159 4529
80000 — 1599899 3956 4376 4745
160000 — 4194 4646 4983

Skiftarbetstillaggena stiger tiil
210 och 320 penni per timme och
radioovervakningstiliagget till 10
mark per dygn.

Styrelsens arbetsgrupper
Arbetsutskottet: Santala ord-
férande,  Sihvonen/Zetterberg,
Langholm/Marjakangas, Oster-
lund samt dessutom en fartygs-
medlem vid behov.
Kollektivavtalsarbetsgruppen:
Santala ordforande, Sihvonen/
Mattinen, Zetterberg/immonen,
Tikkanen/Railo, Osterlund.
Tjanstekollektivavtalsarbets-
gruppen: Santala ordférande,
Blomagvist/Hzggstrém, Lappalai-
nen/Uhrman, Rytkénen, L&ng-
holm, Marjakangas, Osterlund.

Informationsutskottet: Haegg-
stréom ordférande, Sihvonen, Tik-
kanen, Heing, Santala, Osterlund.

Utbildningsarbetsgruppen:
Santala ordforande, Jokinen/He-
lin, Railo/Tikkanen, Langholm/
Haeggstrém, Sihvonen/Heino,
Osterlund.

Kompletteringskursen i Raumo

Kursen som bdrjade den 2.2
avslutades den 30.5. Féljande 10
radiotelegrafister dvs. alla som
deitog erhéll alimint certifikat:

Aalto Olii, Hankkio Eero, Hér-
kdénen Jouko, Kari Matti, Kilpetai-
nen Arto, Leppanen Hannu, Mus-
tonen Markku, Poutanen Risto,
Sihvo Tapio och Wilén Seppo.
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PERFORATION

Palaan vield havaintoesimer-
kein sanoman lavistykseen. Tar-
koituksena vain osoittaa, ettei
rutiinissa ole kyse virkamiehen
pikkusieluisuudesta, kuten eras
opr arveli, vaan kaikellta on
tarkoitus. Kuvan nauhoissa esi-
tetdan yhden sanoman loppu ja
toisen alku. Kumpi nauha olisi
sinun taidoillasi helpompi toi-
mittaa edelleen kiireessd? Ko-
keile.

_O__.
TEKNIIKKAA

Kaytanndon esimerkki miten
tutkitaan onko auton akussa
taysi varaus. Avuksi on jos
autossa on kello, sdhkdinen. Jate-
taan ajovalot paille ja kellos-
ta katsotaan koska se on pysah-
tynyt. Ohjekirjan mukaan eréis-
sd D-autossa palaa silloin ajova-
lot yhteensa 80W, parkit palaa jo-
ka nurkassa, yhteensa 20W, kil-
venvalot perati 20 W ja mittariva-
faistus 3,4W. Aikanaan RS:ssi
selostetun valonvaroittajan  ku-
lutus sensijaan voidaan jattaa
huomioimatta. 1| = P/U eli 10A.
Kun kaytannén kokeessa kello
pysahtyi 45Ah akulla 3 t 10 min
kuluttua, on varaustiiaa pidetta-
va hyvana.

MUSIIKKIA

Mieleen juolahti tutkia, onko
shiptelexin signaalin paikoilleen
virittaminen loogista noin musiik-
kimiehen kannalta. Ja kylla sielta
logiikka |dytyi. Kun 1500Hz offset-
tilla viritetdan telex paikoilleen,
soi 100 Baudin parinan lisaksi
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modulaatiotaajuuksina nuotit f ja
g. 1415Hz ja 1585Hz. Intervalli on
sekunti. Pienelld tottumuksella
korva huomaa, ettd pieleen viritet-
tdessa ei intervalli olekaan enad
oikein.

TR

Joitakin kolleegoja merella lie-
nee ihmetyttinyt nihkeys, jolla
on saanut TR-tietoja nimetysta
aluksesta. Meilld on maardys,
ettd TR-tietoja saamme kaytlaa
vain lilkkenteen suuntaukseen, sik-
si annetut tiedot voivat olla epé-
maaraiset, vallankin jos kysyjén
motiivi ei ole selvilla.

704.
AUTOMAATTITELEX

Pohjoismaissa on automaatti-
telex ollut Ruotsilla nimeltaan
Maritex. Uusimmat uutiset ker-
tovat ettd lahiviikkoina allekir-
joitetaan sopimus pohjoismai-
sesta automaattitelexista, jossa
myds Suomi on cosakkaana. Lii-
kennemiehend ilahduttaa tieto
ettd meille tulee sen taysi virka-
kayttooikeus, vaikka laitteisto ei
suinkaan sijaitse meidan kella-
rissa vaan Ruotsissa.

Suomalaisia laivoja ei Mari-
texiin juuri ole osallistunut |a-
hinnd kai kalliiden vuokra- ja
lilkennemaksujen takia. Ja
muun kuin varustamon liiken-
teen osaita Maritex onkin mer-
kinnyt vain hajaannusta.

Sen verran on esimerkkia on

Sen verran on esimerkkid
meiltakin, etta kun varustamon
lilkenteen piiska puuttuu, ei koti-
maan liikenneluetteloiden kuun-
telu olekaan entisen veroista.
Eipd nykyisin edes SAG lahe-

td sanomiaan automaattisesti ja
my&s ruotsalaisen laivan tulisi
kuunnella omaa listaansa nor-
maaliin tapaan. Mutta SAG:n
mukaan kuuntelee kehnommin
jos on Maritex.

_O_.-

AUTOMAATTITELEX, 2

Kaytannon tuloksia sopimuk-
sesta on odotettavissa syksylla.
Toki meille jA44 tdnne manuaali-
nen telex kuten ennenkin ja ero
automaattiseen tetexiin on kay-
tanndssd lahinna siind ettd meilld
painaa starttinappia paivystaja
eika tietokone. Eli kylla gso
syntyy aivan mainiosti, vaikka
laivassa sdhkottdja on vapaa-
vahdilla, kunhan vain tieto stand-
bysta on liitutautuliamme. Scan-
nerivastaanottimelia tai ilman.

_o_
AUTOMAATTITELEX, 3

Ei liikenneluetteloiden kuun-
telu varmasti jaa tarpeettomaksi
huclimatta telexin automatiikas-
ta. Ei edelleenkddn yhdelle
kanavalle mahdu kuin yksi lai-
va ja jos lahetin/optimibandi on
varattuna, ehtii tieto edelleenkin
nopeammin useassa tapaukses-
sa listan kautta. Ja liikenne-
puolelta on automaattipaivystyk-
sen suurista eduista huolimatta
muistettava sekin, ettd automaat-
tisesti kylméstartista otettu laiva
vie pari ylimdardistd minuuttia
meiddn aikaa verrattuna siihen
kun laiva tulee itse ilmoittautu-
maan jonoon.

_O_



SUMMERTIME

Ottaen huomioon ettd Keimo-
lankin vaki on entisiA merimie-
hia, tuotti kellon "shiftaus” yl-
lattavan paljon mietiskelya. Pa-
rilliseen tuntiin liittyva listan anto
esimerkiksi on niin  juuttunut
rutiini, ettd joskus lista tuli edel-
leenkin vanhaan malliin ja joskus
myohastyneend. Ja vaikka luette-
loissa onkin méaardaikaislahetyk-
set GMT:ssé, ei OHG2 paivystys-
aikaan huomattu kiinnittda huo-
miota, vaikka kelion siirto olikin
edeltakasin tiedossa. Kun kuiten-
kin sen aukioloajat palvelevat
nimencomaan kotimaan tarpeita,
ne pdatettiin pitdd paikallisessa
ajassa.

SUMMERTIME, 2

Vuosikymmenet on Helsinkira-
dio - toiminut muista asemista
poiketen paikallisajassa, mista
lienee alkunsa saanut. Eipa kat
siitd suurempaa haittaa ole ollut,

paiville laivassa ja rannikkoase-
malla. Kesdaika toi tdmankin
kysymyksen esiin ja kesdn paatyt-
tyd on tarkoitus siirtyd kaytti-
madn muun verkon mukaisesti
GMT aikaa. Taikka UTC. Uudet
digitaaliset kellot entisten lisaksi
varmistavat sen ettei toimenpi-
teesta huolimatta jddda vahingos-
sa lilan kauaksi aikaa toihin.

_O_
coL

On tdma ennenkin sanottu,
mutta etenkin heikossa yhteydes-
sd olisi tarkedd antaa nollat
tekstissa nollina. Ja aina. Mutta
collissa t-kirjaimena, ja mieluiten
pidennettyna.

_0_
RECEIVERS

Radiosdhkottajalehti ei taida
ollaoikeavayléd tekniikan suunnit-
teluun. Niin paljon kuin tAméankin
lehden palstoilla on puhuttu esim.
pistevastaanottimista, ei niitd ole
itmestynyt radicaseman vakioko-

Helsinkiradion puhelinvilitys
nopeutui tuntuvasti, kun kayttoéon
saatiin  pistevastaanotinpaketit,
joitla vapaa kanava ldytyy muuta-
massa sekunnissa. Vastaavasti
pitaisin tarpeellisena nykyaikai-
sen laivan vastaanottimelta kykya
tarkistaa kuuluvuus OF.J:n Kaikil-
ta ldhettimiltd yhden avainnusjak-
son aikana, joka kestdd noin 13
sekuntia. Esimerkiksi nykyaan
tarjolla olevaan Scanti-vastaan-
ottimeen on valintakytkimeen oh-
jelmoitu valmiiksi taajuudet 500 ja
2182 kHz. Nyt kun taajuuksia
kidsitelldan digitaalisina, olettaisi
helpoksi lisatd esimerkiksi 5 en-
nalta valittavaa taajuutta, joiden
valinta kuunteluun kavist vain
valitsijaa kdantamalla. Nain mygos
laivan pdd pystyisi nopeasti vas-
taamaan onko tarjottu taajuus
kayttdkelpoinen vai ei.

Moi
TOIWOTUS
Vakaasti luottaen siihen, etta RS
on laivalukijan kourassa ennen

syksyn lehtia, toivotan antoisaa
kesda.

vuorokauden vaihteessa puhelu koonpanoon, vaikka se ei hinta- Esko Aatos
on tietenkin sitten kirjattu eri kysymys olisikaan.

Laivatoimipaikat

Eriksson Erik — Rosiagen 6.4.81 Mantsinen Esko — Qlau Finn 17.4.81
Eriksson Kaarina  — Goelo 15.4.81 Moisala Markku — Aurora 6.4.81
Forstadius limari  — Kiisla 18.4.81 Munter Seppo — Viking 5 18.4.81
Grahn Guy — Hangete 14.4.81 Makila Paivi — Finnoak 6.4.81
Hautala Kari — Atalaya 10.4.81 Pitkdnen Jouko — Arona 21.4.81
Havo Pentti — Outokumpu 21.4.81 Puumalainen Kari — Sandviken 21.4.81
Huumonen Erkki — Primero 15.4.81 Rantala Riitta ~— Finnoceanis 3.4.81
Hanninen Antero — Koiteli 20.4.81 Saarenkyld Jouni — Finntimber 28.4.81
Itkonen Raimo — Uikku 12.4.81 Saimi Eina — Nan Fung 14.4.81
Juntunen Alpo — Tiira 1.4.81 Salminen Tuula — Malmvik 13.4.81
Karanke Markku — Ariel 2.4.81 Salonen Raimo — Andersg 20.4.81
Kivinen Matti — Someri 6.4.81 Savola Pekka — jm Sampo 25.3.81
Koivu Mattf — Vinha 7.4.81 Tolonen Juha — Finnalpino 26.4.81
Korpiluoma llkka  — Nestegas 7.4.81 - Uotinen Olli — Rautaruukki 22.4.81
Koskela Mikko — Borea 27.4.81 Wilenius Clas-Goran— Wellamo 17.2.81
Kurvinen Erkki — Arkadia 21.4.81 Vaanidnen Reino — Tammo 10.4.81
Lemmetty Hilpas — Sotka 29 481 Ytterstrém Seppo — Pallas 22.4.81
Maisila Soilj — Finnkraft 11.4.81 Angesleva Mauri — jm Tarmo 23.3.81
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Kirjeenvaihtoa

P i, 3

Toimittaja ei télla kertaa erottele kirjeenvaihtajia kamara- ja kelluvuuskriteeria noudattaen,
kas kun pelkda vaaristynyttd kilpailua ja koska mereltda ovat lomailemassa, niin ettei
eksoottinen postileimakaan paljasta alkuperaa. Totean kiitollisena materiaalia tulvineen siind
maarin, ettd jo on lukijakuntaa kehuttava aktiiviseksi. Eipa passaa arkailla lehden
teknistymista — se ei ole mikaan pakkopaita, kaikenaiheiset kirjoitukset ovat tervetulleita.

“Erds Lissu” ihmettelee teknis-
ten vehkeitten heratepulssia
MKH:ssa ja toimittaja toivoo ettei
korkeitten virkamiesten allekir-
joittama kesédpakina aiheuttaisi
mitdan avalanche- ilmiéta. Poi-
min MKH:n PM:sta n:o 142 1/81/
150; "Koska kurssin osanottajien
peruskoulutus el ole selvilla, me-
renkulkuhallitus  ihmettelee,"”...
Niin jaa toimittajakin ymmalle,
koska tietaa ettd MKH:ssa on
radicsahkottajia palkkalistoilla ja
yleensd tyonantaja ei palkkaa
tydntekijaa méadrattyyn virkaan,
mikéa edellyttaa tiettyd koulutusta,
ottamatta selvaa tayttaako virka-
mies minimivaatimukset!

MKH:N VEHKEILYA

llmoitus RS ni0o 1/81 s 15
"Jarvenpadan ammatillinen kurssi-
keskus jarjestdd Jarvenpaassa
seuraavat ammattikurssit: tutkan-
huoltokurssi |”..."tutkahuolto-
kurssi II"... Kurssit on tarkoitettu
radiosahkottijille.”...

Ensimmaisen kerran ' ainakin
meidan alallamme on koulutuk-
sen tavoitteeksi selkedsti ja juiki-
sesti asetettu ettd kurssin kaynyt
kykenee paikallistamaan ja kor-
jaamaan vain mdariatyn osan
vioista, kuten asia kaytannossa
onkin. Periaate on siis selkeisti
se, ettd sahkottaja laivalla toimii
téssa tapauksessa tutkan, huolto-
organisaation taydennyksena ei-
k& sen korvaajana.

Cross trade seilaajah silméén
sattui ja aivan tuoreeltaan MKH:n
kannanotto radiosahkottajien jat-
kokoulutukseen, joka maistui niin
paljon huonolta pakinalta, ettd
varmaankin ison kipparin puu-
merkki alla oli pelkkda ajattele-
mattomuutta.

Kuten tunnetiua, jarjestettiinjm
Sisulla MKH:n mydnteisen suh-
tautumisen myodtd onnistuneita
tutkanhuoltokursseja. Kuten
myds tunnettua, on Sisu kaytetta-
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vissd vain kes@kautena ja perus-
teellinen koulutus jatkuessaan
normaalissa navigaaliokdytdssa
olevilla tutkilla liian kuluttavaa.
Tilanne on tdstd muuttunut kou-
lutuspaikan suhteen, kurssit ovat
entiset.

Onko MKH:n merenkulkuosas-
toa arsyttanyt AKH:n vuokraama
tutkamerkki, sama kuin Sisulla.
Tietdaksent tarjousten perusteella
hankittu tutka on yleisin, mutta ei
kai ole niin, ettei yhdellad hankittu
oppi patisi muilla merkeilld? Vai
onko kayttokoulutuksessa kaikki
merkit edustettuina? Ei ole ja peri-
aatteen opittuaan kayttija kylla
oppii muutkin merkit.

MKH:n valvovaa silmaa on ar-
syttanyt myos 11 tunnin paivittai-
nen opetus. Eikdhdn merenku-
lunkin piirista 10ydy riittAvésti
tehotonta  naenndiskoulutusta,
joiden jarjestajét saavat huomata
oppilaittensa huomion kiinnitty-
van enemman vapaa-ajan viet-
toon. Kieliopinnoista on tuttua
intensiiviopetus. Kahden viikon
tiiviskin opetus yhden asian ym-
parilld ei ole kohtuuton joskin
vaativa opettajan kannalta.

Jos merenkulkuosasto katsco
tehtdvidkseen valvoa maahantuo-
jien eikd merenkulun etua, voitai-
siin sinne kertoa, ettd radiosédh-
kéttajien tutkanhuollon kokemus

ei padosin ole etenkdin suoma--

laisen huolto-organisaation kil-
pailija. Jos merenkulkuosasto
edustaa merenkulkua, se voisi
kysyd kokemuksia niiltd laivan-
paallikdilta, joiden laivassa tut-
kanhuoltokokemusta saanut sah-
kottdja on apuna ollut. Ja kauem-
paa kuin Tukholman litkenteesta.

Laitteiston maahantuojien etu
ei suinkaan ole mahdollisimman
suurten huoltomaksujen rokotta-
minen vaan toimivat laitteet ja
sugraan asiaan kayva huolto.
Laitteiston kayttéarve punnitaan
maailman satamien sisddntulo-
eikd ulosmenovéylilld. Helikop-
teripperaatiosta hyotyvat  heli-
kopteriyhtiot eivatkd maahantuo-
jat.

Etenkin tankkerit lastaavat ja
purkavat lastejaan enenevassa
maarin merella poijuissa kaukana
muusta maailmasta. Miten tehok-
kaan arvelette huolto-organisaa-
tion olevan vaikkapa Nigerian
poijuilla? Onko se tehokas silloin
jos mies saadaan Euroopasla
riittavalla varoitusajalia?

Maista pdin yritetddn lietsoa
erimielisyyttd kansipaallystén ja
radiosdhkottijien kesken. Tutkan

-toimintah&irion sattuessa toimi-

taan useimmiten saumattomassa
yhteistydssa itman soradania ku-
kin vajavaisten taitojensa mukai-
sesti. Kayttdhenkiidkunnan kor-
jaustoimenpiteet jddvat teknisen
peruskoulutuksen puuttuessa va-
haisiksi. Vaikka merenkulkuosas-
ton tiedossa ei olekaan radioséah-
kottajien peruskoulutus, vaikka
sitd julkisestikin on esitelty, ei
kurssinkaan kaynyt sahkottaja
ala lavalle suinpdin tilaamaan
tutkia ja varaosia, vaan kylla
vastuu sailyy sielld missd se on
ennenkin oliut. On vain niin, ettd
huoltokokemusta {mutta ei kaik-
kea huoltoa} suorittanut pystyy
kalliit varaosat ja huoltotarpeen
madrittelem&an ja myds valvo-
maan kehitysmaitten ns. asian-
tuntijoitten antamaa apua, muu-
toin vaihdellaan kalliita osia tur-
haan, taikka vaillinaisen huoltoti-
fauksen vuoksi apu jai lyhyessé
satama-ajassa saamatta.

Eikdhan puheena ollut Kirjel-
makin sentdén ole joutunut entis-
ten joukkoon. Onneksi laatijoil-
leen sitd ei ole esiteity sentdaan
julkisuudessa.

Toivottavasti ei esitetdkaan toivoo

"Erds Lissu”



Peruskoulutuksettaan  radio-
sahkottajd Jussi Tikkanen jakaa
jélleen lisdkoulutuksella hankki-
maansa tutkavehkeitten korjaa-
miskokemusta kiinnostuneille.

Tutkan kuvan katoilua

Lalte: Selenia
TM/CPA

Vika: Valilla normaali kuva,
mutta kun pantiin EBL paalie, niin
kuva katosi. Lupulta vain pelkka
keskipiste.

Rekvisiitta, jota eniten tarvittiin

(ex Raytheon)

— Skooppi, Telequipment
D10186

— Termostaattijuotin muunta-
jalla, Weller

-~ Tinaimuri, Facom

— Yleismittari ohmiskooppi-
alueella, mittaus pienella

jannitteelld {1,5V), aseman
vakiovaruste

— Selenia jatkokortti 700228

— Yleismittariin kunnon kérjet

— Tinaa. Asemalla paksua
kuin pikkupojan raka, mutta
tinaa se on sekin.

— Ampeerin  ulosvetokoukku
tutkan kerteille. Indikaatto-
rissa on pidin, jossa ulos-
vetokoukun pitdisi roikkua.
Eipd ollut. Veljesjarjestén
keskusliitto-yhteistyd-hen-
kinen toveruus auttoi: toveri
konemestari vaidnsi piirus-
tuksen mukaan ulosveto-
koukun jaykdstd metallilan-
gasta.

— Qlavin Tuonnin varaosapus-
sit, siséltden lajitelman vas-
tuksia, konkkia, potikoita
ym. sekalaista

— TM/CPA indikaattorin vara-
osapaketti, tdydennyssaria,
siséltden rautaisannoksen
puotijohteita

Himan yllaolevaa rompetta olisi

kuva kenties jaanyt tulematta.
Jilki- ja rikkiviisas kertomus mitd
tapahtui

Ensin tapahtui kuvan hdipymi-
nen, Kuvan laatu, vain keskipiste
seikkailemassa pitkin putkea, pa-
ni epiilemaan totaalista infor-
maation tai triggerin puutetta
kuvatoimistolta, eli MTR yksikol-
td. MTR-mittaukset: Magnetron
pruiskii. Klystron vireilee. Xtallit
virtaa lapilaskevat. Videota ldhtee
IF-lootasta, ja mikd kamalinta,
jopa triggerin puissi MTR alaker-
rasta lattianvdliin  koaksiaaliin
menna nykyttdd. Herasi kaamea
epailys josko se triggeri sinne

prykdn lattian taytteisiin hukkuu.
{Siella on pelkkéa tyhjaa, melkoi-
senummehtunutta, laivan sisaista
ay-ilmaa). PRF-kortin  mittaus
kuitenkin naytti ettd kylld se
triggeri perille meni ja sielld sita
maskeerataan ja levitellddn eteen-
péin yleiseen jakeluun. Skooppi
néaytti melko karmeata ropelod
{=0OK! mutta ulosldahtevd meikat-
tu kaunis triggeri oli néttid. Kuvaa
ei vain ollut, vaikka triggerin
amplitudia saatiin nousemaan
vaihtamalla uusi Driverin putki.

Vian paikallistaminen

Panin vehkeet stand-bylle ja
vaihdoin kortteja ristiin. Kuvaa ei
vaan minkdan vaihdon jilkeen
ilmaantunut pysyvéksi olotilaksi.

Korttien vaihto: Video Amplifier.

Resolver Driver. HL-EBL Markers.
Unblanking and Main Gate. Ei
tulosta. Kuvaan kuului etta
Unblanking-kortin vaihdon jal-
keen oli jonkin aikaa kuvaa, mutta
héipyi sitten. T#ta en heti havain-
nut koska en katsonut riittavan
pitkaa aikaa. (5 min}.

Tama ilmeni vasta kun palasin
pari kertaa totuuden lahteille, eli
mikd sitd kuvaa riivaa kun ei
kuvaa, ja aina vaan palasin skoo-
pin puikeilla Unblanking and
Main Gatekortin testpointteihin.
Kyseinen kortti on heti seuraava
PRF Count Downista. Jollei Main
Gate suostu aukaisemaan "ikku-
naa” ei mitddn naykaan.

Lopulta uskoin kortin olevan
rikki merkkisen.

Unbianking and Main Gate

Koska kyseinen piiri on trigge-
rin jdlkeen mielestani tarkeimpia
kortteja koko varkissa, panen
tahan suomexi kortin sisdistd
analyysia, jotta itsekin ymértaisin
mistd kyse on:

Main Gate generaattori tekee
“aukaisu-pulssia”, jonka aikana
laitteen eri puolilla "sallitaan”
tarpeelliset kujeet, jotka ovat:
Markers, VRM, EBL markers,
Heading line, joita omilta korteil-
taan ripotellaan tarkalleen heille
kuuluville istumajarjestyksen
maardamille patkoille videon, eli
varsinaisen kuvan sekadan.

Main Gaten pituus maaraytyy
kaytetystd alueesta, siten ettd
aluevalintakytkin valkkaa Main
Gaten muodostavalle multivibral-
le erisuuruisia konkkia, jotka
madradvat sen aikavakioita, eli
Gaten pituutta.

Drawing nr 930220 takasivu
kertoo lisadksi ettd Main Gate,
suomexi vaikka pdaportti, muo-
dostetaan monostabiililla kiikulla,
jonka transistorit Q2-Q3-Q4.

PRF-kortilta tulee positiivinen
triggeri CR1 lapi asettaen nor-
maalisti “kiinni" olevan transisto-
rin Q4 johtavaksi. Negatiivinen
jannitteen muutos emitteriseu-
raaja Q2:n ja konkan C2 (3000pF)
lapi Q4:n kollektorilla vieddan
diodi CR2 {1N914) anodille, joka
aukeaa ja poistaa kantavirran
Q3:1ta, ja siis sulkee transistori
Q3:sen.

+ABY o
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Selenia TM/CPA indikaattorilta Unblanking and Main Gate kortista
monostabili multivibraattorin - ympiiristd uudelleen ja vih#n
toiseen jérjestykseen plirrettyni. Ristit C2:sen johdolssa tarkoittaa
sité eftd slind mennilin kortin ulkopuolelle kortin liuskoissa A ja B.
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Konkka G2 rupeaa varautu-
maan RS (saatdépotikka kortin
etuosassa) ja R10 kautta, kunnes
saavutetaan jalleen johtava tila
transsille Q3. Tatd toimintano-
peutta siis mdaraa RC aikavakio.

Yxinkertaista, eik6?

Edelleen kerrotaan, ettda kon-
kan C2 rinnalle aluevalinta valit-
see erilaista konkkia. Potikka
R5:114 saadetdan eli justeerataan
kiikun pituus oikeaxi.

Se sanotaan toisaalla 0,5NM
alueella skoopista katsoen clevan
Test Point E4:55a 13 mikrosekun-
tia pitkan. Toisaalla kerrotaan etta
GNM:Il4 se olisi B0 mikrosekuntia
pitka. ‘

than sama kuje kyseessad on.
Eripituinen Gate se on eri skaa-
lalla. Katselin ensin kiikun pituuk-
sia eri skaaloilla ja saatelin.
Lopulta ajattelin ettd kuvasta se
on paras katsoa. Kurkistin putkel-
le 48 milen skaalalia. Kuva oli vain
jonnekin 24 mileen asti. Ruuvasin
R5;std ja kuva leveni ja leveni
kuten Railot peramerella itatuu-
lella, kunnes se ylitti jo kaikki
fupauksetkin.

Liika pituus aibeuttaa 48NM
alueella etaisyysrenkaista "jittee-
rausta’, eli jonkinlaista kdirhamaa.
Johtuneekohan siitd ettd padport-
ti on tavallaan viela auki edellisel-
le vuorolle kun jo uutta tydvuoroa
ryntdd sisdan, eli toisin sanoen
Gate on auki vield edelliselle
sweepille sallien sen piirustella
vaikka kuinka pitkélle ja toisaalta
on tulossa uutta sweepia putkelle
lavaytettavaksi. . . SAddin kiva yk-
sioikoisesti siten ettd 48NM
alueella kuudes etadisyysrengas
reilusti viela nakyi ja vahan vii.

Kortilla on vielda useita tapah-
turnia, joista yksi, Q8..switsaa
kiikun pois heti kun poikkeutus-
virta saavuttaa esi-maariatyn ar-
von. Tata piiria voi tutkailla
katsomalla ensin Resolver Drive-
rid ja sieltd Defl. assya.

Kortin Unbiankin puoli on silk-
kaa kauneushoitclaa. Sielld Main
Gatea hissukseen tasaisesti koko
ajan lisdtdan. Tata liséttyd tasoa
johdatellaan suoraan CRT kato-
dille. Se aiheuttaa sielld sen, ettd
kun sweeppi tdynnansa kaiken-
karvaista vaked eli vilketta atkaa
matkata keskipisteesta kohti ku-
vaputken reunaa (ja tuhoaan
kohti), sen kirkkaus pysyy tasai-
sena, vaikka tosiasiassa jotta
tallainen vaikutelma saadaan, sita
vahan friskataan pitkin matkaa.

Siihen on oma piirinsd, mutta
kun siina ei ollut vikaa, en siti nyt
tihén rustaa.
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Rikki-merkkisten osien
I6ytyminen kortilta:

Vika siis oli ja pysyi. Vaihdoin
kiikun transistorit. Vika pysyi.

Ajattelin etta saa piisata, ettd
olen paikallistanut viallisen kor-
tin. Yritin tilata uuden kortin By
Air Mail. Oli friday-ehtoo eika
mikaan endd Suocmessa toimi. Ja
kunnen saanut korttia, piti korjata
se. Sanoin ja jatkoin mittauksia.
Jossain vaiheessa rupesin jo
kaipaamaan Facomin elektroniik-
ka-huoltomiehen flaukkua, hintaa
royhkeét yli 4 kilo-FIMmia. Sisdlto
clisi sen arvoinen; sielld olisi
myos pitrikortin pystyssé pitava
teline.

Kaytin ruuvipenkkia vahan vaa-
rin ja ruuvasin kortin reunan
siihen, ja juotos, ja imut, ja
onnistuihan se.

Kas kun ovat pahukset suunni-
telleet osan komponenteista |api-
juotettavaksi. Eli se ei riitd ettd
trankun tai osan juottaa auki
alapuolelta ja imee tinat huit
hittoon el tinaimuriin. Kuvapuo-
lella saattaa (ja onkin} myds
juotos ja siihen liittyen eri johdin-
toimintakin toisaanne piiria. Siis
kahden kerroksen puuhaa. Katala
homma. Tarkkana kuin laivara-
diosahkdéttdja homma sujui. Wel-
leri iski jalleen ja havaitsin miten
tarked on olla juottimelle teline eli
reikia mihin kuuman jucttimen
panee kddestdadn kun juctos on
onnistunut. . .

Siis transistorit ofi mitattu ja
kayty lapi. Seuraavaksi mittailin
diodeja. Kaikki ok. Sitten konkkia.

Tuli vastaan C2. 3000pF ja
tuskin ndkyvissa paksun suojala-
kan alta. Ei puhettakaan ettd
mittajohtimen karked olisi helpol-
la lakan l&pi saanut. Tutkailu
kuvasta paljasti ettd C2:sen péait
ovat myds kortin "nastoissa” A ja
B suoraan Calvanistisesti. Ohmil-
loskooppi paikalte ja viisari sojotti

suoraan oikosta. Hieraisu simmu--

liin: yhtdkarvaa koko konkka.
Juotin  konkan toisen pdan
varovasti irti. Oikonen se vaan oli
ja pysyi. Ajattelin etaisesti etta
juu, tommoinen se lyyti on, aina
ne vahén vuotaa. Tarkistus osa-
luettelosta paljasti tilan olevan
vakavan. Qikea konkka se on eika
mikk&édn oikkuileva Lyyli.

Salainen ase
Nyt astui kuvaan mukaan

kvaakku-laivan salainen ase: Ola-
vin tuonnin pussitarjoukset. Ei

[6ytynyt 3000pF. Kelpuutin pape-
risen 5000pF, Jannitekestoisuut-
ta oti reilusti.

Kolvi kouraan ja konkka reikiin.
Kortti telkkariin ja tulihan se kuva
sieltd. Seurasi kuvansaatd, joka
selostettu edella.

Tein laitteen historiaan liitetta-
vaksi raportin hommasta.

Opetuksia

Pyri ensin maarittelem&an min-
ne pain laitetta vika jai. Ole
kuitenkin koko ajan epaluulainen
terveelld tavalla. Ala valttamatta
usko mita vain. Mittausten sarjan
hissukseen levitessid haudo aina
vililla asioita. Ald joskus pieneen
aikaan tee mitdan. Sanovat aivo-
jen raksuttelevan koko ajan. Nuk-
kuessakin. Vertaa pddmies Kek-
kosen ohjeet kiperdpaikoissa:
"Nukutaan ensin yo ja katotaan
sitten”,

Hyva neuvo.

Lahde mittauksissa helpoim-
masta p&édsta. Juota jotain irti
vasta kun kaikki muut testit on
tehiy.

Ja jos kortin Test Point ei néyta
skoopissa mitadn, tai nayttaa
vaaraa tietoa, niin yrita selvittaa
onko kyseessd SYY vai SEU-
RAUS. Eli jos edempédna on vika,
joka héivyttdd jonkin jatkossa,
niin turhaan sita eheaa loppupéé-
téd mittaa. Toisaalta loppupééssa
cleva vika voinee aiheuttaa "oi-
reen” ailkupaahan, eli otapa sitten
aina selvda mistdkin.

Lopuksi

Kunnollisia tyovalineitd olisi
oltava skoopin lisédksi. Varaosia
saisi olla "kaikenlaisia”. Tarkein:
Mahdollisimman paljon huolteon
keskittynyttd koulutusta. Ja sité-
han on saatu viime aikoina Jar-
venpadssa. Itsekin yritan menni
syksyila Jarvenpdahdn Jarkea
Paahan saamaan.

Juhani Tikkanen

Jatkokoulutukseltaan tutkano-
viisi Tuufa Salminen ei ole vield
padssyt jakamaan huoltopaivakir-
jan lehdilta juttua, mutta paivakir-
jansa salaiset sivut selailtuaan
kertoo vauhdikkaasti kurssikoke-
muksistaan.




Tutkakurssilaisen péivikirjasta

Jarvenpds 28/3-81

Viikko kulunut tutkanhuolto-
kursseilla ja kaikki osallistujat
hengissd. Wow!

Kevataamuna 23/3 startattiin
jarjestyksessa toinen tutkanhuol-
tokurssi tdalla Jarvenpdan amma-
tillisessa kurssikeskuksessa. Syn-
typerdisend paikkakuntalaisena
totean, ettd paikka on mita parhai-
ten valittu, 10 p. Toiset 10 p saa
itse kurssikeskus, joka on kuin
juotu tutkanhuoltokurssin pito-
paikaksi. Kokemusta, materiaalia
ja mittalaitteita on nurkan takana,
sekd mydnteistd suhtautumista
ammattitaidon kehittdmiseen.
Taidetaanpa olla tekemisissd am-
matimiesten kanssa.

Seuraavat 10 p annetaan tutkal-
le. Tutkanhuoltokurssilla on oi-
kea tutka, johon saa koskea,
jonka sisuksiin saa menna krop-
laamaan, ja jossa asuu kauhea
peto, 15 kV jannite. Tutka on
taynna kummallisia erilaisia elu-
koita, joita opettelemme mittaa-
maan. Nii'in, ihan on tutka saatu
kursseja varten; siind sitd on
monelle ihmetta kerrakseen. Olisi
varmaan paljon kevyempaa opet-
taa tutkanhuoltoa taululla liildun
kanssa, nyt opetiajat joutuvat
asioita  selittdessdan samalla
nayttdimaan ne tutkasta. Vaikut-
taa siltd, ettd opettajien on osatta-
va aivan itsetehda nama tyot, mita
meille opettavat, joten opettajilie
reilut 10+

Talla kurssilla meitd on 2
haisenpuolta ja 8 miehenpuolta.
Osallistumispaatdkseni syntyi va-
littbmasti asiasta kuultuani. Lai-
valla mietin pitkdén, kuinka Ker-
toisin asian paallikélle. Lomalie-
l&htopdivand ilmoitin | menevini
tutkanhuoltokurssille  {turvalli-
suussyista kaytavassa pyortymi-
sen varalta). Ei han pyértynyt,
ainakaan heti, saas nahda takai-
sinmennesséni. Pestausmiehelle
kerroin: "Al& nyt pydrry, mutta..”
Han totesi tyynesti: "Sellaisille
kursseille kaikkien kipingitten pi-
taisi menna!” Se taisinkin olla
mind, jokaolin ennakkoluuloinen.
Vuodesta toiseen olen luullut, ettd
vika on minulla korvien valissa,
kun en pysty laitteiden vikoja
paikallistamaan ja korjaamaan.
Edes Rauman jatkokurssin jal-
keen en pystynyt vioille tekemaan
mitaan; talla viikolla olen alkanut
epdilla, ettd vika on todeliakin
korvien vélissd, mutta et minulla.

Huollonopetuksessa ym:ssa
opettajan kun pitaa pystya tutka
korjaamaan muuallakin kuin pa-
perilla.

Kurssin tarkoituksena on saada
vaki valmennettua siten, et ylei-
simmat viat 1dytyvat. Huoltomie-
hia pitdisi pystya valvomaan, jotta
tutkaan ei suotta vaihdettaisi
kalliita osia {mika kuuluu olevan
melko yieistd). Kurssin jilkeen
pitdisi pystyd paikallistamaan ja
korjaamaan n. 60—70 % vioista.
Mitdhan se loppu pitda sisallaan?

Mutta, mutta. Jarki ja opettajat
sanovat, ettei paljain kasin paikal-
listeta eikd korjata mitdan. Pitda
olla tydkaluja, mittalaitteita ja

varaosia. Laivani tyokalut sovel-
tuvat idhinna lampopattereiden ja
vieméreiden korjaukseen, yleis-
mittarilla saa hat'hdtaa sulakkeen
mitattua. Silti esitdn toivomuksen,
ettd huoltomies tilataan vasta
sitten, kun oien avannut luukut ja
katsonut, josko jotakin silmiinpis-
tavda on vialla. Talla kurssilla
kun on pddasia, ettei pelkda.
Esim. ei pelkid ottaa ruuvimeisse-
lid kdteen ja avata paallikantta
TX/RX:ssa. Harmillista, ettei tut-
kalle voi tehdd mitdan kannet
kiinni. On pakko avata luukut
ja katsoa, mitd kone on sydnyt. —
Ja sielld sisdlld se 15 kV peto
asuu.

Mittalaitieita on, Jiérvenpiitin tybvoimatoimiston johtaja Harri Evola

ja AKK:n rehtori Pauti Lallo. (EH)

Tuula Saiminen & Co tutkan lumoissa. (EH)
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Kurssilla on aamupaiva teoriaa
ja loput 10 t kdytdnnén harjoitte-
lua. Paivat ovat vihintdan 11
tuntiset, joten kurssiin tulee tietty
aivopesumenetelmin tuntu, josta
olen aikaisemmin saanut hyvié
kokemuksia. Mekaanisissa tgissé
on kadesti-pitden-menetelma.
Mittauksissa on ensin lohko- ja
kytkinkaavojen tarkastelu, sitten
pisteiden etsiminen laitteesta ja
mittaaminen. Sahkotapaturmissa
arvelen kaytettdvan suusta-suu-
hun-menetelmaa. Ja uskokaa tai
alkaa, minakin olen vaihtanut
magnetronin 3 cm tutkaan. Murp-
hyn-lain mukaan ruuvit menivat
vaarin piin, joten niiden kirista-
minen laitteessa oli hankalaa.
Yleisesti ottaen ruuvien irroitta-
minen ei ole kovin vaikeaa, kiinni
saaminen on. Tarvittaisiinkin "lii-
manappia’.

Vaikeinta 1. viikolla oli katolle
meno antenninpydritysaparaattia
tutkimaan. Tai ei se meno, mutta
se tulo. Vahilta piti, ettei tama téati
jaanyt katto-Kassiseksi. No, siita-
kin selvittiin, ja mukava tuuri, ettei
rakennus ollut 8-kerroksinen. —
Opettavaisinta tatla viikolla oli
tutkan korjaus, siind kun ei kurs-
sille tullessamme oilut sweeppié
pitkalla pulssilla. Opettajahan sen
korjasi, ja kumma kylla, tamakin
vika kuuluu sarjaan "selittamatto-
mat ilmidt”. Monien mittausten ja
teorioiden jaltkeen han kopautti
meisselinpadlla relettd, ja sweep
syntyi. Opetus oli, ettei vian
tarvitse valttamattd kuulua kurs-
seilla opittaviin 70 %:iin.

Jérvenpii 4/4-81

Kurssi ohi ja kurssilaisia hen-
gissd. WOW wow! .

Mité olen oppinut talla kurssil-
la? Olenko nyt jonkinlainen tut-
kantuntija? Pystynkd nyt 1dyta-
ma&aan vian, jonka aiheuttaa pieni
viallinen komponentti vaikkapa
triggerissa? — Tama kurssi lupasi
opettaa n. 70 % vioista, eli
yleisimmat viat. Pienten yksityis-
kohtaisten vikojen elsimiseen on
tarkoitettu seuraava, eli aivan
toinen kurssi. Siispa, pienia yksi-
tyiskohtaisia vikoja tuskin kyke-
nen viela paikallistamaan, mutta
moneen muuhun kylla pystyn.
Pystyn vaihtamaan tutkan kuluvat
osat, seuraamaan niiden kaytto-
ikada, valvomaan . huoltomiehia
turhilta osien vaihdoilta, harkit-
semaan varaosien tilaamisen
ajankohdan. |
Pystyn virittamaan klystronin, ka-
libroimaan, suunnastamaan jne.
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Téamén kaiken osaan nimenomaan
Selenia-tutkatyypilla, joka on lai-
voissa yleisin.') Decca-tutkasta

en tieda mitaan, mutta perusasiat-
han ovat suunnilieen samat. —
Mutta vartokaas, kun saan laivan,
missa on Selenial

_ Tamé oppilaitos on perustettu
nimenomaan tyollisyyskoulutuk-

seen ja asenne on sen mukainen.
Tajutaan, ettd ihmisid on koulu-
tettava jatkuvasti niin, ettd he
oman alansa kehityksesta huoli-
matta kykenevat sailyttdmaan
tyopaikkansa. Tekniikan jattimai-
nen eteenpdinmeno ymmarre-
tadn, ja se, ettei asioita voi oppia
opettelematta. Tamé yksinkertai-

Tutkanhuoltokurssi Il Jirvenpiin AKK:ssa, pdivakirjanote alkusi-

vuilta. (EH)

Kurssin tirkein opetus oli, etta
minakin opin. Ja jos mind opin,
opit Sindkin. Opin ensimma&iseni
3 péivand enemman kuin Raumal-
la 4 kuukaudessa. Olenkin ihme-
tellyt, mitd kummaa teen tiedoilla
liipaisuista ja pulsseista, ellen
pysty edes tutkan kuluvia osia
vaihtamaan. Kylld kaytannon am-
mattia on opetettava kaytannds-
s&. Esim. tdssé kurssikeskuksessa
sahkodasentaja kiipedd hallissa
clevaan tolppaan rigaamaan joh-
toja, ei edes oleteta, etta kiipeilyn
piirtiminen taululle riittdisi. Aika
ovelaa, vai mita? — Vihdoinkin on
meille tariolla opetusta, josta
todella oppii. Tallaista normaalia
asiaa meikéldinen pitdad aivan
ihmeen3, sattuneesta syysta. Tul-
kaa hyvétihmiset naille kursseille,
tulette yllattymaan. Ja tasta kou-
lutuksesta on hyotyd maapuolel-
lakin, asiasta kuulette lAhemmin
kursseilla. Pitkat opiskelupaivat
takaavat, ettd jotain oppia jai
jokaisen aivoihin. — Ja salaisuu-
tena kerron, ettd yolldkin ol
sweeppi silmissa ja virityspotikat
mielessa.

') Selenia Raytheon tutkia 177
kpl/99 suomalaisessa aluksessa,
maailmanlaajuinen kalustomgari
noin 10 000 kpl. toim. huom.

nen perusidea on tuiki tuntema-
ton merenkulun alalla. Mistahan
johtuisi? — Missd on kartoitus
seuraaviksi vuosiksi laivaelektro-
niikan kehityksesta ja siita, kuka
sitd huoltaa? Vai luullaanko to-
siaan, eftd se pelaa itselldan ja
pyhilla hengelid? Pitdisikd olla
ihan hiljaa siitd, ettd teleksiinkin
tulee vikoja? Olisipa sitten soma
ylatys kuljetuspuolen henkildille,
kun ei QSO kuljekaan. Siina
vaiheessa olisi mukavaa, jos edes
sahkottajan hytissd asustaisi jo-
ku, joka ymmartda laivaelektro-
niikan péalle. Ja mita jarkea olisi
kouluttaa alusta alkaen joku uusi
ammattimies, kun sdhkottdjista
voidaan Iyhyelld koulutukselia
tehda elektroniikkaakin ymmarta-
vid ihmisid? Ja koska timé koulu-
tus taalld on kayttdkelpoista maa-
puoleltakin, yhteiskunnan meihin
sijoittamat varat eivat mene huk-
kaan.

Viisaus alkaa tosiasioiden tun-
nustamisesta. — Tydnantajapuoli
on saatettu aivan syysta vastusta-
maan sahkottdjien ammatissapy-
symista. Tottakai tydehto-, koutu-
tus-, ym. sopimukset ovat tarkei-
14, mutta TARKEINTA on se, etta
meilld on jotakin tarjottavaa tyon-
antajalle palkan vastineeksi. Kou-
lutus ei saa olla itsetarkoitus, vaan
siith on tultava kéytdnndn tulok-



sia eli tydnantajan on saatava
meista taysi hydty. Tuntuu silta,
ettd asian tarkeytta ei tajuta edes
omissa piireissamme, vaan vitku-
tellaan ja vetkutellaan tekosyiden
kanssa. Nyt on korkea aika ottaa
itse itsedmme niskasta kiinni.
Tehdéin itsemme tarpeellisiksi ja
hintamme vaarteiksi. lhan pirut-
taankin.

Luonnollisesti ei tillaisilla ly-
hyilia ammattikursseilla tehda
mestareita (eik mastereita}, mut-
ta jostakin on aloitettava. Tarkoi-
tushan onkin, ettd jokainen pyrkii
omatoimisesti kehittamaan am-
mattitaitoaan. Tyopaikoista tulee
tulevaisuudessa olemaan kilpai-
lua, joten tydnantaja voi valita
tyontekijansad tihealla seulalla.
5iina vaiheessa olisi mukava esit-
tad itsestddn joitakin positiivisia
puolia. Joten, lepsuilun on loput-
tava.

Omatarinansa on tdman koulu-
tuksen tausta. Siita kertokoon
koulutusryhmamme, jota saam-
me Kiittda siitd, etta jos kuolem-
me, niin ainakin saappaat jalassa.
Keita sitten saamme kiittaa siita,
ettd sdhkottdjien tekniikan ja
elektroniikan kdytdnnén taito on
puutteellinen, retuperalla? Kuin-
ka voidaan vuodesta toiseen sal-
lia, ettd valtion yllapitdmasta op-
pilaitoksesta koulutetaan tydela-
maan ammatillisesti rampoja ih-
misia? Miksi ei cle tehty mitaén,
vaikka kaikki meista tietdvat to-
tuuden? Ja eiké PLH:n olisi
korkein aika uudistaa tutkinto-
vaatimuksensa myos kdytannon
taitojen mittaamiseksi? — Nama
kysymykset on selvitettava lahi-
kuukausien kuluessa, ellei, on
meidan lydtava viisaat paadmme
yhteen ja tehtdva ratkaisevia muu-
toksia yhdessa ja toisessa asias-
sa,

Kurssimme henki oli loistava.
Viihdyin todella ja vaikutti silt,
ettd muutkin viihtyivat. Sekin
selvisi, ettd mikali meidat kipinat
saadaan poistettua laivoista, on
minulla varma tulevaisuus maai-
likkosaarnaajana. Kiitos teille, jot-
ka jaksoitte saarnojani kuunneila,
aivan on ikdvani kurssitovereita ja
opettajia. — Kaikille meneville ja
tuleville kurssitaisille parhainta
menestystd tydelamassa, ja eri-
tyisterveiset  vierustovereilleni.
By!

'Tuula Salminen

Masa — luotettava kirjeenvaih-
tajamme — on karsinyt sydanah-
distusta. KylHa rannikkcasema
kestaa kritiikkia, kokemuksestani
voin paljastaa ettd se jopa yrittaa
parantaa tapojaan jos raskaasti
nuhdellaan. -

Jospa kaikki lukisivat RS:nséa
ulkoa ja heti panisivat mietteensi
paperille! Nainhan tama |ehti
ping-pong toimii! Liitolla on kou-
lutustyéryhma, mikd pontevasti
kamppailee milloin  minkakin
Prontosauruksen parissa. Pilans-
simme palanssoinee. Otsikkosi
1990 vastaukseksi? |oydat toi-
saalla mika on MKH vuonna 2000.

Kirje

on sydamen
asia

SYDAMEN PURKUA
Helsinkiradio/Sel call

Se koira jne.., kylld se nyt
kuitenkin on niin, ettd paljon
porua ja véhan villoja koko sel call
homma. Silloin kun sita kaikkein
eniten kaipaisi elikkd paivasai-
kaan jolloin varustamo asioitansa
ilmoittelee niin eipa laite pirahda.
Mutta illan tullen alkaapi laule-
leen. Periaatteena on hoitaa lii-
kenne AINA, niin merelld kuin
satamassakin, koska endid eivat
nykyiset iahettimet hairitse siina
maérin paikkakuntalaisia kuinen-
nen. Mutta, jossakin vélissd se
jarkikulta voitaisiin ottaa kaunti-
seen kateen, koska onhan sen
joka sel callin l1Ahetta4 tiedettava
minkalaatuisesta liikenteestd on
kyse, silloin kun nappailee lisain-
formaationumeron  koneeseen.
Orderit yms. tulkcot sitten mihin
vuorokauden aikaan tahansa,
mutta jos on kyse 6 sanaisesta
joulusahkeesta, niin eikd ole aika
typerdd herattdd kaveria, kysyn
vaan.

Toisekseen sain kerran kuulla
laivamme ollessa Kemissai vii-
konloppuna ja colinpa vaantédnyt
sel call varkin OFF-asentoon
hiukan lepoa saadakseni, Vaasa-
radion kautta sitten maanantaina,
ettd jo on kumma kipind laivassa
kun ei vastaa, vaikka sitd kuinka
kutsutaan. Valitettavasti minua et
ole kuin yksi joka niitd hommia
hoitaa, teitd sielld Hesassa on
useampia paineleen erinakdisid

“nappuloita. Ja TR sielld kortistos-

sa olisi mydskin pitanyt olla.
Annan sen aina.

Sep4 siitd, muistan tuonnoisilta
vuosilta erdéan kipparin huokauk-
sen kun lopulta useamman tunnin
kutsuskelun ja kiroilun jilkeen
OFJ suostui vastaamaan ja sain
sanoman lapi: "kylla se on silla
lailla, ettd suomalaiset kun ne ei
osaa kayttda kuin yhta radioase-
maa, meni sitten syteen tai sa-
veen!” Sen jalkeen opin. Mutta
tunnetustihan olemme  sisdan
lampidavaa porukkaa, muut ei
mitadn osaa, vain me sen teemme.

Vaan kukas kissan hannéan
nostaa jos ei kissa itse. Pddsee-
hén sita niinkin omista komplek-
seistaan eroon.

Telex-lilkkenne: se on jaykkaa,
siitd ei paase yli ei ympdri, ensin
on tilattava yhteys puheelia tai
sahkotykselld ja ehkenpé joutuu
oottelemaan pubelun tai CW-
liikenteen loppumista joskus
kauankin. Nykyisin  yleensé
kauan.

Mutta PLH:lla ei liene varaa
asennella laitteita jotka mahdol-
listaisivat suoran kutsumisen.
Esim. eikd voisi kutsua BRC=
FEC:la ja ilmoittasi ettd olen
kytiksella sinnepdin, pse kutsu
ARQ:lla kun saat ldhettimen.
Ehken pienelld yhteistyéhalulla
sita voisi harkita. Vai mita?

Vuosi 1990

Ts. lahtdlaskenta on sitten
IMCO:n suosiollisella paatoksella
afkanut. Henkilékohtaisesti en
jaksa uskoa sellaiseen mahdolli-
suuteen, etta joku radiosdhkotta-
ja niminen toimi séilyisi aluksiila.
Jauhettakoon sitten koulutukses-
ta mita tahansa. Aivan varmasti
pystytdan kehittdmaan laite/lait-
teita, jotka toimivat myds meri-
olosuhteissa, ilman, etta tarvittai-
siin  pestata kallis mies niita
paaltapdin syyndilemdan. Huol-
lot/korjaukset tehddan sitten sa-
tamissa.

Kuten Seppo kirjeituksessaan
mainitsee: [tse kukin, koulutus-
tarpeensa tunnustaen, on hakeu-
duttava tarjolla oleviin elektro-
niikka- ja tietokonealan tarjolla
oleviin koulutustitaisuuksiin. ltse
kukin hmm... T.s. ei ole olemassa
mitéan takeita, ainakaan liiton
taholta, eftd joku tai jonkinkaltai-
nen koulutussuunnitelma olisi
tehty tai tekeilld, radio-electronic
officer nimiselle miehelle tulevai-
suudessa. Siis ei tiedetd mita
tehtdisiin. Miten tulevaisuuteen
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on varauduttu? 9 vuotta on lyhyt
aika. Nyt on tehtavd jotain tai
sitten ei.

Vield noista paperitdistakin. Mi-
na en ymmarra tata meikalidisten
kantaa, paperityot lisaantyvat
vain vuosi vuodelta. SE on yksi
automatisoinnin sivutuote, se on
tunnustettava, eikd sokeasti jan-
kattava, ettd aika paperitditten
kanssa on ohi. Se «i sita ole, eika
tule clemaan. Mutta sen tyén voi
tulevaisuudessa joku hoitaa hal-
vemmallta. Aina tulee olemaan, jo-
ku jonka papereiden kanssa pai-
niskelee, se on varmaa. On eri
asia, missa se tyd suoritetaan ja
kuka sen tekee.

Jésenmaksut

On tullut ilmi, ettd jossain on

taas ryhma, joka haluaa muuttaa
nykyisen systeemin. Eli saada
jdsenmaksut perityksi bruttopal-
kasta, prosentti vain ei ole selvilla.
Muistan sen kokouksen jossa
jdsenmaksut riideltiin kaikille sa-
maksi, ja Kirjava kdytantd loppui.
Ja rahaa takuulla liiton kassassa
on. Jos perusteluna uudelle syn-
an. Jos perusteluna uudelle sys-
teemille on se, ettd halutaan
kontrelloida jokaisen maksavan
jasenmaksunsa, lienee aika sanoa
ettd jdsenet ovat saaneet epdluot-
tamuslauseen.

Maksakaa jasenmaksunne, j0s
niin ette ole tehneet. Henkildkoh-
taisesti olen sitd mieltd, ettd tima
nykyinen 2,5 % peruspalkasta on
ihan ok, maksammehan me kipi-
nit jo talla hetkelld suurimmat
jasenmaksut laivassa, vaikkei

meilla suurinta palkkaa olekaan.
Enka usko, ettd bruttopalkasta
periminen sitd jasenmaksua pie-
nentaa.

Tutki tunnossasi ja ddnesti kun
aika on, laita valtakirjasi luotta-
mallesi henkildlie.

Toivoisin kipindivada keskuste-
lua IMCO:n paatoksesti ja uudel-
leen kouluttamisesta syntyvin
tdman lehden palstoilla ja jos
jollain on ehdotuksia, niin var-
maan se auttaisi liiton péddttavia
henkildita tekemddn suunnitel-
miaan tulevaisuutta varten ja
myods ilmoittelemaan kentalle. Vai
mitd?

terv. MASA

SAHKO J4 ELEKTRONHEKAN
ERIKOISLIIKE
toimitalomme Rautatienkatu 4, Kotka

Sahko-, radio- ja tutkalaitteiden, seki automaauo- ja
instrumentointilaitteiden asennusta ja huoltoa aluk-

S1554.

DECCA-LAITTEIDEN HUOLTO
LAITE JA VARAOSAMYYNTI
SAHKOTARVIKEMYYNTI

Kotkan dhkspaja Oy

48101 KOTKA 10 PL 2
RAUTATIENKATU 4 - PULL 12417, 12418 jaht. 15155
klo 17 jalk. 14827, 14875, 88939
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Meripelastus ja tapaus Prinsendam

GTS Finnjetilld pidettiin viime
marraskuussa meripelastussym-
posium. Sielld vilisi asiantunti-
joita, jotka asioita pohdittuaan
kokosivat ne kertomukseen, miké

luovutettiin sisaministeri  Eino
LUusitalolle.
Mielipiteistd ja suosituksista

olennaisimmat tietysti koskivat
johtamista, valmiutta, koulutusta
ja rahoitusta. Meriliitto ry:n tiivis-
telméstd ilmenee valmiudesta

mm: johtamisvalmiuden paranta-
miseksi tulisi johtamispaikkojen
olla jatkuvasti riittavasti miehitet-
tyja ja viestitysjarjestelmien vas-
tata johiopaikkojen valmiutta ja
toimintakykya. ]
Koulutuksellista valmiutta tulisi
parantaa laatimalla kiireellisesti
meripelatusopas koulutustoimin-
nan perustaksi ja menetelmien
yhtendistdmiseksi, jolloin johdon
ja viestityshenkiléstén koulutuk-

seen olisi kiinnitettiva erityista
huomiota.

Se kotimaan tavoitteista.

Alaskan rannikolla sattui 4/10-
80 keskella y6ta, kohua heratta-
nyt mittava merionnettomuus,
missé valveutunut kipind, sdhkd-
tys 500 kHz:lla, hataaluksen mie-
histd ja US Coast Guard kunnos-
tautuivat. Lainaan AMVER 1/81
lehdestda jutun, olkoon vaikka
kieliharjoituksena.

The Sinking of the Prinsendam

By CWO Richard D. Brucker
17th Coast Guard District AMVER Cificer
XXX XXX XXX D& PJTA BT POSITION 57-38 DEGREES
NORTH AND 740-45 DEGREES WEST, FIRE. FIRE IN THE
ENGINE AOOM. FLOODING ENGINE RCOM WITH CAR-
BON DIOXIDE. CONDITIONS UNKNOWN. PASSENGERS
320 CREW 180

That message. transmited on MF at 040100l Oclober
1980, ang the SO that followed 20 minutes laler bagan one
of the most successful rescues in recent maritime histary.

The M/Y PRINSENDAM, a 427-foot passenger liner of
Netherlands Antilles regislery, was pul into service in 1973
by the Holland-America ines, She was the newesl vessel of
the fleef, was valued al close to $50 million and boasted a
swimming pool, a restauranl, three bars, a cinemra, a
shopping center, air gonditioning, wall-to-wall carpeting,
two-channel music and all the !uxury associated with
passenger liners, On a cruise from Vangouver to the Orient
and Indonesia via Alaska. the PRINSENDAM was about 120
miles west al Glacier Bay in the Gulf of Alaska when disaster
struck

wiithin minutes, search and rescure forces in Alaska
mobitized. The U.S. Coast Guard cutter BOUTWELL was
ordered to get underway: a search for har crewmen in Juneau
on shore teave was begun by law enforcement officials and
volunteer firefighters. BOUTWELL was underway at 25 knots.
within 90 minutes, The cutter WOODRUSH. a 180-foat buoy
tender homeported in Sitka, recalled her crew and was
ungerway a short time later. The cutter MELLON. en route to
Alaska lor a fisheries palrol, was ordered 1o “proceed at best
cossible speed.”

Coast Guard Air Slation Sitka launched two helicapters;
Coast Guard Air Stahen Kodiak also launched two
helicopters and two C-130 fixed wing airgralt; RCC Victoria
tBritizh Columb .a} provided two helicoplers and three f.xed-
wing aireraft; and Elmendsrf AFB {Anchoragel launched a
helisopter and a fixed-wing refueier. Aiso sent to a staging
area in Yakutat. Alaska, was an Air Force flight surgeon,
scven Canadian paramedics. one nurse, six emergency
medical technicians, twe U.S. Public Heallh Service doc-
tors, three USCG hospital corpsmen, ane Canadian dogtor,
more fhan 400 pounds of medical supplies, five USAF
paraescuemen and hurdreds of pounds of additional
equipment and suppl-es. All the material and persoqnel were
on scere within about eight hours of the original distress
[call 7

Whsiz all personnel, supplies and regscua graft were ceing
prepared and sent 1o the scene. AMVER was queried for a
Surface Picture of all participants wiihin 360 miles.
Simultaneously, the /5 WILLIAMSBURGH/WGOA and the
MY GREATLAMD were contacting the PRINSENDAM to
offer assistance. The vessels agreed that because the
WILLIAMSBURGH was closer and would grovide a better
working platform for rescue work, the 1095-foot tanker
waou'd progeed to the scere. Laden with Alaskan gride ol
and drawing B5 ‘eet. the WILLIAMSBURGH eiverted to the
sc2ne al 17 knots, arfiving 11 Jess than seven nours.,

As the fire soread or the PRINSENDAM, elecirical power.
water pressure and mast | refighting capabilil es were ost
and the problem became critica.. By 0405120 all power was
051, Tae fire had reachec the dining roum area; \he crew and
passengers commencad abandoming PRINSENDAM inc
litebcats anaralts

As Ihey abandoned the Griise ner it six 1'eboats. one
motor launch, arc four Literafts. the passengers and crew
werg 1N vancus stages of dress. Within maomems, the nny
flotilta was launched .nto 5.10-foat sezs, 10-knot wands ard
Geterlcranng wealter conditions. Mot one injury or casualty
was reported. No feboals or rafts were lost 0 the fowering
pracess. althougn one -rolor launch and several fe-afts
failed ta clear the rgging o the PRINSENDAM ard were
o851

A S0-man hrehightirg crew was 't on board the PRIN-
SENDAM 1o ronfinue fighting 1he hire wath equipment
lowered by a Coas! Guard helicopter The hiretighting srew
including a Goast Guard officer plaged on board the Durning
wessel 16 assist the efforts. was ta remain on toarg tre
PRINSENDAM unti: the arrival of the S0UTWELL.

Because of bad weather. it was impoessible to transtar the
passengers and crew from the lifeboats of the PRINSENDAM
19 the deck of the WILLIAMSBURGH. Helicopters began the
laborious job of hoisling each evacues from Ihe rafts and
boats and transportiag lhem to the WILLIAMSBURGH. Each
e a nelrcopter needed to refuel, it took aload of survivors
with it on 1he 120-mile tight to Yakutat. Those flown 1o
Yakutat ware later transferred 10 Sitka, Several helicopters
shuttied B-12 persons at a lime to the WILLIAMSBURGH in
an effori to complete the mission before cark

Shortly afler noen, the §/3 SOHIC INTREPID/KACK and
the 5/& PORTLAND/WNDF arrived on scene to see if they
coufd assist, Stil in the area al 04G457U, the SOHIO IN-
TREPID prevented a disasler by providing an emergency
landing platform for a USAF search helicaper

The BOUTWELL arrived on scene just in time to evacuate
the 50-man firgfighting crew an board the PRINSENDAM
The Ire was out of contrel and a lagk of lirefighting
equipment forced the team to abandon the vessel. By
4041540, all oersonrel were removed from the PRIN-
SENCAM

Only ore li*ehnat of survivors remained to be trarsferred
‘0 the WILLIAMSBURGH. This transter was completed by
C4DE00U and the WILLIAMSBURGH returned to Valdez to
disembark her load of surivors. The SOHIQ INTREPID and
PORTLANRD were reteased by BOUTWELL, while BOUTWELL
stond by lhe PRINSENDAM awaiting further orders, ac-
counting ‘or resources used throughout the missior and
corrpiling a marifest of survivors on board

AL 042315W Elmendorf Air Force Base pul out a call in an
effor! to locale two pararescuemen who were lowered into a
feboat six hours earlier. The rescue center in Juneaw
requesied all vessels and aircrall to query Survivors an board
in a1 effort to account for the two missing persons. Because
of corllicting stories and negative responses. a search was
stasted. At 0502130 the SOFIO INTREPID revealed a clue:
“Pararescuemen were left ir lifeboat approximalely two
miles West of tanker WILLIAMSBURGH at approximalely
0422502 STOP These men left with 20 survivors from
PRINSENDAM STOP Also, these 'wo men were equicoed
with PRC 90 ratio and Mark 13 fHares STOP This all in-
forrmation we nave." Based on that message, il was
theorized that during the excitemen! of the emergency
landing on board the SOHI0 INTREPID the [ifeboat had been
forgotten

Tha BOUTWELL, aided by a C-130 with “Mignt Sun”
iltumination equipment. searched for the miasing ii‘eboat.
Search conditions were margina-; ihe seas hac ingreased to
35 ‘eet and inere were wings of 25-35 xnots with scatlered
showers as the remnants of 1yproos Verron swept through
the area

At 0509015, atter searching far four howrs, the BOUT-
WELL localed the n:ssing lifeboa: in position 47-478 141
18W with the two bararescuemen and 18 survivors from the
PHINSENDAM. A | were 7 exCelent condilion, consicering
the circumstances. and ware 1aken on Goard the BOUTWELL
as rapidly as possibie. After athorougn check hampered by
language problems. three  d tferert master manifests
(Cusioms, PRINSENDAM ang Hellang-America Lines), and
the sheer rumpers of zeople on board the wessels i close
crarle’s, it was determined that a'i persons had been ac-
counted 1o and The rescLe hag been completee wihou: 1055
of hear mnjury A lgia! ©1 519 persans had been inscusc

Alter tha rescue the PRINSFNDOAM cortirued to bum
cefying al altempls al salvage. A tow hine was attached 19
her bow hy the Canadiar seagoing iug COMMODGRE
STRAITS. wih pians 1o 1ow the vessel 1o Portland With fires
cenlira 1 to rage below decks ortholes awash and
PHINSEMDAM aking waler aver the main deck slarboarg
Sidr every third or fourlh roll, the vessel's fale was in grave
daubt By 173006, Oztober 10 the PRINSENDAM was rolling
fram 20 degrees post 1o 35 degrers starbcard taking aon water
Traugh fer broker poctholes  Her s:abiity was rapidhy
detericaling.

On Oclober 11 the cruise iner was 1sting 40-45 degrees 1o
slartoard. A1 0220U the PRINSENDAM rclled and sank
within three mirutes ir 1,475 'athoms of water at 55-52 &N
126-26G G thuy encirg one ol the largest and maost suc-
cesslul musitime reszues nomodern bimesy

AMVER ButiehniJanuary 1981

Jouruako?

Seppo Sihvonen toi Kansain-
valisestd radiosdhkottajakonfe-
rensista  (Lontoo 14—15/1-81)
mm. seuraavia terveisia: Prinsen-
damin tuho. Hatikutsu satelliitin
kautta yritettiin antaa 0058 Gmt
(3/107). Jostain syysta satellitti-
hatdkutsu ei mennyt perille. Vasta
aamulla klo 0922 saatiin "priority
message” |api satelliitin kautta.
Tata ennen aluksen paéilikkd oli
yolla antanut méarayksen kdyttaa
500 kHz halytysta. Ko. hatdkutsun
oli yolla USA:n Coast Guard
asema kuullut 1400 mpk:n pdassa
San Franciscossa. Hatitapauk-
sen ol 95 mkp:n padsta kuullut
myds supertankkeri  Williams-
burgh. 2181 ei ocllut kuulunut.
EPIRB ei ollut liigin toiminut.

Tapauksen  yhteydessa oli
myos COMSAR GENERAL'in lii-
kennetarkastaja muninut. Kun

Marisatin kautta oli vihdoin saatu
telex-hatakutsu lapi, oli lilkkenne-
tarkastaja tekstin luettuaan unoh-
tanut jutun ja vasta 20 minuutin
kuluttua saanut ahaa-etamyksen
ia kasittanyt mistd todella on
kysymys. USA:n haliitus oli maa-
rénnyt tdman satelliittitapauksen
johdosta & viikon salassapitovel-
vollisuuden asian vaatimien tutki-
musten takia.

Prinsendamin iiikenteen yhtey-
dessa oli esiintynyt jopa sellaisia
vaikeuksia, ettei tarvittavia tix-
numeroita meinannut 16ytya, jolla
haiytys olisi voitu suunnata. Myo-
hemmin jattitankkeri Williams-
burghin sdhkéttéja antoi kuulla
{tsestaan:
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To whom it may concern

My name is Jim Pfister. | have
written this account hoping that it
will be of value in view of my
participation in the radio side of
the rescue of more than 500
survivors of the cruise ship $/$
Prinsendam. | was the first Radio
Officer aboard the T/T Williams-
burgh, and this statement is
based on the entries in my radio
log. We were one of the first
vessels to respond to the §/S
Prinsendam’s radiotelegraph au-
to alarm signais and the subse-
quent S0OS. The T/T Williams-
burgh later acted as the vessel in
control of the distress situation,
since it was the first vessel to
arrive on the distress scene
capable of rendering rescue as-
sistance.

The T/T Williamsburghisal.S.
flag tanker of 103,812 gross tons,
1095 feet long that normally
carriers petroleum products from
the Alaska slope to continental
U.5. ports.

During the $/S Prinsendam’'s
distress radiotelegraph commu-
nications for rescue operations, |
was assisted by my assistant
Radio Officer, Mr. Dave Ring.
Throughout the entire distress
period, the Communications De-
partment aboard the §/8 Prinsen-
dam was under the control of
Radio Officer Jack Van Der Zee,
of Beek, Holland.

We left San Francisco on
September 25, 1980 to load at
Valdez, Alaska. We stood regular
8 hour watches, on 500 kHz. Well
before the distress, | had heard
the passenger tiner §/8§ Prinsen-
dam PJTA on 500 kHz, cruising

up the coast enroute to Alaska.

When entering the Gulf of Alaska |
knew where the 8/8 Pirnsendam
was, having heard heron 500 kHz,
just as | knew where the $/S
Vinedam was, and where the §/5
Mardi Gras and other ships were,
from having heard them on 500
kHz.

| had worked at San Francisco
Coast Radio Station KFS for
several years. A ship's Radio
officer knows the ships that are
around his vessel and available
for direct communications or
relaying when necessary. There
seems to be a sixth sense for a
Radio Officer to know his area
and what ships are around him.
You just keep this kind of informa-
tion in your head.

We were southbound after
having loaded at Valdez Alaskaon
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the morning of October 3, 1980,
when, at about 0920 GMT, the
radiotelegraph auto alarm rang.
At first | just heard the iong
dashes of the radiotelegraph auto
alarm, signal. While receiving
them, | called my assistant and
told him: "Get in here guick, we
have a real distress emergency.”
He was in the Radio ‘Room in
about five seconds. ‘

Right after receiving the radio-
telegraph auto alarm, the SOS
was heard: SOS DE PJTA PAS-
SENGER SHIP S/S PRINSEN-
DAM POSITION 57.38 NORTH
140.25 WEST FIRE IN ENGINE
ROOM ENGINE ROOM FLOOQ-
DED WITH CARBON DIOXIDE
320 PASSENGERS CREW 190
MASTER.

| had called the Bridge, while
we were still receiving the auto
alarm signals, and asked them to
stand by. After we got the
radiotelegraph SO0S distress
message, | called the Bridge and
called the Captain, and told them:
"| just picked up an SOS from a
passenger ship and it's real
close.”

The Captain said "OK, I'il be right
down”

When he came into the Radig
Room, | gave him their position,
and told him "The Bridge is
preparing our position right now
and should be calling down with
our position.” He then asked
whether | had receipted for the
SOS. | told him | had. He asked
whether they had requested our
assistance, and | said. "No. | just
achnowledged receipt of their
distress message and gave them
our call sign.” At that point they
called down from the Bridge with
our position. | appeared that we
were very close. Then wereceived
some positions from other ships
that had heard the distress. At
least 40 or 50 ships checked in
immediately. They just continued
to check in. It was coming in fast
by then.

After the beginning of the
distress, the $/5 Prinsendam told
us that the cables leading to the
main transmitter had burned and
they had to go to the emergency,
battery operated 500 kHz trans-
mitter. When the S/S Prinsendam
was on emergency power, 500
kHz commucations continued
right on, with no problems at all
because they were still putting
out a good signal, even though

they were on the emergency
battery powered transmitter.

At the time their man transmit-
ter burned out, the $/S Prinsen-
dam went on reserve power and
sent out anather auto alarm. On
the T/T Williamsburgh we sent
out a repeat of the SOS, twice.

Although the §/$ Prinsendam
was in constant radio contact
whith us on 500 kHz, they were in
communication on 500 kHz with
coastal stations; NOJ Kodiak
came through on 500 kHz loud
and clear. When we heard the first
S08, the $/S Prinsendam was
about 90 miles from us, We all had
a chance to see how the 500 kHz
radiotelegraph system worked;
throughout the entire distress, it
worked with exemplory effective-
ness. The distress traffic was
heard on the 500 kHz at San
Francisco NMC, approximately
1400 miles away. From the time
we raceived the radiotelegraph
auto alarm on 500 kHz until we
actually arrived at the burning
passenger ship §/S Prinsendam,
about six hours later, we were
never out of contact with her on
500 kHz radiotelegraph.

At about 0600 local ships time,
we had the $/8 Prinsendam on
radar range. At about thattime we
were finally within VHF range.
They had one battery-powered
VHF walkie-taikie, since their AC-
powered bridge VHF radio was
inoperative due to burned out
power lines.

After notifying usthat they wers
abandoning ship, their 2182 fell
silent, but their 500 kHz radiotele-
graph equipment was still sen-
ding distress trafic for about
another hour: So many passen-
gers had been gotten off; in 3
lifeboats; 4 lifeboats away: 5
lifeboats away; and so on. They
told us they had losta lifeboatand
2 life rafts and so they were going
to have to overload a raft or two.
After all the passengers and the
crew had gotten off, the Radio
Officers abandoned ship too.
Then, a rescued Radio Officer
was brought aboard our ship and
came right up into our Radio
Room and introduced himself: "I
am a Radio Officer from the §/8
Prinsendam.”

The /8 Prinsendam never did
send a Mayday distress call by
voice on 2182 kHz. They didn't
need to because ships all over the
North Pacific responded to their
radiotelegraph distress call on
500 kHz. By 3:00 AM, we had
counted at least 40 responding



(Japanese, Russian etc.), in a two
hundred mile range of the stric-
ken passenger ship. Although the
$/S Prinsendam did not send a
voice Mayday distress call on
2182 kHz, we sent one from the
T/T Williamsburgh. The only
response we got back was from a
65 foot fishing boat, the Pacific
Harvest. They toid us they could
not get to the $/S Prinsendam
until about 2 PM in the afternoon,
because they could only make 10
knots in the rough seas.

Helicopters landed on the T/T
Williamsburgh to discharge some
rescued passengers. Others were
rescued from lifeboats and life-
rafts directly to our ship in rough
seas. Qur Captain estimates we
took 100—175 aboard over the
side. Our vessel was first on the
scene and was the control vessel
of the situation. We dismissed
vessels not required because of
distance; some were over 900
miles away. One ship that respon-
ded and with which we communi-
cated by radiotelegraph on 500
kHz was more than 2800 miles
away.

It "'wasn't necessary for us to
relay from the §/8 Prinsendam to
Coast stations; the $/$ Prinsen-
dam communicated by radiotele-
graph on 500 kHz directly with
NOJ, Kodiak without difficulty.

The $/8 Prinsendam Radio
Officer knew we were closest
because of our signal strength,
and told his Captain that the T/T
Williamsburh was the closest.

During the distress, the
discipline on 500 kHz was superb.
The only signals we could hear on
500 kHz were from New Zeatand,
Japan,Taiwain (these were enor-
mous distances) and they were
barely above the noise. We were
able to immediately quiet ships
that came on 500 kHz without
knowing of the distress. Then, for
two hours there wasn’t a single
transmission that didn't have
anything to do with the distress,
as ships and coast stations
became aware of the distress
situation.

Because of the language dif-
ferences of the ships of different
nationatities involved in the dis-
tress traffic, international radio-
telegraph "Q” signals were used
so everyone knew what was
taking place.

After an hour, we asked themto
come up to 2182 kHz for voice
communications, the $/S§ Prin-
sendam’s reply was "Not now.”
We asked again, about a halfhour

or 45 minutes later, and they
repeated, ”"Deck Officers too
busy, can’'t come up.” When we
asked a third or fourth time, they
finally did come up to 2182 kHz,
about 3 or 4 hours into the
distress.

No Mayday was sent on 2182
kHz by the S/S Prinsendam. S/$
Prinsendam bridge personnel
were busy with the fire and
emergency distress  situation,
They didn’t want to go up to 2182
kHz because they were too busy
and the Master of both ships were
satisfied with the effectiveness of
the distress communications of
radiotelegraph on 500 kHz.

From conversation with the §/8
Prinsendam Radio Officer, | lear-
ned that satellite communications
weare used by the $/S Prinsendam,
to get in touch with its home
office, but the satellite terminal
lost power when the main power
went, about 2 hours into the
distress. After the main power
went, 500 kHz radiotelegraph
communications continued,
uninterrupted, through the entire
distress, on the emergency trans-
mitter, using emergency power.

This account is being given for
whatever use it may serve in
considering how to make the lives
of passengers and seafarers safer.

Apua, susi-syndrooma

Jokainen meistd tuntee 2182
kHz:n halytysmerkin. Sitd kuulee
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Prinsendamin viimeinen matka. Huomaa satelliitin antennikupu

(U S Coast Guard)

valitettavasti yha useammin —
myds hiljaisuusaikana — ilman
sitd seuraavaa hiatdsanomaa. Na-
ma sokkolahetyksel johtunevat
testeista, joita ei ajeta keinokuor-
maan.

Satellittisysteemin  yleistyttya
ovat operaattorit joutuneet jonot-
tamaan vuoroaan ja siin joutilai-
na ollessaan kenties painanut
kokeilumielessd — tuskin kukaan
tahallisesti — punaista nappia
mika tietdd "Distress Priority
Request” -liikennetarvetta eli va-
littdmasti kanavan vapauttamista.
No helppoahan silla tavalla on
liikentegnsydttd, mutta voisiko
teoreettisesti ajaella useamman-
kin temperamenttisen operaatto-
rin samanaikaisesti toimivan ndin
kurittomasti?

Joskus ei auta punaisen napin
painaminenkaan. Jo ldytyy esi-
merkki 41/, vuorokauden yhtamit-
taisesta vadrastd hataetuisuuslii-
kenteesti by satellite! Sielta ei siis
irronnut mitddn viestitystieta.

Prinsendamin tapausta varittaa
vield Kanadan satellittiystavalti-
nen merenkulkupolitiikka. Maini-
tun maan aluksissa, joissa on
Marisatpadte ei tarvita cw:td eika
kipinad, MF/HF radiopuhelin ha-
tavarana riittdd. Ald ole meriha-
dassé tallaisen aluksen lahettyvil-
|4, ei se sinun tilaasi koskaan
havaitse, jos olet horisontin allaja
morse ainoa viestitysmahdolli-
suutesi.

Tulkoon uusi teknologia, mutta
olkoon hyva tavaral

EH




Alkoholismi

Vapaavahdissa n:0 3/81 ja
Masan jutussa on palautetta RS
1/80 selostetulle tydpaikka-atko-
healismi reportaasille. Kansalais-
jarjestdjen Raittiustoiminnan
Keskusliiton (KRK) vuosikokouk-
sessa Alkon ylilddkdn K A Vartia
"todisti alkoholismin pikemmin-
kin tavaksi Kkuin sairaudeksi”
(KRK:n tiedote). Oli mika oli -
ihmisen alkoholi saattaa muuttaa
pedoksi.

Olen Masa, alkoholisti: ndailla
sanoilla alkaa puheenvuoroni
ryhméni kokouksessa. Kuinka ta-
han toteamukseen on paitytty?
Sita sopii kysyd, eikd syyt ole
vielakaan selvenneet itselleni nai-
den kuivien vuosien aikana. Jo-
tain ehkd on loytynyt, mutta
ydinkysymys on auki ja tulee
olemaan. Siihen eivit ole ldakarit
eikd psykiatritkaan pystyneet an-
tamaan selitysta, vaan ovat kerta
toisensa jalkeen joutuneet anta-
toisensa jilkeen joutuneet antau-
tumaan tuntemattoman edessa,
Siksipa minua ihmetyttda tassa
lehdessa viime kesainen artikkeli,
jossa sanottiin, ettd alkoholismi
ei ole sairaus, vaan vapaa-ajan
viete. En kylld antaisi sen ladkarin
edes laittaa laastaria sormeeni,
silla niin asiantumtematonta lau-
suntoa ei useastikaan kuule 1a3-
kérin suusta. Onko se vapaa-ajan
viete jos olen kaunainen, musta-
sukkainen ja yleensd epakypsd
luonteeltani. Onko se vapaa-
ajan viete etten kyvennyt koh-
taamaan arkipdivaa selvana vaan
ettd minun taytyi juoda selvitak-
seni arkipaivan pulmatilanteista.
Onko se vapaa-ajan viete, ettd se
mind, joka kirjoitetaan isolla kir-
jaimelta haiuaa tydntda itsensa
esiin ollessani humalassa. Mina
olen paras. Onko tuttua?, huma-
laisen suusta kuultuna.

Ehken vapaa-ajan vieton toi-
mettomuus lisda alttiutta juoda
saadakseen ajan kulumaan. Mut-
ta missdan tapauksessa se ei ole
itse perussyy. Syyt ovat syvem-
malld jayleensa ne ovat atkoholis-
tin tunne-eldmassd. Niissi piireis-
s8 (alkoholistit itse) jotka ovat
ammattilaisia naissa asioissa ta-
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Tyonteko ja

paiitoksenteko

ovat krapula-

paivana

tuskan takana.

i Tunne vastuusi

m& on mydnnetty ja ldhdetty
henkisen eldman korjaamisesta
lilkkeelle. Ja varmasti talld organi-
saatioilla on kanttia ndyttaa tyon-
sé tulos, joka kestda vertailun.

Palatakseni tuohon viime kesai-
seen artikkeliin, olen kylla samaa
mieltd kirjoittajan kanssa siité,
ettd ennalta ehkaisy on huumeon-
gelmaisen e-pilleri.

Mutta se joka on jo alkanut
kehittyd alkoholistiksi kulkee kat-
keran tiensd paahan, vaikka kuin-
ka ehkaistaisiin. ) :

Siispa, eiko olisi parasta aloit-
taa omista lapsistamme, kertoa
heille, ei pakottaa, ei syéttaa, vain
kertoa, mita vaaroja viina tai muut
huumeet voivat aiheuttaa. Heista
meilld on vastuu, lapset eivat itse
kykene tekemaan johtopaatok-
siadn ellei heille kerrota tai ellei-
vat he itse koe sita, monestikin
katkerasti alkoholisti-isdn tai -&i-
din ollessa kyseessa.

Perheessd, jossa alkcholi-on-
gelmia ei ole, sivuutetaan aihe
varmastikin olankohautuksella; ei
meidan lapsi sellaista kasvatusta
tarvitse. Mutta entds sitten jos
toisin kay?

Henkilokohtaisesti nostan hat-
tua nykyajan nuorisolle siitd, etta
suurin osa heistd on tajunnut
asian vakavuuden. Siitd on todis-
tuksena erilaiset kampanjat nuo-
rison keskuudessa. Kuten esim.
SAVUTON SUKUPOLVI jadisko-
ien itmoitukset, HUUMEETON
ILTA, oveila kontroili. He ovat
tajunneet, ettei viina vie cikeaan.
Tietysti nuorisossakin on oma
ryhméansa joka ryyppad ja radyhaa,
jajuuri se ryhma onse joka nakyy.
Valitettavasti. Ja siitihan saamme
aiheen yleistad: voi, voi kun ne
ryyppag,...kasi sydamelle, emme-
ko mekin sita tehneet? itse join
kymmenkunta vuotta, ennenkuin
joku heratti minut toteamaan, etta
olen alkoholisti ja sai minut
tunnustamaan senitselleni. Tuos-
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ta hetkestd lahtien, kun sen
itselleni tunnustin, en ole tarvin-
nut juoda. Uskon, etta tie toipu-
miseen alkaa juuri noista sanois-
ta: olen alkoholisti. Monesti kylla
kdnnissd sitd itsefleni toitotin,
mutta Hman todellista ajatusta.
T.s. en ollut vield pohjaani |6yté-
nyt. .
Toivon totisesti, ettd sen olen
nyt tehnyt ja ettei minun tarvitsisi
endi juoda.

Laivassa selvAna oleminen ei
joskus ole helppoa, joskus saa
kuulla joitakin, jolla ilmeisesti
itsell&én on pahoja pulmia viinan
kanssa, ettd mikahan sindkin
luulet olevasi? Mina tieddn mika
mina olen: olen jucppe, mutta
tietdvatko he itse mita he ovat?

Téflainen on kylld peréti harvi-
naista, rehellisesti sancen ainut-
kertaista, yleensa merimies suh-
tautuu toveriinsa, jolla on alkoho-
lipulmia erittain kiitettdvésti. Ryh-
maéassant olen kuullut maissa tois-
sd olevien paljon enemman kerto-
van y.m. laatuisista tapauksista.

Minua on AA auttanut, ensin
selviamisessd, sen jdlkeen hiljai-
sessa arkielamaan paluussa. Olen
sieitd saanut kaiken tuen mita
ikind olen tarvinnut, eikd minun
tarvitse taistella selvand clemisen
vuoksi tandan, silld en ole yksin
ja minun ei tarvitse tehda mitaan
raittiuslupausta tdstéd eteenkaan-
pain, riittdd kun olen paivan
kerrallaan selvana.

AA on toveriseura, jossa kes-
kustelemalia jaetaan kokemuksia
ja yritetddn tdten auttaa toisia
pysmaan seivana.

Olet tervetullut, koska tahansa
jelloin vilpittomaésti haluat lopet-
taa juomisen. Muuta sinulta ei
vaadita, ja nimettémana pysyt
koko ajan mitd AA:ssa mukana
olet. Sinulta ei peritd mitaan
maksuja AA;han liittymisesta.

terv. MASA-alkoholisti



Meiltd & muualta

Kesadlomat

Anne Schmidt 17/6—19/7
Heikki Santala 1/7—31/7
Bertel Osterlund 20/7—23/8

Mappi O

Onneksi olkoon uudet ammatti-
sisaret ja -veljet. Tervetuloa jouk-
koomme. Kronikkanne ei ole
mappi O:ssd vaan RS no 4
mapissa. Samasta mapista am-
mennan Masalle ja muille palau-
tetta Navtex'in tiimoilta. Sieltd
poliisien kevitpaivanseisausil-
midkin saa selityksensd. Olen
ndet muuttopuuhissa ja se hen-
gastyttdd niin, ettd RS:n toimitta-
minen hieman jad sisarpucleksi.
Uusi osoite |&ytyy sivulta 3.

Pari oikaisua

Kiitos Juhani Niinistélle YLE:n
teleksista. Se kiikkui ilmoitustau-
lulla operaattorien luettavaksi,
mutta tiettavasti merelta ei tullut
kyselyja virheellisten GMT-aiko-
jen johdosta.

Masa oikaisee Finnarctis jut-
tuani. "Great Lakes liikenne ei
vaadi kipparipuhelinta, vaan Ka-
nadan ja USA:n arktiset vedet.”
Ompi noteerattu,

Vanha erinomaise raari Rauma

kouluajoiltanj tuttu, hymyili ke-
vataurinkoisena liiton edustajille,
kun kavivat antamassa rautais-
annoksen ay-tietoa valmistuville
GC-sahkattijille.

Tuli siind ohella esitettya tii-
vistelmana koulutusohjeimamme
vaikuttajahenkildille, joille kiitos
viimeisestd. Julkaisen mainitun
PM:n. Sen johdosta kavimme
myos epavirallista keskustelua
oppilaitoksen opettajien kanssa.

SR:n kouluiustavoitteita
Taustaa
Radiosahkdttajan tehtavat

aluksilla sekd& hidnen koulutuk-
sensa perustuvat kansainvalisiin

sopimuksiin ja maarayksiin seki
kaytannon tyoelaman vaatimuk-
siin.

Radiosahkottajan  toimenkuva
on vyosien mittaan muuttunut ja
on edellseen nopeasti muuttumas-
sa tekniseen suuntaan; hanen on
kyettava turvallisuuspalvelun
ohella huoltamaan ja korjaamaan
aluksen radio- ja elektroniset
navigointi- ja muut turvallisuus-
laitteet aluksen ollessa merella.

Radiosahkottajaliitto katsoo,
ettei tdhanastinen kaksivuotinen
peruskoulutus ole antanut radico-
sahkottédjille riittavid valmiuksia
tehtaviensa hoitamiseen, varsin-
kin kun pakollinen maaraysten
mukainen laivaharjoittelu on
maassamme jarjestamattd, sa-
mein valttamaton jatkokoulutus.

Liitto on tehnyt opetusviran-
omaisille ja muille intressipiireille
esityksida radiosahkéttdjakoulu-
tuksen ajanmukaistamiseksi.
Uudistusten toteuttaminen ei kui-
tenkaan ole edennyt siina tahdis-
sa kuin liiton mielestd voidaan
kohtuudella vaatia. Painvastoin
on ollut havaittavissa jarjestel-
mallista pitkittamista.

Vuoden 1980 syksylld kahdesta
vuodesta kahteen ja puoleen
vuoteen pidennetyn radiosahkot-
tajakoulutuksen opetuschjelman
sisaitd ei tdysin vastaa liiton
vaatimuksia; opetusohjelmaan li-
sattiin uusia pakollisia opetusai-
neita, kun liiton mielestd koko
opetusajan pidennys olisi tullut
kdyttaa entisten aineiden opetuk-
sen tehostamiseen ja erityisesti

Rauman kaupunginjohtaja Uljas Makeld {vas.) ja kaupunginsihteeri
Teuvo Halmevirta tutustumassa SR:n koulutuschjelmaan. (Juhani

Tikkanen)

Esa Viljanen kohottaa Anne Paloselie kuppinsa. (JT)



teknisten aineiden kohdalla.

Liitto on esittdnyt opetusviran-
omaisille lukuisia kertoja asian-
funtijatoimikunnan tai tyGryhman
aseftamista selvittdmaan radic-
sahkottajien  koulutuskysymyk-
sid. Vastausta ei ole toistaiseksi
saatu.

Liiton esityksel

1. keskiasteen koulunuudistuk-
sen yhteydessd radiosahkot-
tajien nykyistd lahtdtasoa ei
lasketa vaan paasyvaatimuk-
seksi erikoistumisjaksolle ase-
tetaan suoritettu elektroniikka-
asentajan tutkinto. Erikoistu-
misjakson pituus tulee olla va-
hintdan koime vuotta.

2. taydennys- ja jatkokoulutusta
varten laaditaan ja toimeen-
pannaan teknistd kehitysta
vastaava pysyva opetusohjel-
ma.

3. kansainvalisten  maardysten
mukainen pakollinen harjoitte-
lu patevyystentin suorittami-
sen jalkeen tulee toteuttaa
myBs Suomessa ensi tilassa.

4. nykyiseen koulutukseen tulee
aseftaa  paasyvaatimukseksi
virallisesti  ylioppilastutkinto
tai vastaavat tiedot, jota ne
kaytannossa ovat olleet jovuo-
sien ajan. Etusija tulee asettaa
teknillisen peruskoulutuksen
omaaville. Nykyiseen opetus-
ohjelmaan tulee samalla tehda
tarvittavat muutokset. Tama
uudistus tulisi toteuttaa jo
tulevana syksyné cppilaita va-
littaessa ja opetusta aloitetta-
essa. ‘

Tyytyviisia opettajia. Timo Kiiski te
teleksin Raumalle raahanneena
hymyileviit onnistuneen piivin paattyvessa. (JT)
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Salmelle ja kumppaneille ay-putfia. Jyrki miettiin hankalia
kysymyksid. (JT)

Rannikkoasemat — julkaisu

Yieisen liikkenteen rannikkoase-
mat Suomessa, PTH:n kesakui-
nen julkaisu tuotti eraalle laivalle
pettymysta kokeili  kuunnella
Sondbyn kanavaa 1 vhfild, mutta
havaitsi mykaksi. OHG:n kanavat
1 & 5 "kommer kun hinner”.

Tydsuojelukampanja

Laivatyéturvallisuuslautakunta,
ahtausalan tydturvallisuusvalio-
kunta seka autoliikenteen turval-
lisuustyén tydalatoimikunta jar-
jestdvat yhdessa Tydturvallisuus-
keskuksen ja Tapaturmavakuu-
tuslaitoksen liiton kanssa tydsuo-
jelukampanjan syksyn 1981 ja

kevain 1982 aikana. Aiheena
vaarallisten aineiden siirto ja
kuljetus.

Kampanjan tavoite

— tiedottaa vaarallisia aineita
koskevista sadnnoksista
— antaa tietoa vaarallisten ai-
neiden kuljetuksiin liittyvis-
td merkintajarjestelmista
—- antaa toimintaehtoja vaaral-
listen aineiden siirrosta ja
kuljetuksista
— antaa toimintachjeita mah-
dollisen onnettomuuden
sattuessa
Kampanja alkaa 14.9.1981 Tu-
russa ja paaltyy 15.3.1982 Kotkas-
sa. Tyopaikkojen edustajat terve-
tulleita kumpaankin tilaisuuteen.

en ystivéani ja Esko Heino PR-
ja kiyttoopetusta antaneena

Mepa-asiaa

Perheviikko Karjaalla27.-—31.7,
jossa KTV:n kurssikeskuksessa
fapsillemme tarjotaan ohjattua
toimintaa ja puclestamme virkis-
tymme, liikkumme ja olemme yh-
dessa. Tiedot saat soittamalla
15/7 mennessa 90-177322.

Kotkan merimieslaulufestivaalit

Lomaohjeimaasi sisallytd otsi-
koitu festivaali, 31.7.—2.8., se on
osa Kotkan meripaivien ohjelmis-
toa. Ja -kun kerran olet paikan
paalla, poikkea muissakin kult-
tuuririennoissa:

MERENKULKIJAIN
HARRASTUSNAYTTELY

Kotkan Seurakuntakeskukses-
sa (Keskuskatu 14, Il krs) 30.7.—
9.8.1981, paivin klo 10—18. Vapaa
paasy. MEPA,

Pappisvaihdot

Paavo Rasimus merimiespapiksi
ltaliaan

Pastori Paavo Rasimus (32)
aloittaa merimiespappina Savo-
nassa 1.9. alkaen edellisen meri-
miespastorin Seppo Leveelahden
palaiessa kotimaahan. Pastori
Rasimus on aiemmin toiminut
merimiespappina Lontoossa ja
viimeksi Suomen Merimieslidhe-
tysseuran vi. paasihteering.



Rotterdamin merimiespappi
vaihtuu

Suomen Merimieslahetysseu-
ran johtokunta on vatinnut pasto-
ri Illkka Parssisen seuraajaksi
Rotterdamiin pastori Jorma Ké-
kon (27) Helsingistd. Pastori Kok-
kd on aiemmin toiminut seura-
kuntaty6ssd Malmilia. Uuden teh-
tavansa han aloittaa 1.9.

Merimieseldkekassa 25-vuotias

Maanantaina, kesakuun 1. péiva-
n& on kulunut 25 vuotta merimies-
leakelain voimaan tulosta. Mainit-
tu laki, joka on ensimmainen
yksityisoikeudellisia tyonsuhteita
koskeva tyoeldkelaki maassam-
me, annettiin tammikuun 26 pai-
vania 1956 ja silld perustettiin
Merimieseldkekassa hoitamaan
po. vakuutustoimintaa,

Aluksi merimieseldkelaki takasi
metrimiehelle vanhuus- ja tyoky-
vyttomyysetikkeen. Vuonna 1961
lakiin sisallytettiin perhe-elake ja
vuonna 1964 hautausavustus se-
ka vuonna 1980 tyottomyyselake.
Sen lisdksi lakia on taydenntty
vuosina 1966, 1970, 1975, 1980 ja
1981 parantamalla elidkkeen saa-
misen ehfoja ja elakkeen maaraan
vaikuttavia perusteita.

Elikekassan toiminnan rahoit-
tamiseen osallistuvat merimiehet
itse ja heidan tyonantajinaan
toimivat varustajat suorittamalla
elakekassalle saman suuruisen
vakuutusmaksun. Lisdksi vailtic
osallistuu eldkekassan kustan-
nuksiin suorittamalla  nykyisin
kolmanneksen maksetuista elak-
keistd.

Merenkulkijain ja varustajien
suorittama vakuutusmaksu  oli
aluksi 4 % palkasta. Vuonna 1975
maksu nousi 5 %:iin ja 1976 6
%:iin. TAllA hetkelld mainittu mak-
su, jonka sosiaali- ja terveysmi-
nisteri¢ vahvistaa, on 1.1.1981—
31.12.1983 vahvistettu 7 %:ksi.
Vuonna 1980 merenkulkijain
maksamaa vakuutusmaksua ker-
tyi 80,6 miljoonaa markkaa ja
varustaiien maksamaa maksua
myos 80,6 miljoonaa markkaa
valtion osuuden ollessa n. 27,0
miljoonaa markkaa.

Vuoden 1980 lopussa Meri-
mieseldkekassa maksoi vanhuus-
claketta 1 926:lle henkildlle, tyd-
vyttémyyseldkettd 1 178:lle, tybt-
tomyyselakettd 38:lle seka perhe-
eldketta 1 061:lle henkilolle. Yh-
teensd maksettiin vuonna 1980
eldkkeitda 81,3 miljoonaamarkkaa.

Varansa elakekassa on sijoitta-
nut antamalla niitd toisaalla ve-
laksi laivanvarustajille merenku-
lun kehittamista palveleviin tar-
koituksiin, lahinna aluskannan
uusimiseen seka toisaalta meren-
kulkijain asuntorakennustoimin-
taan. Varustamoluottojen maéra
oli vuoden 1980 lopussa vajaat
280 miljoonaa markkaa. Samana
ajankohtana elakekassa omisti
1 149 vuokrahuoneistoa, jotka si-
jaitsevat Helsingissd, Turussa,
Maarianhaminassa, Kotkassa,
Haminassa, Espoossa. Kauniai-
sissa, Raisiossa, Naantalissa ja
Kaarinassa. Lisaksi elakekassa on
osallistunut Rauman ja Kotkan
merenkutkuopiston oppilasasun-
toloiden rahoittamiseen.

On helppo ennustaa vuotta 2000

MKH:n sisaisestd tiedotteesta
Kiviristeilijg 7/81 lainaan Jan-£Erik
Janssonin 80-vuotispéivan haas-
tattelusta:

— Olen ollut havaitsevinani,
ettd tutkailet mielessasi tulevai-
suuteen. Millainen on merenkul-
kuhallitus vuonna 20007 (radio-
sihkottajat, tuotsipalvelu, vaylat,
merenmittaus}

— Radiosdhk6tiajistd olen sita
mieltd, ettd he vuoden 2000
jalkeen ovat hdipyneet laivoista ja
kansiupseerit ovat ottaneet hei-
dan tehtavansa pienend sivutyo-
na. Kaikki tulee olemaan erittain
automatisoitua ja helppohoitoista
koko radio- ja satelliittialalla.
Myoskin IMCO tulee muuttamaan
saanténsa, koska tama on turval-
lisesti mahdollista.

Sovinismikoulutus

Johan on Juhani Helminen
ottanut holhottavakseen SKL:n ja
SR:n jatkien tapakasvatusta. Suo-
men Merenkulussa n:o 4/81 on
opettaja-kasvattajan etusormi
ojennuksessa (vesilasissako tuu-
len mittausta varten?) jakaessaan
palkkahistorian moraalioppia.

Fivat nalkaiset sahkottajat het-
keakaan epdile etteikd SPLn
jasenet kykenisi valvomaan etu-
jaan, mutta heidan mydntamansa
piileva laiskuus "huolimatta siitg,
ettq se tietdisi lisda tydta ja
vastuuta” huolestuttaa meitd op-
pilaita.

Onko todelia status-Helmisen
mielesta se yhdentekevad "hieno-
sdadellaankd” jokunen perdmies
ja kipind/laivayksikkd pois? Sil-
loin vasta se kohtalotoverin nalka
kasvaisi!

No tcimivaa MYTE'ahan jokai-
nen maltillinen ay-aktiivi toispuo-
lisin uhraustoivein mielellaan na-
kisi, enka voi otla toivomatta etta
jokainen jo arvostusta saavutta-
nut (kengitetty tai paljasjalkai-
nen) lahettdisi menettamansa
lounaan hinnan vaikkapa SPR:n
katastrofirahastolle.

Merenkulikualan koulutuskeskus
Kurssit syksylla 1981
2. Johtamistaidon kurssi

aika: 1.9.—23.10. Opetuskieli:
suomi ja ruotsi. Kurssimaksu
1.100 mk. Sisaltd: * Muuttuva ala
— muuttuva johtaminen * Johta-
minen ja henkildsuhteet * Yhteis-
toiminta ja neuvottelutaito * Tyo-
tyytyvaisyys — tydterveys * Orga-
nisaatiomuutos.

Viimeinen ilmoittautumispaiva:
21.9.

3. Merenkulkualan tyg- ja
sosiaalilainsdadantd

Aika: 16.—20.11. Opetuskieli:
suomi. Kurssimaksu: 1.200 mk.
Sisdltd: * Tyodehtosopimusjarjes-
telma. Merenkulkualan erityis-
saadokset. Aluksen miehitys
Merenkulkijan tydsopimus. Tyo-
suhteen paattyminen. Laivatoimi-
kunta * Vuosilomataki. Tyoaika-
laki. TES ja tydaikalaki * YT-laki.
TyGturvallisuus — tyOterveys.
Sairasajan palkka ja muu toi-
meentuloturva * Eldkekysymyk-
set ja merimieselakkeeseen liitty-
vat erityisongelmat. MEPA-t0i-
minta. Viimeinen ilmoittautumis-
paiva: 19.10.

Kurssit pidetaan Turun ruotsin-
kielisen merenkulkuoppilaitok-
sen tiloissa. Kullekin kurssille
otetaan enintddn 25 osanottajaa
itmoittautumisjarjestyksessa.
Kurssimaksuun. sisaltyy opetus,
kurssimateriaali ja kahvit.

Kurssin osanottajille on varattu
rajoitettu méard hotellinuoneita
Keskushotellista, osoite: Yliopis-
tonkatu 12 a, puh. (921) 337 333.
Sitovat huonevaraukset on tehta-
va sucraan hotelliin ao. kurssin
ifimoittauturtisajan paattymiseen
mennessa.

limoittautuminen joko puheli-
mitse tai kirjeitse koulutuskes-
kuksen kansliaan, josta saa myos
lisatietoja ja tarkempia kurssikoh-
taisia ohjelmia. Osoite: Maimin-
katu 5, 20100 TURKU 10, puh.
(921) 308 380.

Kuva-arvoituksen vastaus: Lavastettu hititilanne. Apita poistumassa radiohytista kattoluukun kautta ;4
(jakamaan matkustajille huopia) (S$)



ONKO TIETOA™

Kevdan 1981 tulopoliittiseen kokonaisratkaisuun
sisdltyy sopimus yrityksen sisdisesti
tiedotustoiminnasta. Keskusjarjestdjen
allekirjoittamaan sopimukseen ovat yhtyneet myos
kaikki merenkulkualan tyémarkkinajirjestot.

Sujuva tiedonkulku on yhteistoiminnan tdrkeé
ldhtokohta. Tiedon on kuljettava yhta hyvin laivan
sisalld kuin laivan ja varustamon viélilli. Avoin
tiedottaminen luo turvallisuutta, parantaa
tyoilmapiirid ja lisdd vithtyisyytta.

Yrityksen sisdistd tiedottamista koskevan
sopimuksen mukaan tyonantajan on tiedotettava jo
suunnitteluvaiheessa henkilokunnan asemaan
varkuttavista muutoksista. Tyonantajan on
selvitettdavd tyontekijoilleen yrityksen taloudellinen
tilanne sekd tuotannon, tyéllisyyden ja
kannattavuuden kehitysnakymdt.

Tydntekijéiden on puolestaan saatettava
esimiestensd tictoon yhteistoiminnan kannalta
merkitykselliset asiat.

Tiedottamiskeinoja ovat kokoukset,
tredotustilaisuudet, tiedotteet, henkilostolehdet ja
ihmoitustaulut. Yritystd vahingoittavia litke- ja
ammattisalaisuuksia koskee salassapitovelvollisuus.

Tiedottaminen ja tiedonkulku on jdrjestettiava
usein varustamo- ja jopa aluskohtaisesti. Jokaisella
tyopaikalla onkin paneuduttava
ticdottamistehtavaan ja mietittava erikseen
minkilaatuisia tiedottamiseen liittyvida ongelmia
csintyy ja miten ne voitaisiin vhteisesti ratkaista.

Tiedotussopimuksen mukaisesti on
merenkulkualalle perustettu tiedotustyoryhma,
Jonka tehtdavand on sisdisen tiedotustoiminnan
kehittaminen. Tyoryhmadssd ovat edustettuina
Kounepdallystoliitto, Laivanpdallystoliitto,
Radiosahkdottaaliitto, Merimies-Unioni, Suomen
Varustamoyhdistys ja Alands Redarforening.

Merialan tiedotustyoryhmai
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