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32. vuosikerta

Valtio ja
lainkunnioitus

Radiosahkottajaliitto  on  vli
vuoden ajan hakenut oikeutta
virkaehtosopimuskiistassaan Suo-
men valtiota vastaan. Liitto on
kaksi kertaa voittanut jutun tyG-
tuomioistuimessa mutta  siita
huolimatta valtiovarainministerion
virkamiehet Kkieltaytyvat toteut-
tamasta viime vuoden toukokuus-
sa valtakunnansovittelijan sovin-
toehdotuksen hyvaksymiselld te-
kemiidnsa sopimusta virkaehto-
sopimuksena. Ministerid on anta-
nut osasta sovinnon ehtoja yksi-
puoliset paatdksensd vastoin tyo-
tuomicistuimen tuomiota ja liiton
kantaa.

Virkaehtosopimuslain mukaan
valtiovarainministerién olisi pita-
nyt sovinnon synnyttyd saattaa
sopimus valtioneuvoston hyvik-
syttavaksi, jolloin se olisi tullut
voimaan virkaehtosopimuksena.
Lain selvasta saannostéjatyotuo-
mioistuimen paatoksestd huoli-
matta ndin ei kuitenkaan ole
tapahtunut.

. Toisessa pdatOksessaan tyé-
tuomioistuin ei tuominnut valtio-
varainministeriota tahallisesta
virkaehtosopimuksen  rikkomi-
sesta sen takia, ettei voimassaole-
vaa virkaehtosopimusta ollut ole-
massa sen vuoksi, ettei ministerio
ollut vienyt sovintoa valtioneu-
voston hyvdksyttaviksi. Se taas,
ettei ministerio oliut vienyt sopi-
musta valtioneuvostoon oli tyo-
tuomioistuimen mielesta johtunut
valtiovarainministerién “virheelli-

‘sesta kisityksestd"”, ettei sovintoa

voitaisi hyvaksyd virkaehtosopi-
muslain mukaiseksi sopimuksek-
sitl

Monen tavallisen kansalaisen
usko laillisuuteen alkaa varmaan
jo asian tdssad vaiheessa rakoilla:
on syntynyt valtiota sitova sopi-
mus, valtiovarainministerion kui-
tenkin kieltdytyessd edes esitte-
lemasta asiaa valtioneuvostolle,
syyllistymatté silti tekeménsa so-
pimuksen rikkomiseen!

Respekterar staten
lagen?

Radiotelegrafistforbundet har i
over ett ars tid kravt rattvisa i sin
tjanstekoellektivavtalstvist mot fin-
ska staten. Tvd ganger har for-
bundet vunnit malet i arbets-
domstolen, men trots detta vagrar
finansministeriets tjansteman att
ssom ett tjanstekollektivavtal
verkstidlla det medlingsférslag
riksfarlikningsmannen gav i fjol i
maj. Ministeriet har g&tt emot
domslutet och forbundets stdnd-.
punkt genom att for en dei av
forlikningsvillkoren utfarda sina
ensidiga pabud.

Enligt lagen om tjanstekollek-
tivavtal barde finansministeriet
efter det forlikning uppnatts ha
framlagt avtalet till statsradet for
godkdannande, varvid det skulle
ha tratt i kraft sdsom ett tjdnste-
kollektivavtal. Trots ett entydigt
lagstadgande och ett dito arbets-
domstolsutslag har man neglige-
rat ovanbeskrivna férfarande.

Arbetsdomstolen ddmde inte
finansministeriet for medvetet
tjanstekollektivavtalsbrott i sitt
andra utslag, eftersom ett ikraft-
varande tjanstekollektivavial inte
fanns endr ministeriet inte fram-
lagt ett sddant avtal titl statsradets
godkannande. Att ministeriet inte
framlagt avtalet till statsridet
berodde enligt arbetsdomstoien
pa finansministeriets "missupp-
fattning”: Att avtalet inte skuile
kunna godkannas som-ett avtal
enligt tjanstekollektivliagen!!

Senast i det hdr skedet bdrjar
méngen vanlig medborgares tro
pa laglighet vackla: Ett avtal som
binder staten har uppstatt, men
finansministeriet — da det vagrar
ens att framslagga arendet till
statsrddet — gar fritt frdn att ha
brutit mot det avtal ministeriet i
sjalva verket har ingatt.



Tyotuomigistuimen toisen tuo-
mion jilkeen liitto on jélleen
kaynyt neuvotteluja valtiovarain-
ministerién kanssa. Ministerion
virkamiehet pysyvatedelleen kiel-
teisessd kannassaan. Liitte-on
kaynyt vetoamassa suoraan val-
tiovarainministeriin, joita ministe-
rié noudattaisi asiassa lakia ja
ty&tuomioistuimen padtoksia.
Toistaiseksi tuloksetta. Tuntuu
silta, ettei asia selvia tydtuomio-
istuimen tuomiocilla, eika liiten
vetoomuksilla. Liitto on pakotettu
jatkamaan oikeuden hakemis-

taan.
Valtiovarainministerion virka-
miesten . virkavelvollisuuksiin

kuutuu  virkaehtosopimusasioit-
ten valmistelu ja niiden esittely
valtioneuvostolle. Kun radioséh-
kottdjien sopimuksen kohdalia ei
enad ole kysymys “virheellisesta
kasityksesta”, eikd mistadn muus-
takaan epéselvasta asiasta, niin
on ministerion virkamiesten kiel-
taytyminen hoitamasta asiaa tul-
kittava virkavelvollisuuksista kiel-
taytymiseksi. Lainsadnnoksis-
tamme 10ytyy pykalat myds tal-
laisten tapausten varalie.

Valtion viranomaisen piittaa-
maton ja ylimielinen suhtautumi-
nen lakia ja oikeuden paatdxsia
kohtaan on hammastyttava, Ky-
symys &i nyt enaa olekaan siitd
kumpi osapuoli on oikeassa ja
kumpi vaarassa. Nyt on kysymys
siita, etta laillisuutta ja oikeutta
noudatetaan myds valtion taholla.
Ellei valtion lainkunnioitus palau-
du tdman jutun yhteydessa niin ei
siitd ole mitdan takeita mydskaén
tulevaisuudessa.

Radiosdhkdttadjaliitto on alusta
pitaen pllut tassa jutussa oikeas-
sa_ Liitolla el ole mitdan syyta
luopua kannastaan vastaisuudes-
sakaan. Toivomme vain, ettd mah-
dollisimman pian voisimme tode-
ta sopimuksen toteutetuksi sovi-
tulla tavalia.

Efter delgivandet av arbets-
domstolens andra utslag har
forbundet ater forhandiat med
finansministeriet. Tjanstemannen
pa finansministeriet framhardar |
sin negativa hailning, Férbundet
har aberopat finansministern di-
rekt med en foérhoppning om att
ministeriet skall folja lagen och
arbetsdomstolens utslag. Tillsvi-
dare utan resultat. Det forefaller
som om arendet infe skulle |0sas
vare sig med arbetsdomstolens
beslut eller med forbundets &s-
kanden. Farbundet ar tvunget att
fortsatta att sGka sin laga ratt.

Till tjinstemannens péa finans-
ministeriet tjanstedligganden hor
att bereda tjanstekollektivavtals-
arenden och att foredraga dessa
infor statsradet. D& det inte mera
kan vara frdga om en "missupp-
fattning” nar det galler radiotele-
grafisterna, och inte om nagra
andra oklarheter, bdr ministerie-
tjainstemannens vagran att skota
arendet tolkas som en végran att
skota tjastealigganden. | var
lagstiftning finns ocksa paragra-
fer for slika fall.

Det ar hapnadsvéckande hur
statens myndigheter forhdller sig
likgiltigt och overtagset till lagen
och domstelens utslag. Nu géller
inte fragan mera vilkendera par-
ten har ratt eller fel. Nu ar det en
fraga om att lag och ratt skall
foljas ocksd pa statligt hall. Ifall
inte statens taglydighet kan upp-
nds i dethar rattsfallet finns detval
heller inga garantier i framtiden
for detta.

Radiotelegrafistférbundet  har
fran forsta borjan haftrattidet har
fallet. Forbundet har heller ingen
orsak att avstd fran sin linje i
framtiden. Vi 6nskar blott, att vi
snarast majiigt  skulle  kunna
konstatera att avtalet har forver-
kligats pa overenskommet satt.

Heikki Santala
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Puheenjohtajan palsta

Heikki Santala
28.9.1981

Mutkikas valtio

Radiosahkottajaliitto on joutunut kovaan
kadenvaantéon virkaehtosopimuksestaan
valtiovarainministerion kanssa. Liittohan on
jo pariin otteeseen perinyt asiassa voiton
tyotuomioistuimessa. Tamakaan ei nayta
ministeridlle viela riittavan; tydtucomioistui-
men paatoksilla ei ole vaikutusta virkamies-
ten menettelyyn. Oikeutta joudutaankin
aivan ilmeisesti kaymaéan tasta johtuen raas-
tuvassa ja hovioikeudessa. Luulisi myds
oikeuskansleria vahitellen kiinnostavan vir-
kamiesten temppuilut.

Tyotuomioistuin on kaksi kertaa toden-
nut, elta yli vucden takainen sopimus sitoo
valtiota ja se on saatettava voimaan virka-
ehtosopimusvaikutuksin, eikd ministerion
yksipuclisilla paatéksilla. Voimaan saatta-
minen tapahtuu siten, etta vaitiovarainminis-
terio vie sopimuksen valtioneuvoston hyvak-
syttavaksi ja sen jalkeen lahettaa virastoille
ja laitoksille toimeenpantavaksi.

Kun ndin aivan ilmeisesti ei tule tapahtu-
maan — ainakaan nailld nakymilla — niin ei
siitd voida tulla muuhun tulokseen kuin, etta
ministerion virkamiehet eivat hoida heille
kuuluvia virkatehtavia. Kun se tapahtuuviela
taysin tietoisesti niin on silloin kysymys
tahallisesta menettelysta.

Syy ministerion menettelyyn on luultavas-
ti siina, etta se pyrkii mustasukkaisesti
varjelemaan nykyista keskitettya virkaehto-
sopimusjarjestelmaa. Ministerion niskaan
puhaltaa tulisesti kolme ns. padsaopijajarjes-
téa, joiden kanssa ministerié on ns. paa-
soptmuksessa sopinut, ettei neuvottele eika
tee sopimuksia muiden jarjesiojen kanssa.
Taitainen jatkipeluu on kuitenkin taysin
turhaa silla neuvottelut sahkottajien sopi-
muksista on kayty ja sopimus syntynyt. Ei
tehiya saa tekemattomaksi. Kaiken lisaksi
tyotuomicistuin on sanonut asiassa jo
sanansa.

Miksi sepimus on liitelle sitten niin tarkea”?
Siihen on parikin painavaa syyta. Ensiksikin
liitto el voi hyvaksya sita, etta kaksipuolisen
sopimuksen sijasta ministerid voisikin to-
teuttaa osan sovinnon ehdoista mielensa
mukaan yksipuolisilla paatoksilla. Tallatsen
yksipuolisen pdatdksen ministerio voi halu-
tessaan muuttaa tai jopa kokonaan peruut-
taa, mikd ei tietenkadn kay pdinsa sopimuk-

sen kanssa. Yksipuolisen pdatoksen kohdal-
la ei liitolla oie myoskaan kaytettavissaan
sopimuksen kaltaista valvonta- ja tarvittaes-
sa olkeudenkayntimandollisuutta. Yksipuo-
iinen paatoés on liiton kannalta aivan
oleellisesti kaksipuolista sopimusta heikom-
pi. N&in toteaa myés tyotuomioistuin paa-
toksessdan.

Toinen tarkea syy on se, ettd se mita ker-
ran on sovittelussa sovittu pitdd mydskin
kaytannossa. Muuten ei sovittelujarjestel-
ma voi toimia. Mita merkitysta sovittelulla
olisi jos toinen osapuoli voisi jaljestapain
muutella sopimusta mielensd mukaan?
Tuomioistuimen paatoksen mukaan sopi-
mus sitoo sellaisenaan valtiota.

Valtiovarainministerion tempoilu ei suin-
kaan cle rajoittunut mainittuun jupakkaan.
Samanlaista huitomista on oliut ennen-
kin; esimerkiksi jAanmurtajien paallystdn
toimirahakorotusten  kohdalla muutama
vuosi sitten. Liitto yhdessa Konepaallystélii-
ton kanssa joutui hakemaan paatoksen tyo-
tuomioistuimesta, ennenkuin sopimuksen
mukaiset korotukset saatiin maksuun. Viime
kevaan menettelyssa oli niin ikaan omituisia
piirteita.

Merenkulkulaitoksen aluksia koskeva vir-
kaehtosopimus eli ns. meri-ves on viime
kevadseen saakka neuvoteltu siten, ettd on
odotettu sithen asti kunnes ulkomaanliiken-
nefta koskevasta tyOehtosopimuksesta on
paasty ratkaisuun ja senjdlkeen vasta sovittu
vastaavista muutoksista ja muista ehdoista
meri-ves:iin. Jadnmurtajien tocimirahaa on
kaytetty ns. jarjestelyerana ulkomaanliiken-
teen ja jaanmurtajapalkkojen valilla siten,
etta jos tes-palkat ovat kohonneet yleisia
virkapalkkakorotuksia enemman niin teimi-
rahoja on korotettu vastaavasti. Muuten
toimirahoja on korotettu ulkomaanliiken-
teen markkamaaraisten lisien Korotusten
mukaan.

Viime kevaana valtiovarainministerio teki
meri-ves:n kuitenkin SAK:n, TVK-V:in ja
AKAVA:n (joista kahdella jalkimmaiselld
ei ole asian kanssa mitaan tekemista) kanssa |
vaikka radiosahkottajien ja konepaallyston
ulkomaanliikenteen sopimus oli viela auki.
Kaiken huipuksi toimirahoja ei korotettu
lainkaan vaikka ne merkitsevat lahes kol-
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mannesta peruspalkoista. Jattamalla nain
suuri 0sa palkasta korottamatta jaa Pekkas-
ratkaisun mukainen sopimus jaanmurtajien
osalta samalla toteutumattia. Pisteeksi iin
paalle VvM keksi meri-ves:iin viela sahkotta-
jiajakonepadllystoa varten rankaisupykalan
siita, ettd elleivat nAma kiltisti suostu tahan
Pekkasratkaisun alittavaan sopimukseen
ilman toimirahakerotuksia, niin heiltd eva-
taan muutkin korotukset vaikka niista oltiin-

kin yhta mielta. Tama painostustemppu,
samoinkuin tyosulkuvihjaukset eivat kuiten-
kaan murtajien s@hkottdjia eika konepadl-
iystdoa bhatkahdyttaneet vaan sopimukset
paatettiin jattaa kesan kynnyksella tekemat-
td ja palata asiaan tucnnempana.

Liitto on kevéaalla jattdnyt valtiovarainmi-
nisteridlle ves-esityksensi. Niiden pohjalta
liiton jasenet on mahdollista saada sopimus-
ten piiriin. Ennemmin tai myohemmin.

‘ TyoToopmio1sTUIN

Ylimaaraisen (V 17 pl)

viransijaisuus (toistaiseksi)

Helsinki 13.

RADIOSAHKOTTAJAN TOIMEN

Helsingin poliisilattoksessa, poliisin keskusradioasemalla haettavana. Helsingin
poliisimestarille osoitetut kirjalliset hakemukset, joihin liitettava virka- ym.
todistukset, mm. todistus 1l lk:n kansainvalisen radiosahkéttajatutkinneon
suorittamisesta, jatettava 20.11.81 mennessd ennen virka-ajan paattymista.
Konekirjoitustaito katsotaan eduksi. Hakemukset lahetettdvd os. Helsingin
poliisitaitos, hallinto-osaston kirjaaja, Kasarminkatu 25 A, 5 kerros, 00130




Ordférandens spalit

Heikki Santala 28.9.1981

INVECKLADE TURER

Radiotelegrafistforbundet har rakat i en
hard kamp med finansministeriet om sitt
tianstekollektivavtal. Forbundet har ju redan
ett par ganger vunnit en seger i saken i
arbetsdomstolen. Inte ens detta tycks vara
tillrackligt for ministeriet; arbetsdomstolens
beslut tycks inte inverka pa tjanstemannens
handlande. Av denna arsak verkar det
sannolikt att saken kommer att avgoras i
radstugan och hovrattan. Man skulle tro att
tiansteméannens konster sd smaningom
ocksa skulle borja intressera justitiekanslern.

Arbetsdomstolen har tvd ganger konstate-
rat, att det over ett &r gamla avtalet &r
bindande for staten och att det bor verkstal-
las med tjanstekollektivavtalsverkan och
inte med ministeriets ensidiga besiut. Verk-
stallandet sker sa, att finansministeriet f6r
avtalet till statsradet for godkannande var-
efter ministeriet sander det till &mbetsverk
och inrattningar for verkstallande.

Eftersom sa alldeles tydligt inte kommer
att ske — sasom det nu ser ut — sd kan man
inte komma till annat resultat an att
ministeriets tjansteman inte utfdér dem titl-
hdrande ambetsuppgifter. Nar det dessutom
sker helt medvetet s& ar det frga om
avsiktligt uppsat.

Orsaken till ministeriets forfarande ar
antagligen den, att ministeriet svartsjukt
forsdker skydda det nuvarande centralise-
rade tjanstekollektivavtalssystemet. | minis-
teriets nacke flasar dessutom de tre sk.
huvudavtaisparterna, med vilka ministeriet i
det sk. huvudavtalet har kommit Gverens om
att inte underhandla eller gdra avtal med
nagra andra forbund. Ett dylikt efterspel ar
dock helt onédigt for underhandlingarnaom
telegrafisternas avtal ar forda och avtalet har
blivit till. Gjort kan inte gbéras ogjort. Till
yttermera visso har arbetsdomstolen sagt
sitt 1 saken.

Varfor dr avtalet sa viktigt forvart forbund?
Till detta finns tva orsaker. For det forsta kan
forbundet inte godkanna det, att i stallet for
ett dmsesidigt avtal s& skulle ministeriet
kunna verkstéllaen del avmedlingens villkor
medelst egna ensidiga beslut. Ett dylikt
ensidigt beslut kan ministeriet nar det s
Onskar andra eller helt annullera, vilket
givetvis inte gar for sig med ett avtal. | fraga
om ett ensidigt beslut har férbundet inte
heller till sitt forfogande till ett avtal horaride
dvervaknings- och processmdjligheter. Ett
ensidigt beslut ar ur forbundets synpunkt
betydligt samre dn ett dmsesidigt avtal.
Detta konstaterar aven arbetsdomstolen |
sitt utlatande.

En annan viktig orsak ar den, att det som
en gang har éverenskommits om i medlingen
ocksd héller i praktiken. Annars kan inte
medlingssystemet fungera. Vilken betydelse
har medlingen om den andra parten efterat
helt enligt eget forgottfinnande kan dndra pa
avtalet. Enligt arbetsdomstolen binder av-
talet som sadant staten.

Finansministeriets konster har ingalunda
begransats bara till namnda affdr. Ett
likandat forfarande har férekommitforr; tex.
nar det gallde forhdjningen av ishrytarbe-
falets kampanjpengar for ndgot ar sedan.
Forbundet maste tillsammans- med maskin-
befélsforbundet séka ett beslut i saken frén
arbetsdomstolen innan de avtalsenliga for-
hojningarna utbetalades. Aven idrra vrens
férfaringssatt hade underliga drag.

Tjanstekollektivavtalet for sjéfartsverkets
fartyg har anda till foérra varen kommit till

sélunda, att man har vantat tilis utrikessjo-

fartens avtal ar klara och forst darefter har
man kommit dverens om motsvarande for-
héjningar och andra villkor for tjanstekollek-
tivavtalet. Isbrytarnas kampanjpeng har an-
vants som en sorts regleringsman mellan
utrikessjofartens och isbrytarnas 1oner sé-
lunda, att om utrikessjofartens I10ner har
h&jts mera an de allmanna tjdnstemannalo-
nerna s har kampanjpengarna hdjts i mot-
svarande grad. Annars har kampanjpengarna
hojts lika mycket som tillaggen i mark inom
utrikessjofarten.

Forra varen gjorde finansministeriet upp
om isbrytaravtalet med FFC, TOC-T och
AKAVA (av vilka de tva sistnAmnda ingen-
ting har med saken att gora) fastan radio-
telegrafisternas och maskinbefalets avtal for
utrikessjofarten annu var dppna. Till rdga pa
alit s3 hojdes inte kampanjpengarna alls,
fastan de utgdrnastan en tredjedel av grund-
idnen. Genom att inte hija en s& héar stor del
av lonerna sa verkstdlls inte Pekkanen-
avtalet for isbrytarnas del. Som pricken péa
i.et uppfann finansministeriet dnnu en
straffparagraf for radiotelegrafisterna och
maskinbefélet enligt vilken dessa blir utan
vissa redan 6verenskomna férhdjningar om
de inte sndllt godkanner den underskridning
av Pekkanen-avtalet som vigran att forhoja
kampanjpengarna betyder. Denna patryck-
ningskonst liksom antydandena om lockout
skrdimde emeliertid inte isbrytarnas radio-
telegrafister och maskinbefal, utan dessa
beslot att 1ata bli att godkanna avtalen infor
sommaren och darigenom flytta avgérandet
till en senare tidpunkt,

Forbundet lAmnade pa varen &t finans-
ministeriet sina andringsfdrslag till tjanste-

" kollektivavtalet. P4 basen av dom &r det

méjligt att f& fdrbundets medlemmar inom
avtalens ram. Forr eller senare.
(BS)
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PORTISHEAD RADIO

Portishead radio, erds Euroo-
pan ja ehkd maailman vilkkaim-
mista rannikkoradicasemista si-
jaitsee Englannin ldnsirannikolia,
Irlannin meren rannalla, 25 mailia
Bristolista, muutama maili Avon-
mouth'ista, Highbridgen kylassa.

Vierailin Portishead radiossa
6.5.1981 austraalialaisten kolle-
gojeni Chris McGrane' ja Stan
Davies'n kanssa. Oppaanamme
toimi Englantilaisen veljesjarjes-
tdmme REQU:n National organi-
ser Peter Curwell.

Portishead radio toimii vield
vanhoissa toimitiloissa, mutta uu-
si ajanmukainen radicasemara-
kennus on jo noussut vanhan
kylkeen ja asennustydt ovat tay-
dessa kaynnissa. Muutto uuteen
rakennukseen uusien laitteiden
dareen tapahtuu asteittain vuo-
den 1982 loppuun mennessa.
Ensimmaisina muuttavat MF/HF -
radiopuhelujen vélityspisteet. -

Portisheadradion "julkisivuy”. (S8}

Portishead radio on erittdin
vilkas, ja tdtd kuvaa hyvin, ettd
ilta-aikaan, jolloin liikennetiheys
on suurimmillaan laivan r/o voi
saada kutsuunsa vastauksen ny-
vinkin, mutta QRY tdman jilkeen
on tuolla 25 kieppeilla.

Portishead radion nykyiset tilat
jakautuvat talla hetkella siten, etta
vanhan tyylikkdan kaksikerroksi-
sen tillirakennuksen kylkeen on
aikaa myéten rakennettu kolme
lisasiiped.

Yhdessa siivessd on vastaan-
piettavan  sé@hke/sanomaliiken-
teen radiosahkattajien toimipis-
teet jonne kutsun vastaanotta-
neen_ GKB-kutsusarjan "search
point” operaattorit chjaavat traf-
fic controllerin avustukselia laivat
jonoon. Radiosdhkottajat istuvat
rinnakkain vastaanottimiensa ja
mikroprosessoriprinttereidensé
Adressd ja keskelld kutkee liuku-
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hihna jota mydéten vastaanotetut
sanomat vield talla hetkelld jou-
dutaan ohjaamaan telex-huonee-
seen,

Toisessa siivessd on ldhtevan
sanomaliikenteen operaattorit
parijonossa istumassa. Portis-
head radion radiosahkottaja joka
on lahettanyt sancman alukselle
voi luonnollisesti myds samassa
pisteessa vastaanottaa sanoman
laivalta, mutta talldin tama opr
pyytaa laivaa kuitenkin kuuntele-
maan toista eri kutsumerkkisarjan
ldhetintd samalla bandilla. Lahet-
timen valinta tapahtuu operaat-
torin vieressd hyvin kasilla olevas-
ta kytkin- ja indikaattoripaneelis-
ta. Indikaatiorit osoittavat mitka
ko bandin eri |Ahettimistd ja
taajuuksista on kulloinkin vapaa-
na. Portisheadin kanssa tydsken-
netiessa onkin hyva olla "Nomen-
clatuurin” kutsumerkki- ja taa-
juustaulukko valmiina esilla, etta
pystyy siirtymispyynndn jidlkeen
sujuvasti ja nopeasti vaihtamaan
RX:aan uuden luukun kuuntelua
varten. OPR portisheadissd voi
siis tapauksittain olla eri suuntai-
sessakin lilkenteessa sama, mutta
kutsu muuttuu kuunneltavan 14-
hettimen ja taajuuden mydta
toiseksi.

HF-tydskentelyyn on asemalla
koko ajan, vahtiajoista riippumat-
ta, kadytettdvissd kaikkiaan 60
ldhetinta. HF-bandeja ja Nomen-
clatuurissa ilmoitettuja kutsuka-
navia kuuntelee jatkuvasti 5 ns
"Search Pointtia” GKB-kutsusar-
joilia.

Asemarakennuksen keskim-
maisessa lisdsiivessd on maalin-
joilta asemalle ja pdinvastoin
kulkevat tetexlinjat ja telexkirjoit-
timet. TAssd osassa rakennusta
sijaitsee myds 9 radiotelexin toi-
mipistetta.

Maista laivoille pdin osoitettua
lilkennettd otetaan vastaan kym-
menella tahan tarkeitukseen va-
ratulla telexkirjoittimella, ja ase-
malta/laivoilta maihinpain eri
osoitekoneisiin hoitaa fiikennetta
11 tAhén tarkoitukseen varattua
telexlaitetta. Naiden lisaksi on
omat suorat linjat ja kirjoittimet
aseman ia amiraliteetin seka ase-
man ja Englannin meteon valista
lilkennetta varten.

Eraalla maailman mahtavim-
mista laivanvarustajista, Niar-
choksella on oma telexkirjoitin ja
suora telexlinja Portisheadra-
diosta Ateenaan ja pdainvastoin.
Tata konetta ja linjaa ei kayteta
mihinkdZn muuhun kuin em va-
rustajan laivojen liikkenteeseen.
Tasta han tietysti joutuu maksa-
maan kiintedn vuotuisen maksun
sekd liikkenteessd kidytetyn ajan
minuuttimaksut.

Liikenne Portishead radiossa
on niin tiivista, ettd operaattorit
istuvat vahdissa kukin 2 tuntia
kerrallaan TX, RX tai TLX pistees-
sd jonka jalkeen tauko jatyosken-
telypisteen vaihto. Operaattorit
hoitavat siis myos telexliikennetta
kukin vuorollaan, ja kaikki ovat
radiosdhkotidjakoulutuksen saa-
neita lukuunottamatta muutamaa
lahettia ja maista tulevien sano-

Nykyinen Hf-puhelujen vilityspiste Portisheadradiossa. (§5)




mien otsikon kirjoittajia.

Kaikkia edella mainittuja kolmea
siiped yhdistdd huone jossa istu-
vat HF-traffic controller, TFC-
listan kirjoittaja aseman supervi-
sorit jne.

Vield esimerkki Portishead ra-
dion liikkennemaaristd, jota ku-
vaa se, ettd TFC-listaa kirjoitta-
massa istuu paatoimisesti kussa-
kin vahdissa koko ajan yksi mies.
Ulosidhtevat - sahkeet ja telexit
ovat aakkosjdrjestyksessa omissa
aakkos- ja numerolokeroissaan
kaksikerrcksisessa karusellissa
jota pyorittden, s&hkeista jatelex-
eistd kutsumerkkejd noukkien lis-
tan kirjoittaja pyorittaa karuseilia
kutsumerkista ja aakkosesta toi-
seen. Liukuhihnaa pitkin tulee
nimittain telex-huoneesta TFC-
karuselliin koko ajan uutta "tava-
raa.” Taaltd sdhkeet ja telexit

toimitetaan iaivan vuoroon tulles-

Portishead’in radioteiex. Etuaialla {A) GKE4 8344,5 Marconin Selector

sa ldhettien ja liukuhihnan avulla
edelleen eri tydskentelypisteisiin.
Taméa toiminta yksinkertaistuu
huomattavasti kun liikenteen hoi-
to siirtyy uusiin  toimitiloihin.
Talldin operaattorit tulevat saa-
maan sihkeet eteensa napin pai-
nalluksella omaan printteriinsa.
Naméd ovat jo nyt olleet noin
vuoden verran koekdytdssid ja
kokemukset ovat clicet positiivi-
sia.

Portishead radion TFC-lista ei
oikeastaan koskaan voi olla aivan
ajan tasalla. Listan pituus on
ajassa pydreasti keskimaéarin 45
minuuttia ja tuona aikana ehtii
asemalle, vuorckauden  ajasta
riippuen,virrata jo kymmenia uu-
sia sancmia. Portisheadin kanssa
useammin tydskennelleet kollee-
gat ovat taman varmasti joskus
havainneet verratessaan vastaan-
ottamiensa sanomien aikoja ja

Spector vasiaanctin Racal MA 1072. (SS)

kuuntelemiaan tfc-listoja.

Sahkeita valitetddn vuorckau-
dessa kaikkiaan 1800 — 2000.
Asemaa esitelleen Mr E. Gill'in
mukaan €i sadhkosanomaliiken-
teen puolella enaa pdastd kasvat-
tamaan litkennelukuja ottaen
huomiocn aseman toimipisteiden
ta henkildkunnan lukumaara sekd
kaytettdvissa olevat taajuudet.
Aseman siirtyessd uusiin tiloihin
tullaan radiotelex-puolella lisaa-
maan kapasiteettia huomattavasti
ja talla sektorilla tulee yleismaail-
mallisestikin ottaen olemaan lai-
vojen ja rannikkoasemien valisen
liikenteen todellinen kasvu. Talla
hetkella Portisheadradiolia on
kuukausittain keskimaarin 50000
laskutettavaa radiotelexminuut-
tia.

Kuten jo edella mainitsin asemai-
ta on jatkuvasti kaytdéssa 60
{Ahetintd HF-tydskentelyyn vahti-
ajoista riippumatta. Lahettimet
sijaitsevat n. 20 mailin paassa
Rugby'n, Liefeld'in ja Ongar’in
kylissda. Morsesahkotykseen va-
rattuja tydskentelypisteitd on 44
kpl. Radiopuhelujen vilityspistei-
t& on Portishead'issa vain 4 kpl ja
saman aseman alaisena lisdksi 6
kpt Somertonin kylassa. Radiopu-
helujen valityspisteitd lisatdan
aseman siirtyessa uusiin toimiti-
loihin. Kuukausittain Portishead
radion valityksetla puhutaan kes-
kimaarin 83000 laskutettavaa mi-
nuuttia.

Portishead radion
henkilGkunta
Yhtd aikaa tydvuorossa olevien
radiosahkdttdjien lukumaard
vaihtelee 23 minimistd 23 maksi-
miin. Asemalla vieraillessani oli
sen pysdkdintipaikkakin  kuin
suomalaisella  supermarketitla.
Autoja oli, silld jokainen kulkee
omilla kulkuneuvoillaan eika ase-
man ldaheisyyteen ole mitdan
jutkista kulkuneuvoa tarjolla.
Radiosahkottdjat on jaettu lii-
kennehuippujen mukaan tarkoi-
tuksenmukaisiin tyévuoroihin.
Kaikkien aseman palkkalistcilla
olevien radiosahkoOttdjien luku-
madrd yltdd 250:een. Uutta ase-
maa varten kehitetyt jarjestelmat
tulevat vahentdmaan henkilé-
kunnan fukumaaraa.

Radicasemanr kalusto

Radinaseman kalustosta mainit-
takoon, ettd vastaanottimet ovat
kaikki Racaleja, kayttéénottovuo-
dests riippuen hieman eri tyyppi-
sid. Telex over radio laitteena

kaytetdan Marconin Spectro’ia
jonka yhieydessa on 4 k-tavun
muisti ia Racal-vastaanotin .
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MA1072. Uudella asemalla kaikki
vastaanottimet tulevat olemaan
LCD-naytolla varustettuja RA-
CAL MA1075 vastaanottimia. Tal-
14 hetkelld jo on morsepisteissd
kaytdssd TREND PRINTER 8000
joka on muistilla ja mikroproses-
sorilla varustettu yhdistetty kirjoi-
tuskone ja printti. Muistikapasi-
teetti riittdd keskimadarin 30:een
25 sanan sanoman taltioimiseen,
(8 kilobittig). Muistia tarvitaan
esimerkiksi linjavikojen sattues-
sa. Muistista voidaan laivan
kutsumerkin ja sanoman nume-
ron mukaan tarvittaessa kut-
sua sanoma uudelleen  esiin,
Sancman edelleen toimitusta var-
ten on Printterin ROM’iin ohiel-
moeitu maapuolta varten tarpeelli-
set  otsikot jne. Nykyisellaan
Trend printterilla kirjoitettua sa-
nomaa ei vield saada sucraan
valtakunnan telexverkkoon, mut-
ta tulevaisuudessa aseman uuden
tietojenkasittelyjarjestelman val-
mistuttua voidaan tastd kirjoitti-
mesta siirtdd sanoma napin pai-
nalluksella muistista eteenpdin
Brittish Post Office'n tietokoneen
muistiin ja printille, josta se
vastaanottajasta riippuen toimite-
taan eri muodcein perille.

Totvon, etta edella olevasta olisi
lukijoille muodostunut jonkinlai-
nen kuva Portisheadradiosta.
Kankeasta "kyndstad" johtuen pal-
jon jaa viela kertomatta ja monta
mukavaa yksityiskohtaa mainit-
sematta. Portisheadradion henki-
I0kunta toivottaa mielellaan ter-
vetulleeksi kaikki jotka haluavat
tutustua henkildkohtaisesti tdhan
asemaan. Aseman osoite on;
Portishead Radio
Highbridge
Somerset TA9 3JY
Puhelin: Burnham-on-Sea (0278)
783291

Seppo Sihvonen 1122,

Portisheadradion telexhuone. Vasemmalla 35 vuotta asemalla tysken-
nellyt Mr. E. Gill. Keskelld ja oikealla Chris McGrane ja Stan Davies,
Professional Radio and Electronics Institute Australia. Molemmat ovat
mukana kehittdmassd Australian Electronics Officer koulutusta. (SS)

Portisheadradion uuden osan Hf-puhelujen vélitykseen tarkoitettu
tybskentelykonsoli. Hf-puheluja varten uudelle asemalle tulee kaik-
kiaan 12 uutta tydskentelypisiettd. (S5}

Radioséhkditdjd Tim Norris
telexin vieressa 2 tunnin

10
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HELICOPTER EVACUATION

Pari vuotta sitten nimimerkki
"Masg” kirjoitti RS:ssd kokemuk-
sistaan Amerikan Coast Guardin
helikopteripelastuksen kaytosta.
Talldin oli syntynyt kaikenlaista
sotkua mm. yhteyksien yllapidos-
sa fa "Masa" antoikin heikon
arvosanan Coast Guardin toimin-
nasta hanen kuvailemassaan ta-
pauksessa.

Itselldni on kuitenkin mydntei-
sempi kokemus ja on ehka syyti
kertoa siita tarkemmin; koska
kaikki onnistui vahintdankin tyy-
dyttavasti.

Tapahtui siis, ettd eraanid maa-
liskuun maanantaiaamuna vdhan
kymmenen jdikeen kirvesmies ja
matruusi olivat keulapaikalla jon-
kin tehtavan suorittamista varten.
Alus oli matkalla St.Croix'ista
New Yorkiin ja s&i oli melko
kaunis. Kuitenkin yllattaen suuri
aaito 161 yli pakan. Matruusi ehti
huomata sen olevan tulossa ja
suogjautua, mutta Timppa ei sita
huomannut silld seurauksella, et-
t8 joutui pakalle vydryvan vesi-
massan paiskelemaksi. Brygilld
tapahtunut havaittiin ja |dhetettiin
miehia kantamaan alhaalla takilla
makaava kirvesmies ahteriin.

Lihestyminen

Vammat osoittautuivat vakaviksi.
Syva haava kaulan seudussa, joka
vuoti runsaasti ja oli vahingoitta-
nut kaulan sisdisid elimia, mm.
kurkunpadta, seka katkenneita
kylkiluita. My&hemmin sairaalas-

sa todettiin viela kallonmurtuma.

Nyt oli selva, etta tapausta ei
pystytly laivassa hoitamaan ja
paallikk¢ paattikin  valittomasti
pyytaa Coast Guarditta helikopte-
riapua. Laivan sijainti oli talloin n.
140 mailia Cape Henreysta itaan
ja matkaa New Yorkiin vuorokau-
den verran.

Ehka alitajuisesti muistaen
"Masan” kokemukset sahkotys-
yhteyksista Coast Guardin kans-
sa ryhdyin valittémasti kutsu-
maan Portsmouthin Coast Guar-
dia, NMN, 8 MHz:n puhetaajuu-
della. Parin turhan kutsun jalkeen
vastasikin New Orleans, NMG.
Kuuluvuus 8 MHz:lla Mexicon
lahdelle oli kuitenkin melko heik-
ko ja pyysinkin heitd siirtymaan
12 MHz:lle. Taman operaation jal-
keen kuuluvuus oli erinomainen
koko yhteyden ajan ja NMG hoiti
koko jutur alusta loppuun, vaikka
NMN olisikin oliut lahempéani. |1-
maoitin heille sattuneesta onnetto-

Potilaan sijoittaminen nostokoriin

muudesta ja helikopterin tarpees-
tamme, sekd pyysin odottamaan,
ettd paallikkd itse padsisi puhu-
maan heidan kanssaan. Lyhyen
keskustelun jalkeen CG pyysi
meitd kdantamaan aluksen suo-
raan kohti Cape Henryé ja paalti-
kdn mentyd toimeenpanemaan
tdtd suunnan muutosta jatkoin
yhteyden pitamista itse.

Nyt seurasi kysymysten tulva,
joihin kaikkiin eivastausta suoral-
ta kadeltd ollut saatavissa. On
nimittain niin, ettd helikopteria ei
lahetetd pelkdn laivasta tulleen
pyynndn perusteella, vaan Coast
Guard paattaa itse saamiensa tie-
tojen perusteella, onko helikopte-
rin kaytid tarpeellista. Nama tie-
dot ovat oheisessa "Medico
Chech-Off List"issd ja ne kysy-
tdin kaikki ennen kuin paatos
tehdaan. Onkin syytd jo ennen
yhteyden ottamista keratd mah-
dollisimman suuri osa tiedoista
valmiiksi, jotta ei turhaan kuluisi
aikaa niiden etsimiseen yhteyden
kestdessa. Samat tiedot tarvitaan,
jos kaytetddn Radio Medical sah-
ketta.
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Vaijereitten armoilla

Talld kertaa tahdn “kuuluste-
luun” kului aikaa n. 40 minuuttia,
jonka jélkeen ilmoitettiin helikop-
terin olevan matkalla laivalle, Tatd

ennen oli myas selvitetty se, etta

helikopteri ei voi laskeutua aluk-
sen kannelle sopivan tilan puut-
tuessa, mutta oli mahdollista nos-
taa potilas korissa helikopteriin.

Noin tunnin kestaneen ensim-
mdisen yhteyden jilkeen NMG
pyysi olemaan taajuudella stand
by, etkd nayttanyt huclivan muuta
lilkennetta samalle jaksolle. Pian
taman jalkeen siirryttiin puolen
tunnin valiajoin tapahtuvaan yh-
teydenottoon, siten ettd NMG
kutsui aina edellisen yhteyden
alkana ilmoittamaansa aikaan.
Eraan tallaisen maéréaikaisen yh-
teyden aikana CG antoi paallikdi-
le ohjeet, kuinka nosto-operaa-
tion aikana menetelladan. Tahan
on apua, jos laivalla on tallessa
AMVER-Bulietinin numero, jossa
asiaa esitelldan, koska kaveritun-
tui fukevan aivan samaa tekstia
sanasta sanaan. Jokainen maara-
aikainen yhteys alkoi aina kysy-
mykselld potilaan pulssista, ve-
renpaineesta ja  verenvuodon
maarasta, joten ndma oli hyvéaolla
valmiina. My0s potilaan verityyp-
pid kysyttiin, mutta siti ei valitet-
tavasti ollut tiedossa.



Pientd ohjailua

MEDICO CHECK-OFF LIST
Dates: v
VESSEL INFORMATION
Name —— Callsign _ Nationality .____
Positon . Course/Speed
Port departed ___ Destination _______ .
Fta . Route
Type . length
Owner: name/address
Agent: name/ address _
Owner telephone/telex

Cargo .

. Agent telephonestelex . __

Doctor on board: Yes __ No  Standard medical chest on bpard:
Yes - ... No I,

PATIENT INFORMATICN

Nameg .. oo AQE.wn. Sex ___ Nationality
Shipboard status ___ Symptons of iliness

g = o O Pulse __._._ Respiralion .- Blood press

Ambulatory _ Nonambulatery __ Conscious
Unconscious Medication given
Previous medical history

Allergies or drug sensitivity
GENERAL INFORMATION
Weather: wind direction/speed .. Seas direction/height
Barometer .. . Rising/falling _

Comms W/Vessel: initial contact frequency
Comms guard frequency Time next comms sked
Small boat capability

Helc ops capability {if required)

Other pertinent information

Perilldi kopterissa. Kuvasarja
14.4.81 Kurt Stahlen kuvaama.

Loppuosa radiolitkenteestd su-
juikin jo rutiinilla. Ensin ilmaantui
l1ahistdlle CG:n lentokone, joka
otti yhteyttda VHF:lid ja noin tunti
taman jalkeen itse helikopteri.
NGM pyysi ilmoittamaan naiden
molempien saapumisesta ja muu-
tenkin pitaméaan ajan tasalla ope-
raation sujumisesta. VHF yhtey-
det hoidettiin brygaita.

Noin kelmen tunnin kuluttua
ensimmaisestd yhteydenctosta
potilas oli jo matkalla kopterissa
sairaalaan, mika minun mielesta-
ni on melko hyva saavutus etai-
syydet huomicon ottaen. Suomen
pojat eivat siina ajassa olisi ehti-
neet vield Utista edes Turkuun as-
ti.

Radioliikenteesta yleensa voisi
sanoa sen aluksi vaikuttaneen jo-
pa liiankin verkkaiselta, mutta toi-
saalta vastapuclen rauhallisuus
tarttui pian itseenkin ja asiat selvi-
tettiin varmasti ja ilman vaarinkéa-
sityksia. Jokaisessa vuoronvaih-
dossa kaytettiin taydeltista kut-
sumerkkia ja "over"-sanaa. Puhe-
taajuudet ovat kaikille Atlantin
puclen CG-asemille samat ja ne
selvidvat AMVER-bulletinista.
Pacificin puolella on muistaakse-
ni omat taajuudet. Jos laivassasi
on tallella vanhat AMVER-Bulle-
tinit, kannattaa niistd ehdotto-
masti etsia ja tallettaa erikseen
"Helicopter Evacuation’ ja"Medi-
cal Help at Sea” numerot. Ndma
avat ilmestyneet joskus 1978.

New Yorkiin  saavuttuamme
kuulimme, ettd Timppa oli sairaa-
lassa Kkriittisessé tilassa ja sairaa-
lassa olosta muodostuikin ldhes
kuukauden mittainen.

Kurt Stahle
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NAVTEX

luetteli
RS2/81 tuntemansa 518 kHz:lla
vastaanotettavia nx/wx/ice-koe-
lahetyksia kolleegoilleen tiedok-

Nimimerkki "Masa"

si. - Palautetta tuli kirjeeseen;,
PLL:n DI Juhkani Sovala antoi
julkaistavaksi  Meriradiopaivilla
pitdméansa esitetman, Karl E Nor-
din ldhetti Maarianhaminasta ku-
vamateriaalia kirjoittimesta ker-
toen saamistaan hyvista koke-
muksista vield koeasteella toimi-
vasta jdrjestelmasta ja puhelin-
haastattelu 24/9 paljasti Itameren
alueella koevuoden kohta loppu-
van.

Norrkopingissa 6—7 lokakuuta
pidettivassé kokouksessa tullaan
arvicimaan nyt paattyvda vuo-
denmittainen kokeilu. FM Claes
Bistrom |llmatieteen laitokselta
kertoi sieltd lahetettavan saannol-
lisesti Suomenlahden tuulivaroi-
tukset Harndsandradioon kun
taas Ruotsi yksin huolehtii Poh-
janlahden alueen varoituksista.
Sadsektorilla yhteistyd Neuvosto-
liiton kanssa on vield kehitteilia
osittain siksikin, ettd sielta on
toivottu myods navtexvatoituksia
lahetettaviksi venajankielella rin-
nan englanninkielisten Kanssa.
Kokeilut ovat kuitenkin osoittau-
tuneet niin menestyksellisiksi, et-
td tarkoitus on saattaa navtex-lii-
kenne jatkuvaksi, kertoi Bistrom.
MKH:sta aktuaari Anfti Pohjo-
la, joka hoitaa varoitusten koor-
dinointia, kertoi ettei hdnella ole
oilut mahdollisuuksia seurata 518
kHz lahetyksid koko kokeiluvuo-
tena, koska laitehankintaan tarvit-
tava maararaha pyyhittiin pois!
Kahdesta anotusta vastaanotti-
mesta yksi laite hdnen tietamat-
taan sijoitettiin jAanmurtajaan.
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Varoituksia Pohjola ontoimitia-
nut vain Tallinnaan Tukhotman
jaatya pois systeemistd runsas
vuosi sitten. Edelleen han valitti
gttei ole voinut seurata jaatiedo-
tuksia uudelia systeemilla, mutta
kertoi ettd MKH:n liikennetoimis-
1o entiseen tapaan vaiittdd jaa-
karttoja.

Norrkapingin kokoukseen
osallistuvat kaikki ltdmeren maat
ja Englanti ldhettad sinne huo-
mioitsijan. Navtex-systeemi paa-
tetdan Pohjeian ennustuksen mu-
kaan pysyvaksi. Hanen mieles-
taan mitdan suomalaista yhteis-
tydelinta el kannata kehittaa
(MKH ja Meteo) ja hdn myds
painotti ettei systeemi kaipaa
suomalaista asemaa.

 talberd

Meriradiopdiva 20.1.1981
Nykyisissd rannikkeradioase-

mien merenkulkuvaroituslihe-
tyksissd on oleellinen haitta, etta
niitd voidaan vastaanottaa aino-
astaan kuuntelemalla rannikkora-
dioasemien lahetyksia kiinteiné
aikoina. Kuten tunnettua, meren-
kulkuvaroitukset lahetetaan ny-
kyisin seki radiopuhelimella etta

radiosahkotykselld, mutta viime
vuosina on tiedotusten ja lahetys-
ten maara kasvanut niin suureksi,
ettd alusten on vaikea pysyéa ajan
tasalla voimassa olevien varoitus-
ten suhteen. Merenkululla lienee
sen vuoksi tarve saada parempi [a
yksinkertaisempi jarjestelma me-
renkulkuvaroitusten  |ahettami-
seksi.

Ottamalla aluksella kayttéon
tarkoitusta varten erityisesti kehi-
tetty vastaanotin ja kayttamalla
toisenlaista ldhetystapaa ranni-
kolta on mahdollista vastaanottaa
varoitukset valmiiksi kirjoitetussa
muodossa. Vastaanottimen edel-
lytetaan olevan toiminnassa vuo-
rokauden ympéri ja myds sata-
massa ollessa, ja se Kkirjoittaa
automaafttisesti paperille varoi-
tukset, jotka lahetetaan rannikko-
radioasemilta.

Nimityksella NAVTEX tarkoite-
taan jarjestelmaa merenkulkuva-
roitusten ja saavaroitusten lahet-
tamiseksi aluksille siten, ettd ne
voidaan vastaanottaa automaatti-
sesti kirjallisessa muodossa.

Pohjoismaiset teiehailinnot
ovat viime vuosina suorittaneet
NAVTEX-koeldhetyksid  yhteis-
tydssa Belgian, Saksan Demok-
raattisen Tasavailan, Saksan Liit-
totasavallan, Ranskan, Hollannin,
Neuvostoliiton ja ison Britannian
kanssa. Kaynnissa olevat koeld-
hetykset on koordinoitu naiden
maiden kanssa, ja NAVTEX kattaa
taila hetkella Pohjanmeren (mu-
kaan luettuna Englannin kanaali),
osia Biskajan lahdesta. [tdmeren,
osia Norjan meresta, Jadmeresta
ja Barentsin merestd. Pohjoismai-
den telehallinnot katsovat, etta
NAVATEX on tehokas vadline me-
renkuiku- ja saavarcitusten toi-
mittamiseksi suoraan aluksiin Kir-
jallisessa muodossa. Telehaliin-
tojen mieiesta jarjestelma merkit-
see oleellista parannusta meren-
kulun turvailisuudessa.

Edellyttden, ettd voidaan saa-
vuttaa yksimielisyys teleballinto-
jenjakunkin maanniiden vastuul-
listen viranomaisten valilla, jotka
koordinoivat ja luckittetevat me-
renkulkuvaroitukset pohjoismais-




Tho PNW Syszem sa, telehallinnot ovat halukkaita
tekemaan NAVTEX-jarjestelman
pysyvaiseksi.  Aluksi  voidaan
NAVTEX-jdrjestelmad pitdad ny-
kyisten, radiopuhelinta ja radio-

 I— sahkotysta hyvaksi kayttavien
merenkulkuvaroitusten lahetys-
The technical format of the transmitted information is according to CCIR Doc. jarjestelmien tdydennyksena.

8/411-E

Kun jarjestelmi saavuttaa riitta-
van kattavuuden, voidaan radio-

Decoder Organization

By B4 =00

848, ro1 00

Preamble stored

Preamble not stored

Print-out stopped

Editing

Clear memory

&L5201

Congl Jindig Szetdon:

phasing signals | B o o o o | carriage rewrn sage | N | pUhe_Im_ ja rad II_)_;Sah koltysla rjes-
ST B P8R 4 g teeg | Mo >2s telmien lahetyksid asteittatn vé-
hent&d.
fn which
Zczc defines the end of the phasing period
B1 Is & charactar identifying the trangmitter coverage area
82 is & uniques character for each type of massags a1 follows:
A navigational warning '
B gale warning
o] fca repart
L sasrch and rescus information
E waathar forecast
F-Z reserve indications to be defined later
B3 Bg is » two-character serisl number for cach 83 starting with Q1.

The massagz will always be printed.
The preamble 81B585B, is notstored when BBy = 00,

The prezmble 81828364 will ba stored in tha memary at the
end of the message, provided thar the error content has been
low enough, -

The mamory capacity is 22 preambles, with firzt-in first-out,
When a nuy preamble is sizred the messays is torminated
INNML», Such a message will not be printed anain.

The received message contains toa many errors to he consi-

dered satisfoctory. The print vut is terminzeed a8 NN, Such
2 message will be printed agzin.

Yoo many ecrars on ana ling wiil sT0p the printar,
Tha decodar edits the mes=age to match the widih of the paper.
Thus ordinary telex lina width can ba used &b transmission.

Uaplug from the mains suppty for zbout 10 seconds 1o clear
the greambles from 1he memory.

LR LR

Time GMT:

viarth Seas B

1
Cullercoats R G
$rest le Congiet ®

wopaland R 1
Ostecde R

Seheveningea A

Multhe:

“alltn R
{oporational Apr.)
Siockhols R 1

Hurnosazd R 18

dorthern Horwag. S

¥ardd R

0048 0448 0848 {wx) 1648 2048(wx)

alln 0518 4518 1318 17a 211e

w148 0548 0948 {rx) 1348 1748 2118{wx)

0z48 648 1248 1848 2248

0348 0748 3148 1548 1948 2348

o030 2430 0830(wx) 1230 1630 2030{wx)

0330 o730(wx) 1130(10e) 1530 1930{wx) 2330
(1ce)

0000{1ce)} a4o0 0800{wx) 1200{1ce) 1600 2000(wx)

6200 o500 caie 100(wx) 1400 1700 2018 2300(wx)

Mote: Warnings lesued betwesn the scheduled transmisaion heura sre trenszeibted

inmadeataly updn receipt or as soon as 315 1@ dinsengaged,
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Merenkulkututkien kdyttokatsastukset alkaneet

N Wh —

Merenkulkututkien vuosittaiset
kayttokatsastukset perustuvat
SOLAKSEN 1974 ensimmadisen
luvun 7. ja 9. sdantédihin.

Ote Solaksen 1974 1. luvun 7.
sddnndsta

"The periodical survey shall
include an inspection of structu-
re,..... electrical installation, ra-
dio installation, radiotelegraph
installations in motor lifeboats,
portable radio apparatus for sur-

vival craft, life-saving appliances, .

fire protection, fire detection and
extinguishing appliances, RA-
DAR, echo-sounding device,
gyrocompass, pilot ladders, mec-
hantcal pilot hoists and other
equipment, is in satisfaciory con-
dition and fit for the service tor
which it is intended, and that it
complies with the requirements of
the present convention, and of the
laws, decrees, orders and reguia-
tions promuigated as a result
thereof BY THE ADMINISTRA-
TION”

Edelld olevaote on 7. sdannosta
joka koskee matkustaja-alusten
tarkastuksia. 9. sadnnossa jossa
madritelldan lastialuksen radio-
aseman ja tutkalaitteiden katsas-
fus, viitataan juuri ylid olevaan
tekstiin.

Ohjeet sucmalaisten alusten
tutkalaitteiden vuosittaisesta kayt:
totarkastuksesta on laatinut me-
renkulkuhallitus, ja katsastukset
suorittaa merenkulkuhallituksen
tdhan tehtdvaan nimeamait virka-
miehet. Joissakin satamissa tama
katsastustehtdava on mm. pes-
fausmiehen sivutoimena.

Radiosahkottajien on  vastai-
suudessa otettava méadraaikaiset
tutkan kayttokatsastukset huo-
miogon suunnitellessaan aluksen
radivaseman katsastuksen tilaa-
mista. Tutkan kayttotarkastus on
suoritettava ennen radioaseman
katsastusta, silla tutkan katsas-
tuksesta menee poytakirja me-
renkulkuhallitukseen joka mydn-
tad tastialuksen radioturvallisuus-
kirjan vasta kun molemmat kat-
sastuspoytakirjat, tutkan katsas-
tuspoytékirja ja radioaseman kat-
sastuspdytakirja, on  MKH:ssa
vastaanotettu ja tutkittu.

Edell4 oleva varoitukseksi siksi,
ettéd pitkilte kansainvilisille mat-
koille ldhteville laivoille ei tulisi
mitdan viivytysta radioturvalli-

-suuskirjan saamisessa.

Siis ennen seuraavaa radio-
asemanne katsastusta: varmistu-
kaa, ettd aluksenne merenkulku-
tutkat ovat moitteettomassa kun-
nossa, tilatkaa tutkan kayttotar-
kastus ja taméan jdlkeen suoritut-
takaa radiocaseman katsastus.

Aluksissa joissa on useampi
kuin yksi tutka, on yhden yleisim-
min kaytetyn tutkan katsastus
pakollinen. Muidenkin katsastus
voidaan suorittaa lisdAmaksusta.
Ensimmaisen pakollisen katsas-
tuksen maksu on mk 200,— ja
kunkin samassa aluksessa olevan
tutkan, taman jalkeen 100,— per
tutka.

Maahantuotavat  tutkalaitteet
tullaan vastaisuudessa tyyppikat-
sastamaan PLL:n toimesta, mutta
kuten edelia olevasta ilmenee,
vuosittaiset  kayttétarkastukset
ovat MKH:n vastuulla.

Merenkulkuhallitus on iaatinut
yksityiskohtaiset ohjeet katsas-
tuksia suocrittavilie virkamiehil-
leen. Ohessa MKH:n laatimat
ohjeet. MKH:n toimistopaallikko
H. Valkosen mukaar ndmé ovat
taila hetkella maailmassa ehka
ainoita laatuaan ja MKH odottaa-
kin palautetta merenkulkijoilta
oheisten katsastussaannosten
taydentamiseksi ja mahdollisten
virheiden korjaamiseksi.

MERENKULKUHALLITUKSEN OHJEET MERENKULKUTUTKAN
KAYTTOTARKASTUKSELLE.

Kats;ggﬁéwsuoritetaan vuosittain aluksitle, jotka ovat kooltaan 500 brt tai sitd suurempia ja kansainvali-
sessd liikenteessa olevalle matkustaja-aluksetle koosta riippumatta.

Katsastuskohteet:

. Nayttolaite

. lahetin/vastaanotin
. antenni

. varusteet

. toimintatarkastus

Laitteisto tulee olla siten asennettu, ettd asianmukainen tuuletus on mahdollista ja etta laiteet padstaan
huoltamaan helposti ja turvallisesti. )

Katsastus tulee suorittaa aluksen kansip8éallystdon kuuluvan henkildn lasnaotlessa, joka on vastuussa
tutkan kasittelystd katsastuksen aikana.

1. NAYTTOLAITE
Kuvaputken kunto
— keskipisteen tdysin palaneen osan ldpimitta saa olla korkeintaaan
5 mm lapimitaltaan 16" kuvaputkella
4 mm lapimitaltaan 12" kuvaputkella
3 mm lapimitaltaan 10" kuvaputkella
2 mm lapimitaltaan 7" kuvaputkella
Kuvan iuotettavuutta hairitsevid palaneita kohtia ei saa olla muuallakaan kuvaputkella { vrt. true motion
tutkat.
KirkkaLsséét(j {(brilliance}; pystyttdvi saamaan riittdva kirkaus ilman, ettad sdadin on ddriasennossaan.
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NAYTTOLAITTEEN SAATIMIEN TARKISTUS
Saatimien toiminta on oltava selvésti merkitty saatimien viereen.

SUUNTAVIIVAIMEN JA KEHAN TARKISTUS.

— Mekaanisessa viivaimessa ei saa olla 10ysaa liiketta.

— Viivain on saatava kiertymdan 360° 10 sek:ssa.

— Viivaimen keskipiste on oltava keskitetty kuvaputken keskikohtaan.

— Kuvaputki ja suojalasit on citava puhtaat ja vapaat hairitsevistd naarmuista.

-~ Astelkon on oltava sopivasti valaistu.

ELEKTRONINEN SUUNTIMAVIIVAIN.

Jos laitteessa on elektroninen suuntimaviivain (EBL} on sen oltava selvasti erottuva keulasuuntaviivasta
(headingline).

VALAIGTUS '
Laitteen paneelivalaistus mukaan lukien asteikkovalaistuksen on oltava saadettava siten, ettei
valaistuksen taso ole hairitseva. Kaikkien Jamppujen on oltava toimintakuntoisia.
KEULAVIVA .
Oman aluksen keulasuunta on oltava merkitty elektronisella viivalla, jonka paksuus ei saa ylittaa
(0,5 kuvan reunasta mitattuna.
tarkistettava, etta tutkan keulasuuntaviiva on samansuuntainen aluksen keskilinjan kanssa.
Keulaviiva on voitava kytkea pois paaita itsepalautuvan kytkimen avulla.

HYRRASTABILOINTI
Jos tutka on varustettu hyrratabiloinnilla, tulee tarkistaa, ettd suuntaviiva seuraa hyrrakompas-
sin nayttod.

ETAISYYSRENKAAT
Laitteessa on oltava kiinteat etaisyysrenkaat, jotka naluttaessa voi kytkea pois.

TURVAKATKAISIN
Nayltolaitteen turvakatkaisimen toiminta on tarkistettava ja samalia tarkistettava, ettd nayttélaitteen
sisusta on puhdas. :

VIRITYS (tuning}
— Laitteistossa on oltava osoitin viritysta varten.
— Kun viritysosoitin ndyttdd maksimia, ei sdaténuppi saa olla kummassakaan dariasennossa.

VAHVISTUS (Gain)
Vahvistusta on voitava sddtda siten, etta tyydyttava madrd taustakohinaa saadaan kuvaputkelie.
Jos laitteisto on varustettu hairiénpoistapiirilla tulee timén colla poiskytkettyné testin aikana.

KAYNNISTYSTARKISTUS
Kun laite kaynnistetdan on sen oltava taysin toimintakelpoinen 4 minuutin sisalla kaynnistamisestd. Kun
laite kytketadn naytolle vaimiustilasta (stand by) on kuvan tultava kuvaputkelle 15 sek. sisalla.

NAYTTOALUEIDEN TARKISTUS
Tarkistettava, etta tutka toimii normaalisti kaikilla kaytettavissa olevilla nayttdatueilla.

2. LAHETIN VASTAANOTIN

Lanetin/vastaanotin (MTR-unit} on oltava puhdas ja asianmukaisesti suojattu. Oven tai suojakannen
yvhteydessa oleva turvakatkaisin on oltava toimintakunnossa.

3. ANTENNI
Katvealueet '

Laitteen kayttajien on oltava tietoisia mahdollisista katvealueista, jotka johtuvat mastoista, aluksen
savupiipusta jne.

Katvealueita tulee vaittaad myds muissa sektoreissa eiké niiden suuruus missian tapauksessa saa ylittaa
15°.
Antennin huolto

Antennin ympirilld on oltava turvallinen ja suojattu tila, mista se voidaan huoltaa.

Vargituskilpi

Antennille johtavaila kulkutielld on oltava nakyvalld paikaikalla varoituskilpi "VARQITUS. KAUKO-
KAYNNISTYS" tai vastaava.
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4. MUUT VARUSTEET
Katselusuojus

Katselusuojus on oltava toimintakunnossa ja se on voitava asentaa tutkan kuvaputkelle siten, ettd
katselua hiiritsevai valoa ei esiinny.

Varaosat.
Valmistajan laiteelie madirittelema varaosaeré on oltva taydellisend alukselta.

Varoituskilpi
Varusteisiin on kuuluttava erillinen varoituskilpi, joka voidaan sijoittaa tutkan kdynnistyskytkimen
laheisyyteen nakyvalle paikalle ilmoittamaan milloin tutkan kaynnistaminen turvallisuussyista on kielletty.

Ohjekirjat .
‘Tutkan kayttdohje on oltava aluksella. Tutkan huolto-chje on oltava ailuksella.

5. TOIMINTATARKISTUS
Toimintatarkistus suoritetaan vahintaan yhdella 1ahialueelia (1 - 3 mpk) yhdelld keskimatka-alueella
(8—16 mpk) ja yhdelld pitkdmatka-alueella {16-64 mpk)

SUUNTIMATARKKUUS
Suuntimatarkkuuden on oltava vahintaan + 1° Tama tarkastetaan vertaamalla tukasta saatua suuntimaa
optiseen tosisuuntimaan.

ETAISYYDEN MITTAUS.

Kiinteiden tai liikuteltavien mittarenkaiden virhe ei saa olla suurempi kuin 1,5% kulloinkin kaytdssa
olevan mitta-alueen maksimietdisyydesta tai korkeintaan 70 m. Talléin kdytetdan sitd arvoa, joka on
suurempi.

Jos laitteessa on liikuteitava mittarengas on sen pidettdva yhté kiinteiden renkaiden kanssa.

" AALTOVALKEVAIMENNUS (anticiutter)
Aaltovilkevaimennuksen on toimittava tyydyttdvasti. Kun aaltovilke on tdysitehoisesti paalla
vaikutusalueen séteen olia vahintddan 4 mpk.

tulee

SADEVAIMENNUS {anticlutter rain)
Sadevaimennus on tarkistettava pitkdnmatkan alueella ja sen on teoimittava tyydyttavasti.

TUTKAN YLEISEN TOIMINTAKUNNON TARKISTUS
Valitaan tunnetut kohteet eri mitta-alueiita, jolloin kohteiden on ndyttdva selvasti normaaliolosuhteissa.
Kaytettavéd véhintdan kahta kohdemaalia, toinen alueelta 1 - 3 mpk, ja toinen alueelta 8 - 16 mpk.

KUNNONTARKKAILULAITE

Mikali tutka on varustettu kunnontarkkaitulaitteella (performance monitor) tulee sen teiminta tarkistaa.
Mikili kyseessd on tosiliiketutka (true motion) tulee keskipisteen liikkeen vastata laitteeseen kéasin
syOtettyd nopeutta.

Tutkan kayttdkuntoa tuliaan
siis tastd lahtien merenkuikuvi-
ranomaisten osalta jatkuvasti val-
vomaa, ja vaatimukset tutkan
kayttokunnosta ja tutkan muista
ominaisuuksista tulevat vastai-
suudessa entisestaankin tiukke-
‘nemaan. Onhan tdmaé late jonka
varaan aluksen turvallinen navi-
gointi huonoissa: nakyvyysolo-
suhteissa perustuu. Koulutusvi-

ranomaisten olisikin syyta miettia
aluksella olevan elektronisen pe-
ruskoulutuksen jarjestamista vas-
taamaan nykyhetken ja tulevai-
suudessa asetettuja vaatimuksia.
Tutkan huoltokurssit ovat olleet
erittain hyodyllisia, mutta esim.
radiosahkottajien peruskoulutuk-
seen tulisi ottaa riittdvdn pitka
yksinomaan tutkatekniikaan pe-
rustuva kurssi, jonka teorian ja

kaytannon tyokokeet hyvaksytta-
vésti suorittanut saisi erillisen
tutkatodistuksen, kuten eraissa
lantisissa merenkulkumaissa.
Tutkakoulutus olisi luonnollisesti
jarjestetiavissd  peruskoulutuk-
sesta erillddnkin, ja maaperalld
jossa olisi saatavana maahantuo-
jaliikkeiden asiantuntemus asiaa
tukemaan.

Seppo Sihvonen 1122

TAUKO

kaikki
mukaan likkumaan!

Toimistojen maailmoissa
kipua ja kolotusia harticissa.

SILLOIN TARVITAAN
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%?‘% MERENKULKUTUTKAN
MERENKULKUHALCITUS FUKKTIONSBES IKTHING
SIDFARTSSTYRELSEN

AlMKSER BAMI/ L

Fartygets namn

KOTEPELIKKAL «ohte e e,
Hemort
Tutkan merkki/ .ovvevcneiniiiiiiianaa, Malli/ ...
Radarns mirke . Modell

Nayteblaite/ladikatoranhoten

Fuvaputken kuntos [
Bildrdrets skick

S¥¥timien tarkastus/
Granskning av kontrallerna

Svuntaviivaimen ja keh&n D .......................
tarkastos/

Xontroll av brings)inden

och gradcickeln

Valaistus/Bslysning Blemamsmmemesspmmemy
Keulaviiva,/ D .......................
Stdvmarkeriogslinje

Hyrrdstabiloinci/ [ ——————
Gyrostabilisering

Etiisyysrenkaat/ [
Avetdndsringarna

Tucvakatkalsin/ T

sgkerhetsavbeytare

Slsustan puhtaus/ O
Innanmites renhet

viritys/Avstimning [
wanvlstus/Forstirkning B

kdynnistystarkistus (aikal D ik
Radarne padkoppling {tid] |

Niyttialueet /Mitorrddena L

Lihetin/Vaataanotinp
SHndare /Mottagare

Puhtaus /Renhet I:] .......................

Oven/Suojakannen D ........... A ——
turvakatkaisin/

Dirrens/Skyddslackets

sikerhetsbrytare

Huomautuksia JARMETKOANGEY . ooitiiiy e e e

Todistus ¢gn voimassa
Certifikatet galler iatill den

KEYTTUKATSASTUS
AV NAVIGATIONSRADAR

.. Tusnuskirjaimeg/
Igenksinningsbokstiver

g AR oo e

.................. Kuvaputken ldpimittas ............
Bildriirets diameter

Antenni/Antenne

Xatvealueet/Elinda O

sektorerna

Antannin huoltotila/ e

Secviceutryume foir

antennen

Varoituskilpi/ O

varaingsskylt

Muut vargsteet/Uvrig utrustning

Katselusucjus/Livshuy D

Varaosat/Roservdelax O

varcituskilpi (i:qulinen}l]
Varningsskylt (18s)

Chjekirja/Handbok U R
Fdyttdtunnit: miceari O
Brukstimmar: mitare
kirja [ R
hok

Toimintatarkistus/ 1-31 B-16 16-24

. Kontrell av padaros funktion

© Suuntimatarkkuus/ E B B ssmenns

Birlngenoggrannhet

Etiizyyden mittaus/ D D .............
Avatdndsmiitning

Aaltovilkevaimennus/ O N

Odmphing av sidekon

Sadevaimennus/ [
Dimpning av regneken

]
]
(W]
Yietnes otnincaxunco;  LJ (3 OO ...
]
a

Allzdn funktloasduglighet

Runpontarkkallulaite/ [
Funkt ionsmonitor

Tasililketutkan kp liike/ D
Centerpunktens rdrelse
i sann bildpresentation

Palkika/ «ooviviiiiiiiinia PAivEYS/! +ciiiniiiiiniiaiian 9.,

ore Datum

Tutkankatsastada/ . iaieseaeiaenisaesaoos PraTlsss 000 eEESARRRLIRSR SRR s
Radarbeslktringsman i distrikk

- . LY
—- HELVETIN K1Tiwma ! £y

Katsastuspalkkio/ K
Beslktningsarvode

KOSKAAN TES rMiTawns!

NYTRIA TULl MEILLE HUBND TV €w7d JoPrmus .
= JoiPa Twiia Joikds joTaia,.,

&
~ M) TS ACEmacia €1 oLE EnwEn ieadd TaR~
VINNUT, TEILiE L& Euvvdvy ..,

Jadnmurtajatieioa

Memo suomalaisten jaanmurta-
jien radiopaivystyksesta:

Jaanmurtaja avustustehtavissa:
Jaadnmurtaja avustustehtavissa:
Ympérivuorokautinen paivys-

tys {H 24) seuraavilla jaksoluvuilla:

500 KHz (A2H) Kutsujaksoluku

sahkdtyksella :

2182 kHz {A3H) Kutsujaksoluku

radiopuhelimella

2336 kHz (A3J) Suomalaiset aluk-

set :

2418 kHz (A3J) Jdanmurtajat

keskeniin, luotsiasemat

VHF kan. 16 (F 3) Kutsukanava

VHF-alueella

Rajoitettu péivystys (H J) jaksolu-

vulla;

4143,6 kHz (A3J) Laiva-asemien

liilkkenne radiopuhelimella (M J =

auringon noususta auringon las-
kuun},

Jadnmurtaja satamassa toimi-
kauden aikana: '

Merivahti pdalld: Periaatteessa
kuten ylia.

Merivahti poikki: Paivystys I&-
hinna fuotsi- ja satamapalvelua
varten klo 0800—1600 VHF kan.
16 seka rajoitetusti 2336, 2418 ja

-4143,6 kHz jadnmurtajien keski-

ndista lilkkennetté varten.

Yilaolevien jaksoiukujen lisaksi
H 24 péivystys lahimman rannik-
koradioaseman tydskentelyjak-
soluvulla. Tamd varmistaa sen,
ettd maista tuleviin  kutsuihin
vastataan valittoémaéasti.

Toivomuksia:

Ettd suomalaiseen satamaan
matkalla oleva alus ilmoittaisi
ETA Ristna/Uto/Svenska Bjdrn/
Understen jo Olands Sédra Grun-
din kohdalla. Ulkomaalaiset aluk-
set voivat kayttda 500, 2182 tai
4143,6 kHz, suomalaiset edelld-
mainittujen lisdksi 2336 kHz. Jaa-
tiedoituksessa tulisi oila selvd
maininta siitd, mikd jAdnmurtaja
avustaa millakin alueella. Ellei
saapuvaila aluksella  ole tetea
tasta, voi alus myds kutsua "Any
Finnish lcebreaker” QHMZ. Tal-
16in vastaa se jdAnmurtaja, joka
kuulee alusta parhaiten ja valitidd
tiedon ao. alueen jadnmurtajalle
sekd ilmoittaa mahdolliset kuiku-
ohjeet.

Huom! Kaikki jadnmurtajat ei-
vat jatkuvasti pysty paivystamééin
4143,6 kHz koska riittdva maara
vastaanottimia ei ole kaytdssé.
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Matkustajien evakuointiharjoitus m/s Finlandialla

Matkustaja-aluksella on pidet-
tava meripelastusharjoitukset
kerran viikossa. Ne sijoitetaan
yleensa satama-ajoiksi, eikéd ly-
hyilld kansainvalisillda matkoilla,
kuten Helsinki-Tukholma, mat-
kustajien tarvitse osallistuaniihin.
M/s Finlandialla 24.8.81 merella
pidetty matkustajien evakuointi-
harjoitus oli sits poikkeus eika
saantd, ja sitd seuraamaan olikin
kutsuttu merenkulkualan lghtien
edustajia. Harjoituksen jarjestivat
Effoa, Silja Line ja Suomen
Merenkulkuhallitus. Tarkoitukse-
na oli tarkistaa aluksen evakuoin-
tijirjestelma, kuten matkustajille
etukateen jaetussa tiedotteessa
kerrottiin. Osallistuminen oli va-
paaehtoista, ja matkustajille lu-
vattiin esitelld varsinaisen harjoi-
tuksen jalkeen pelastuslautan
Jaukaisu ja kayttd.

Finlandia |ahti Helsingin Etela-
satamasta klo 18, ja itse harjoitus
alkoi suunnitelmien mukaisesti
klo 19 pelastusvenehalytykselld
eli vaimeahkolla summeriddanella
....... - ja kovaaaniskuulutuksilla.
Kansaa lappoi kansifle veneiden
ja lauttojen luo harmaaseen, hi-
martymisaikeissa olevaan tihku-
sateiseen iltailmaan. Pelastuslii-
veja 1oytyi kansilta selkeilla mer-
kinndilld varustetuista laatikoista.
Lasten pelastusiiivit olivat erilli-
sissd iaatikoissa. Melkoinen osa
ulos saapuneista matkustajista
puki liivit myds ylieen, joskin
toisilla nauhat jaivat sitomatta tai
18ysiksi.

Iltse seurasin 8. kannen pelas-
tusasema numero 7 tapahtumia.
Sen vene laskettiin reippaasti alas
-noin 7-8 minuutissa - ja nostettiin
yhtd reippaasti ylds. Matkustajia
ei velvoitetty menemdaan venee-
seen epdilematta monien helpo-
tukseksi. Laivan henkilékunta
hallitsi hyvin tehtdvdnsé: venetta
ei ilmeisesti laskettu vesille ensi
kertaa. — Maritim Oy:n edustajien
suorittama pelastuslautan laukai-
su samalla 8. kannella sujui sekin
yhta ripedsti. Tavallisesti lauttoja
ei voida harjoituksissa laukaista,
koska niitd ei ole varattu ylimaa-
rdisid, Niinpé Maritimin ndytds oli
varmasti tevetullut sekd matkus-
tajille ettd laivan omalle véelle.
Lauttaan olisi mahtunut 20 ihmis-
td, muita sen vetcisuutta eivat -
ehkd kehotusten puuliteessa -
markustajat uskaltautuneet ko-
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Téma Finlandian peiastusvene, johon mahiuu 150 ihmistd, laskettiin
nopsasti veteen ja nostettiin yhta reippaasti. (MP)

keitemaan. Lopuksi lautta keikau-
tettiin ylosalatsin. Lautasta ko-
ko ajan kuulunut vihellys ihmetyt-
ti monia, mutta ammattikasvatus-
hallituksesta mukana cllut Kari
Lehtosalo selvitti sen tulevan
kaasutaytteisen lautan ylipaine-
venttiileistd ja xuuluvan asiaan.
Harjoitus kesti lautanlaukaisui-
neéen n. puoli tuntia ja sujui
nopeasti ja rutinoidusti. Sen jal-
keen jarjestdjdt ja lehdistd ko-
koontuivat koko joukolle varsin
ahtaaseen konferenssihuonee-

seen jaltkipuintia varten, joka jai
valitettavan Iyhyeksi. Finlandialia
oli nimittain kiire eteenpdin ja
Tukholmaan haluamattomilta
puolestaan taaksepain eli varaa-
maan paikat mkh:n pieneen pa-
luuveneeseen, jonka tuli vieda
osanottajia takaisin Helsinkiin.
Jarjestajat olivat nimittdin unoh-
taneet laskea Maritimin miehet
mukaan paluuvahvuuteen. N&illa-
han tosin oli lautta, kuten eras
lasndolijoista ytimekkaisti totesi:
onneksi heidan ei kuitenkaan



tarvinnut siihen turvautua, eikd
kenellekddn tullut pakkomatkaa
Tukholmaan, silla ihmeesti ve-
neeseen sentadn mahtui vakea.

Matkustajien kiinnostus
vahiista

Mkh:n toimistopéaallikkd Heik-
ki Valkonen totesi jalkeenpéin
harjoituksen sujuneen suunnitel-
mien mukaan, mutta oli pettynyt
matkustajien vahaiseen osallistu-
miseen, Laivan yhdeksastasadas-
ta matkustajasta arvioitiin nimit-
tain olleen mukana harjoitukses-
sa hieman yhi toistasataa. Maara
tuntuu kovin pienelta, kun kyse
on sentdan matkustajien omasta
hengesta jaturvallisuudesta, huo-
mautti Valkonen. — Tahdn mat-
kustajien vahaiseen kiinnostuk-
seen vaikutti varmasti osaltaan se,
etta laivan tavanomaiset palvelut,
kuten diskot, ravintolat ym. toimi-
vat normaalisti koko ajan.

keula-pera-suunnan merkintd
kéytavissd ja ikkunattomissa hy-
teissd olisi ehka paikallaan, ettei
tarvitsisi haikailla karttaa ja kom-
passia.

Hyttien ovissa on kaavakuva
laivan pelastusasemista, niiden
numerot ja sijaintipisteet eri kan-
silla seka pelastusliivien pukemis-
opaste. Viimeksi mainittu kuvalli-
nen esitys on kuitenkin hieman
epéaselva, ja kun liivitaatikot ovat
kansilla, ei ovessa kiintedsti kol-
I6ttAvastad kyltistd ole sikdlikaan
hyotyd. Pelastusohjeén keskelld
olevasta suuresta numerosta
puuituu lisdksi merkintd siita,
mita se tarkoittaa. Vaatii pienta
aivotyota, ennenkuin selviaa, etta
Kyse on asiancmaisen hytin pe-
lastusaseman numerosta, ellei
systeemi muilta laivamatkoilta ole
ennestaan tuttu. Lyhintd tieta tai
yleensakaan mitain tietd télle tai
muille pelastusasemille ei myds-
kaan ole merkitty.

Maritim Oy:n miehet laukaisivat kannella pelastuslautan, joka on
tarkoitettu 20 ihmiselle. Takana pelastusliivilaatikoita. (MP)

Karita ja kompassi tarpeen
Tavallisen matkustajan kannai-
ta Finlandia - kuten suuret hotel-
lit yleensa ~ onsikdli harmillinen,
ettd paikkoja ei ensikertalainen
tahdo 1oytaa millaan, ei varsin-
kaan uioskaynteja kansille ja
pelastusasemille, portaikkoihin
sijoitetuista laivan kaavakuvista
huolimatta. Kapeissa, pitkissa
kdytadvissd on sita paitsi vaikea
arvioida. onko menassa fadriin
vai ahteriin pain vai kenties poi-
kittaissuuntaan, Jonkinlainen

Mielesténi hyttien ovien ja mui-
den paikkojen vastaavat ohjeet
tutisikin - uusia selvemmiksi ja
merkitd vaikkapa punaisella lyhin
tie lautan tai veneen luokse. Lisak-
si ohjeen tulisi olla irrotettavissa,
jotta sen voisi ottaa mukaansa;
todeliisessa hatatilanteessa kun
tuppaavat unohtumaan niin reitit
kuin numeratkin. Tosin' ahtaat
kdytavat pakottanevat tositilan-
teessa menemdan sinne, mihin
ihmisvirta vie. Mutta juuri siksi
tulisikin edes lauman kellokkaal-
la olla oikea reitti selvilld, — Myds

h&ta- ja varauloskayntien tukittui-
na pitamisen tarkoituksenmukai-
suutta sietdd harkita, silla sata-
massakin tai lahelld sitd voi sattua
tulipalo tai tormays, joliain henki-
lokunta ei ehkd ehdi tutla avaa-
maan ovia tarpeeksi nopeasti.
Halytysaini vaimea

Finlandian pelastusvenehalytyk-
sen aani oli niin vaimea ja kiltti
summeriadni, ettei sita juuri haty-
tykseksi voinut uskoa. Se jaisi
varmastikin huomaamatta esim.
suihkussa clevalta markustajalta,
ilpiselta kannipaaporukalta tai
kiukkukohtauksen saaneen lap-
sen &idilta, samoin diskossa tat
ravintolassa viihtyviltd orkesterin
jytdessa taysilla. Kuulutukset sen
sijaan olivat suhteellisen voimak-
kaita, mutta yleisen mokan valli-
tessa ei niistikdan saa selvad
varsinkaan tcis- tai puolikielinen
matkustaja. Tehoa pitdisikin saa-
da lisda halytyksiin ja kuulutuk-
siin, mielelladn sdadettavai siten,
etta ensin voi antaa keskivoi-
makkaan esivaroituksen ja sitten
pitaa saada kunncn honka piille
tarpeen mukaan.

Nama epakohdat on varmastijo
aiemmin tiedostettu laivalla ja
varustamossa, ja parannusta lie-
nee odotettavissa ainakin haly-
tyksen voimakkuuteen.

Radioyhteydet toimivat...

Usein on meripelastusharjoi-
tusten erds heikko kohta ollut
radio- ym yhteyksien kituliaisuus.
Talla kertaa yhieydet toimivat:
Finlandian vuorossa ollut kipina
Rolf Lindqgvist jatkei nimittdin
rutiinitytaan eli markustajien pu-
helujen ja sahkeiden valittdmista,
silld laivan kaikkten palvelujen oli
paatetty antaa toimia normaalisti
harjoituksen ajan. Erdan yksittéis-
kommentin mukaan radiosdhkoét-
tajan eitarvinnut osallistua harjoi-
tuksiin, koska hanentuli upotalai-
van mukana tai ainakin jaada vii-
meiseksi laivalle — tama oli ilmei-
sesti ng. huuli. — Mkh:n Heik-
ki Valkonen ei ollut etukéateen
ollut tietoinen siita, olisiko séh-
kottdja mukana vai e€i. Hanen
mielestaan radicsdhkdttajan
osallistuminen olisi ollut aiheel-
lista.

Radioyhteydet laivan eri osien
valitla harjoituksen aikana toimi-
vat hyvin ainakin. mkh:n osalita,
silld sen edustajilla oli mukana
omat radiopuhelimet.

Harjoituksen aikana tarkkailtiin
mm. matkustajien poistumisno-
peutta hyteista ym. ftiloista ja
todettiin, ettd 5-9 minuutissa oli
moni osasto tyhja. Sen sijaan
matkustajien saapumista omalle
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pelastusasemalleen tai mahdol-
lista eksymista laivassa ei voitu
kontrolloida. Se vaaltisi eri tavoin
suunnitellun harjoituksen, mutta
olisi varmasti aiheellinen asia
tutkia. Varsinkin tulipalossa ja/tai
paniikin vallitessa matkustajien
eksyminen laivan sokkeloihin on
todenndkdista.

Meriturvallisuutta
pidetddn tirkeana

Mm. tallaisten harjoitusten jar-
jestdminen jarkevissa rajoissa
osgittavat, ettd suhtautuminen
meriturvallisuuteen on muuttunut
parempaan pain verrattuna esim.
1960-lukuun, jolloin matkustaja-
alus saatettiin ottaa niin tayteen
ihmisia, ettei kaikilleriittanyt edes
vaivaista kokoonpantavaa kansi-
tuclia, vaan osan piti seisomaan

vasyttyaan istua tavaroineen por-  Hejkki Valkonen (vas.) merenkulkuhallituksesta selvittelemasss ensi-
tailla ja lattioilla. {Qlisiko ﬁ"!gl}” vaikutelmiaan harjoituksen paityttys merenkulkualan lehtien edustal-
I6ytynyt jokaiselle pelastusliivi??) 1o Mkh:n miehitla oli omat radiopuhelimet mukana. (MP)

Kun Finlandian pelastusharjoi-
tuksissa ol mukana EffoanjaSilja
Linen johtajatasojen miehia, var-
sinaisen meripaallystén ja mkh:n
edustajien lisdksi, viittaa se sii-
hen, ettd meriturvallisuutta pide-
tadn siellda tarkedna ja pyritdan
varautumaan merionnettomuuk-
siin seka estdmaan niitd ennalta.
Harjoitus ei ioin allutitmainen: jo
pelkkien ylimaardisten polttoai-
nekulujen mainittiin  olevan n.
10000—15000 markkaa.

Hyttien ovissa on hilytysohje.
Pelastusliivien pukemiskuva ei
ole niitd selvimpid. Paasyteita
pelastusasemilie ei ole merkitty.
Numeron merkitys on paateltiva
kuvasta. (MP) - ‘
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Matkustaja avainasemassa

Yksittaistda matkustajaa ei ani-
harvoin kehdalle osuva pelastus-
harjottus juuri viisastuta, eliei han

‘edes ota siihen osaa. Jarkevinta

olisi matkustajan oma-aloitteises-
ti tutkia jo matkan alussa ravinto-
loiden ja tuliaispullomyymalan
sijainnin bhessa myos reitit pelas-
tusveneille ja -lautoille seka pe-
lastustiivien sijainti ja kiinnitysta-
pa. Silloin ehtisi laivan henkild-
kunta tositilanteessa auttaa lap-
sia, vanhuksia, liikuntavammaisia
ja pikkulasten kanssa matkusta-
via, jotka eivat ennalta pysty
tutustumaan pelastautumisteihin
normaaliolcissakaan. Kaikkia
2000 matkustajaa ei Finlandian
164 hengen henkildkunta nimit-
tain pysty auttamaan.

Miten sitten matkustajat saatai-
siin kKiinnostumaan omasta turval-
lisuudestaan? Tallaisia harjoituk-
sia on varmasti syytd jarjestaa
jatkossakin, ja  matkustajien
osuutta niihin lisdta mahdolli-
suuksien mukaan. Keppina voisi-
vat lisdksi toimia huomiota herat-
tavat kehotuskyitit nakyvilla pai-
keoilla, porkkanana vaikkapa
suunnistuskilpailut, joissa rastei-
na ovat pelastusasemat...

MP



weather for sipping 1700 gmt
warning: no spirits available
until morning in taxiree
shop forecast visibility good
at first, later foggy

KEIMOLAN KUULUMISIA
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Apu uudistuu

Helsinkiradion laivoille tarjoa-
ma apu viestin vilityksessd on
uudistunut telexin ARQ paivys-
tykselld, mutta siita tiettavasti
kertoo Eikka itse. Alussa tietysti
systeemi hioutuu, suurin haitta-
han meilld on lahetinten yhteis-

kdyttd moneen  tarkoitukseen
Oma ensi havaintoni on,
enemmankin voitaisiin sanomia
systeemin kautta ldhettdd ja etta
cppi sanomien lavistyksesta al-
kaa olla mennyt kiitettavasti peril-
le. Oma toivomus on koko ajan
ollut myds selkeédn lahiliikenteen
vaihtoehdon mukaancttaminen,
ts 2 MHz. Tama myds toteutunee,
vaikka hakijaan Kkytkettyna ai-
heuttaakin omia ongelmiaan.

Apu uudistuu, 2

OHG  ylpeilee nyt 2182/500
alarmeillaan seka automaattisesti
kaynnistyvalla kasettidekillaan.
Samalla SP:n ajan arvostus cn
teknisin ratkaisuin saatu parem-
maksi.

Sondbyn  pistevastaanottimet
on uusittu ja tuloksena suurempi
valikoima taajuuksia, mm Kkaikki
CW-upit 500 kMz alueella. Kaytts-
mukavuutta on erityisesti paran-
tanut 10 ja 20 dB vaimennus-
mahdollisuus vastaanottimien
suurtaajuusvahvistuksessa. Enti-
sissa saatod ei ollut tuloksena
lilallisen herkkyyden aiheuttamaa
purinaa sekd ilmastohdirididen
aikana tason rajua vaihtelua.
Kiitcs.

Puhelunvilitys

Puheluja on ilo valittda, kun
homma kay. Valilla se kuitenkin
menee rdpeltamiseksi ja kaytan-
nosté tulee mieleen ldhinna seu-
raavat hankaluudet.

—Hidas puhelun kytkenta lai-
van verkossa.

—Edeltlinen yhdistyneena kier-
tovonkunaan kytkennan aikana.

—Kierto puhelun aikana.

—RiittamAaton taso.

—HRutinat ja duplexvaikeudet.

etta -

Puhelunvilitys, 2

Crossband puhelut alkavat olla
harvinaisia poikkeuksia, mutta
muuten kehitys ei aina ole ollut
valttdmattd eteenpdin. On puhe-
lunvalitysyksikoitd, joissa alanu-
mero soi alle viiden sekunnin
kytkentdadn ryhtymisesta ja kyt-
kentd vaatii vain yhden nupin
kdanndén. Jonka voi tehdd jo
ennen alanumeron vastausta.
{Vanhassa kunnon Enskerissa,

vaikka). On myods laivoja joissa

parhaalla tahdollakaan ei sa-
maa voi tehdd juuri alle puolen
minuutin, joissa kytkenta vaatii
monivaiheisen temppusarjan (en
viitsi nimeta). Samassa yvhteydes-
sé rannikkoaseman laitteissa jo
vilitysasennossa oleva puhelu

joutuu “roikkumaan ilmaan” ai- -

heuttaen vaitavan kierron.

Puhelunviilitys, 3

Laivassa on se jarjestelma mika
siella on, joten I&hinnd wuusia
asennettaessa olisi oltava tarkka-
na, ettei hyvaksy mita systeemia
tahansa. Mutta jos puhelut vali-
tyslaitteen takia jatkuvasti kier-
tavat taikka ovat voimakkuusta-
soltaan heikot, homma on kylla
hoidettava kuntoon jatkikateen-
kin. Periaatteena on oitava, etta
puhelu moduloi lahettimen tdy-
teen maaraan ja kiertamatta. On-

nistuu kylla. Eika saa silti ylimo-
duloida. La&hettimen ohjekirjaa
opiskelemalla paasee viikossa
selvyyteen, saadaanko puhelun
aikana kilowatti peppia vai ei.

Osa puheluista rutisee. Sen
tulisi kertoa kipindlle, ettd on aika
tarkistaa antennit perinpohjin.
Antennissa ei saa olla ainoata-
kaan 10ysdd liitosta tai sakkelia,
eika katkenneita sdikeitd antenni-
vaijerissa. Eika tutkimusta tule
tehda silmdmaarin vaan kiivettava
myds sinne piiskan juurelle asia-
varmistamaan. Eikd riitd, etta
lAhetinantennit tutkitaan, vaan
myds vastaanottoantennit liitan-
tdbokseineen ja maadotuksineen.
Kaapelitutkan puuttuessa voi
kaapeleiden kuntoa arvicida hy-
valla ohmimittarilla, niin etta
myds kaapelin vaippa on vailia
korroosiovaurioita.

Eik4 riitd timak&an, vaan myos
lahetinantennin ymparistod on tut-
kittava, ettei sielld ole irtonaista
roinaa, joihin ldhettimen voima-
kas kenttd indusoi jdnnitteitd.
Privaattiantenneihin on syyta
suhtautua kriittisesti, etenkin jos
ne sijaitsevat sielld lahistdlid.
Ainakin niiden tulisi olla kunnolla
eristettyja ja vailla liitoksia.

Jos tarkistuksessa havaitsit uu-
simisen tarvetta, valta liitoksia

antennivaijerissa, jos se suinkin

OHG:n "stereot”. Sonyn kaksikanava dekki TC-K5511 kytkeylyy
automaattisesti nauhoittamaan kun alarmi kdy joko 2182:lla tai 500:lia,
talientaen mahdollisen hatéliikenteen eeiterisid ja paikallisphonesta.

(EH)
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on mahdollista. Ala hyviksy ohut-
sdikeistd antennivaijeria, se voi
syGpya jo puolessa vuodessa
kelvottomaksi. Sen sdikeet kat-
keilevat nopeasti vaikeissa meri-
olosuhteissa. Kdyta reippaasti yli-
mitoitettuja eristimid, mielellaan
sileéitd tankoa joka ei kerdé nokea
ja suolaa.

Puhelunviilitys, 4

Vertaa saatko yhtéd hyvid puhe-
luja kuin naapurilaiva samalta
alueeita ja tee tarvittavat johto-
paatokset. Jos vastaanottimesi
vaatii joka kerran virityksen anta-
mista rannikkoasemalta, tee kii-
reesti perusteltu hankinta-aloite
uudesta vastaanottimesta. Ja hoi-
da vastaanottimesi kalibrointi niin
ettd taajuudet tulevat paikoifleen
miettimatta.

Kaytd myos kriittistd silméa
radioaseman sisaild, vrt aiempaa
juttua RS:n palstoilla, joissa RF
luikerteli sisdan paneliin kasipu-
hetimen johdosta.

Naistd toimista kiitan etukateen
paitsi meidan, myds "next in turn”
laivan puolesta.

Valvontaa VHF

Rannikkoradioasema valvoo lii-
_ kennekuria alueellaan, tarvittaes-
sa huomautuksin ja raportein.
Kaytannossa Keimolan korvessa
voi valvoa vain kanavan 16 ja
umien duplexkanavien lilkkennet-
td, koska minkéaénlaista tarkkailu-
vastaanotinta ei ole VHF:II4. Erail-
1& muilla asemilla kylla.

Enemmaén kuin liikennekurin
valvontaa haittaa puute kuitenkin
turvallisuusliikenteen seurantaa.
Etenkin erilaisissa epavarmuusti-
lanteissa, joissa kylla kanavalta 16
kuulee, ettd jotain on tekeilld,
mutta kun hyvén kurin ansiosta
liikenne siirtyy tydskentelytaa-
sille, ei pysy tilanteen tasalla.
Niinkin, ettd hédin ollessa jo
tosiasia siirrytadn sivulle kun
osapuolten ajan tasalla pysymi-
soksi llikenne olisi kaytava kana-
valla 16. Samoin erilaisten meri-
pelastusharjoitusten  seuraami-
nen on taysin mahdotonta, vaikka
rutiinin seuranta olisi rannikko-
aseman sahkottdjdlle tuiki tar-
peen.

Palkannimistd

Toistuvati erilaisissa “'red roc-
kets” tapauksissa ja vastaavissa
on ollut haittana paikanmaarityk-
sen laatu. Eli ettd paikka josta
suunta #moitetaan, on useimmille
outo ja edellyttad tutkimista kar-
talta. Olisiko ajateltavissa, etta
merenkulkuoppilaitoksissa valit-
taisiin Suomen rannikolta tietty
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kuudetta vuotta

madra, mahdeilisimman suppea,
pisteitd, joista paikat ensisijai-
sesti madritettaisiin. Nimistd pai-
nettaisiin rannikon -mukaiseen
jarjestykseen ja jaettaisiin opiksi
ao kuoluissa, rannikkoasemilla ja
rannikkovartiostoilla. Paitsi tur-
vallisuusliikenteessd olisi liiken-
teen ohjauksessakin vaikkapa ka-
navalla 16 parempivastaus ldhelld
isoa majakkaa kuin pienta luotoa.
Mellidhan nuo meren saarien
nimet eivat ole paivystijille sa-
malla lailla tuttuja kuin vaikka
naapuriasemillamme.

Kuka hengittds?

Kun meillakin on OHG:n kay-
tossd MF.n lisdksi kaksi VHF
kanavaa, tulee entistd useammin
tilanne, etta alus kuullaan, mutta
sille ei ehdita vastata. Kutsuvalle
olisi kuitenkin hyvaksi tieto, etta
se on aseman kuuluvuusalueetla
ja ettd sen |dhetin toimii normaa-
listi. Ongelma on varmaan hanka-
lampi esimerkiksi naapurimme
Hangon alueella, joissa valinta-
mahdocllisuuksia on useita, sa-
maliakin alueella.

Ehdotan, ettd kun rannikkoase-
man kKohinasalpa aukeaa kanto-
aallon vaikutuksesta, se auto-
maattisesti kdynnistad lahettimen
esimerkiksi sekunnin ajaksi antaen
samalla Aanimerkin. T&lla valttai-
simme turhan kanavalta toiselle
hyppelyn ja antaisimme etenkin
kokemattomalle kayttajalle tur-
vallisuuden tunnetta. Emme kui-
tenkaan tulkitsisi sitd kutsun re-
kister6imiseksi, koska kaytanto
on ainakin meiila osoittanut, ettd
suuri osa pelkdn kantoaallon
aiheuttamista vatomerkkihalyk-
sistd on virheellisia, mm kanavien
keskindisista hiiridista johtuvia.

Vastaavantyyppisid ratkaisuja
meilldkin varmasti on harkittu,
miksi ei toteutettu, en tieda.
Maailmalla on systeemeja mo-
nenlaisia, esimerkkind vaikkapa
Capetown Radio, joka selvalld
engelskaila antaa aseman identi-
fioinnin vastauksena kutsun, niin
ettd operaattoria odotellessa tie-
tdd rannan olevan nittavan lahel-
la. Eihdn kanavalle kantoaallor
tarvitse silti makaamaan jaada.

Liikenteen ohjaus

Palautan saamani palion takai-
sin Masalle ja muille ja yhdyn
paaosin Masan mielipiteisiin. Sa-
malla kdytén tilaisgutta hyvdkseni
ja totean ettd ei ARQ piivystys ole
ainoa asia, jossa olemme ainakin
viisi vuotta myohdssa. Kun iise
sen start-ARQ napin takana tuli
istuttua, osaa
kylid aavistella, mikd voisi olla se

minuuttien maard, 46 mk 20 p,
joka kuluneina vuosina on mene-
tetty niin kotimaista kuin ulko-
maistakin litkennettd kdyhan mie-
hen paliitiikan ansiosta. Vain
yhdenkin taajuusparin ARQ val-
mius, vaikkapa ilman suoraa edel-
leenkytkentdmahdollisuuttakin
olisi varmasti tuonut melkoisen
summan lisaa laskutukseen. Meil-
ta kotimaisiltakin lienee mainitus-
ta syystd mennyt minuutti poi-
kineen  kalliimmalla taksalla
PCH:n, GKE:n tai vaikkapa FFl:n
tilastoihin. Ulkolaisiakin varmaan
olisi ollut tyrkylla, muuta tuskin
kayttdvat kiertotietd OFJ:n kautta
jos naapurimaahan paisee suo-
raan.

- Mutta ei se ollut otsikon asia,
vaan liikenteen ohjaus. Niin vain
on, etta meiltd puuttuu liikkenteen
chjaus jarjestelméana. Ei ole siis
virkapallia, jolta systemaattisesti
vastaanotettaisiin maista tuleva
lilkenne, liitettaisiin siihen TR-
kortiston tieto, tutkittaisiin laivan
laitteet luetteloista, annettaisiin
selektiivikutsut tarveharkintaa
kdyttédgen. Ei ole peruutusta |u-
kuunottamatta viivastyneen lii-
kenteen seurantaa tekevaa rutii-
nia. Paivystajan lilkenneluettelos-
ta ei kay ilmi onko msg orderi vai
ei (taikka qtc toivomus vaiko
kiireellinen yhteyspyyntd), eikd
esimerkiksi tietoa etta laivan lii-
kennealue poikkeaa totutusta.
Taikka ulkomaisen atuksen radio-
varustusta. En vaiti, etteikd naita
muun tyon salliessa tutkittaisi,
mutta systeemi ja laittteet puuttu-
vat. Erds naapurimaa mainostaa
kaileilla ilmoituksilla laitteitaan ja
automaattejaan, vaikka ei kerrok-
kaan, miksi verraten suuri pro-
sentti ei mene lapi automaattisel-
ia teleksilld vuorokauden kulues-
sa. Tieto, joka eniten kiinnostai-
si. Meilld paivystdjd nuolee kieli

karheana liilmanauhaa listalle
miettien ehka etta kun isat, niin
pojatkin.

Mutta Masa, meillda on OFJ:n
hakija tositehokas useimpiin mui-
hin verratttuna niin ettd tuskin
endad usein tarvitsee tuntikausia
kutsua niinkuin ennen. Joten
ollaan vaan oman aseman kaytta-
jiéd syteen ja saveen.

Propagation

Laitoksemme julkaisee kuu-
kausittain kenttdvoimakkuusen-
nusteita. - Laivoille niistd ei ole
suoraa hyodtyd, koska laivoille
niitd ei lahetetd. Kaytdnnossa
laivasdhkottajaile muodostuu lai-
van liikkuessa pikkuhiljaa kuva
kelien aukiolosta vahtiin osuvien
tuntien aikana.
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