aludo kahvi
‘maistuu

Puhdasta ja tayteldaistd Costarica-Colombia
sekoitus — vaaleaksi paahdettuna.

- Ilmatiivis metallikdire pitdd kaikki Saludo-
kahvin hienoimmatkin aromit tallella,

112 kg
siistopakkaus 6,32

E MYYMALAT
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Startrading oy-ab

FABIANINKATU 5 FABIANSGATAN

«p Huolto/Service 634 519
Myynti/Forsaljning 653 580 telex 12-1489
kontt.ajan jaikeen
oft. kontorstid } 652:809

7% STARTRADING

— Myy ja huoltaa laivaradiofailteita, tutkia, kaiku-
luotaimia, hyrrikompasseja ja automaatiiohjaus-
lajttelta.

— Forsalining och service av fartygsradio, radar
gyrokompasser och autostyrnings apparatefr.

Visi-Radio Oy
Kotka, Keskuskatu 26, puh. 13770
Tydajan [dlkeen puh. 62343

Suomen suvurimman vientisataman
ginoa tutka- ja radioerikoishuolto

Huollamme ja korjaamme laivojen
radiof, tutkat jo kempassit. )
Teemme myos sdhkéolan korjaustoiti.

Kotkan
Sahkopaja Oy
Kotka, Keskusk. 9. puh. 12417 ja 12418

Tydojan (Gtkeen:
Radio- ja tutkakorjaukset 14 827
63939

" sekd 14 875

Svoritamme sdhkd-, merenkulku- ja

radiolaitteiden asennus-, korjaus- ju

" huoltotditii sekd laadimme asennus-

suunnitelmia moa- jo laiva-asennuksia
varten

Turun Asennuspaja

Puhelin 18294 tai 20052
Kristiinankaty 4, Turku

Suomalainen merimieslihetystyd alkaa Rouenissa

Ty Puolassa keskitetiin Gdyniaan

Suomen Merimieslihetysseura aloittaa heinikuus-
sa toimintansa Ranskan suurimmassa satamakau-
pungissa Rouenissa. Puolassa sfirtyy toiminta
Gdanskista Gdyniaan. Nimi uvudistukset toteute-
tann yhteistoiminnassa Ruotsin kirkon merimieslé-
hetyksen kanssa. Seuran vuosikokous on kutsunut
arkkipiispa Ilmari Salomiehen ensimmii-
seksi kunniapuheenjohtajakseen,

Suomen Merimies{hetysseuran pitkiaikaisen pu-
heenjohtajan  arkkipiispa IUmari Salomiehen
pyydettyi korkean ikiénsi perusteella erca sano-
tusta tehtivisti on seuran uudeksi puheenjohta-
jaksi valirtu piispa Erkki Kansanaho. Asker-
tiin pidetty seuran vuosikokous kutsui atlkipiis-
pa Salomichen seuran ensimmiiscksi kunniapu-
heenjohtajaksi tunnustuksena siitd merkittivisti
tydstd, jota hin on 32 vuoden ajkana sucrittanut
puheenjohtajana  sucmalaisen merimieslihetystyon
lkehittimiseksi.

Seuran johtokunnasta pyysl eroa myds rovasti
Max Oterdahl Vuosikokous walitsi vusiksi
jdseniksi johtokuntaan asessori John Forsber
gin Helsingisti ja rovasti Oiva Pohjznpir
kan Tampereelta,
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Suomen Merimiesldhetysseura aloittag heindkuus-
sa tolmintansa Rouenissa Ranskassa, Muutamia ly-
hyitd jaksoja Iukuunottamatta ei Ranskan sata-
missa ole tihin mennessid ollut vakinaista suoma-
laista merimieslihetystyoti.

Heingkuussa slirtyy teiminnan johto suomalaiselle
merimiespapille, ja tihin tchtiviin on wvalittu pas-
tori Lars Schmidr

Suomen Merimieslihetysseura on vuodesta 1953
lihtienn ylldpitinyt pohjoismaista merimieskirkkoa
Gdanskissa Puolassa. Toiminta on tapahtunut yh-
teistydssi Ruotsin vastaavan jarjeston lkanssa, joka
omistaa kirkkorakennuksen, Taloudellisista syista
ovat ruotsalaiset pdattdneet lucpua kiinteiston kay-
tosti nykyiseen tarkoitukseensa ja siirtid toimin-
nan Gdanskista n. 20 km:n pi#ssi sijaitsevaan
Gdynian kaupunkiin, jossa on myYs ruotsalainen
merimieskirkko, Tdmin kuun alusta keskitetddn
pohjoismaisten merimieskirkkojen toiminta  Gdy-
niaan, jonne suomalainenkin ty& siirtyy. Suoma-
lainen tyontekiji tulee edelleenkin huolehtimaan
molempiin  satamakaupunkeihin saapuvista suoma-
laisista merenkulkijoista. Kuusi vuotta Gdanskissa
toiminut pastori Seppo Aircla palaa niind pii-
vind kotimaahan ja tytn jatkajaksi Puolassa on
valittu  teolylioppilas Tauno Sihvonen.
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Radiosédhkottaja

N:o 3 1969 HKansainvalisten

Kesakuu Julkaisija:

20. vuosikerta

radiosdhkoéttdajien
Svomen
P&&- ja vastaava toimittaja P. Siili

("Radiclenngtin® 1930-31 - "Radio OH" 1932-49 - "Radiosiihkttaja™

30. 6. 1969

Ganenkannatiaja

Radiosahkottajaliitto r.y., H:ki

1950-)

Siirtyvin merilitkenteen kisikirja

on ollut kuluneen keviin aikana tydn alla ja sitd
odotctaan kovasti ilmestyviksi. Erindisistdi bhanka-
luuksista johtuen se on jiinyt kovasti valmisiu-
misaikataulustaan jilkeen, minkd johdosta voidaan
vain csittdd  isot wvalittelut. Alkusuunnitelmahan
edellytti tuon kisikirjan kokoon keittimistd niisti
aincksista, jotka jo kerran ¢li pureksittu; sittem-
min suunnitelma ei saanut kaikkien kokkien kan-
natusta ja oli tehtdvd tykkindin vusi keitos.

Saapa nihdd, onko ‘keitto’ pohjaanpalanutta,
mutta toivottavasti uusi kokoomus, mahdollisuuk-
sien mukaan siloiteltu teksti, on ainakin entisti
patcmpi. Afkaa se on vaatinut joka tapauksessa [ii-
kaa, wvaikka toisaalta parinkettainen lisdaikakaan
el olisi pahitteeksi ollut. Tissé vaitheessa niytthd
mahdottomalta sanca, milloin kisikirjat kilyttijiensi
kattd ldmmittdvic. Sanotaan nyt tdni kesand, niin
eipd se siitd endd kauas heltd, Vaikka kisikirja
onkin hyvi ldpileikkaus, ei radio-ohjesdéntdod ja
radiolisdohjesdintod nihdikseni kanpata helcrdd
yli syrjin. Niistd loytyy edelleenkin monia tir-
keitd asicita, jotka kisikirjasta on eri syisti ji
tetty pois,

Toisaalta kaikeksi onneksi el mitidn dkkikain-
ndstd ole lihdetry tekemiin sen enempsd liiken-
teellisessi  kunin  teknisessikidn  mielessd, vaikka
uusiin suuntiin on vakaasti Hihdettykin., Tuntuvim-
mat muutokset tullzan kokemaan tulevaisuudessa,
jolloin esim. SSB-liikenne sithen [iittyvine taajuu-
denmuutoksineen  tulee  pakolliseksi;  HF-puolella
on jo lhitulevaisundessa odotettavissa taajuuden-
muuteksia niin rannikkoasema- kuin laivapuolella-
kin.

Ketiin ei ole vieldi rangaistu, wvaikka liiken-
noimistyyli olistkin vanhanaikainen. Erityiselli tyy-
dytyksella on lsiksi pantava merkille, ctti v. -69
dkana on tullut ainoastaan 2 ilmoitsta lifkenteel
lisistd rikkomuksista. Oikopolku uusiin systeemei-
hin on ollut ldydettivissi: nimittiin innoklaim-
mille liikennemiehille I8ytyy vield englanninkicli
sif rengaskirjoja 3 10:—. Kalliiksi ei pylkilien
opiskelu siis vieraallakaan kielelld tule.

Seuraavassa olen poiminut muutamia litkenteel-
isid yksityiskohtia uusista miariyksisti (sulkeissa
vastaava kohta).

1. 405 ja 535 kHz:n viliset taajuusalueet,

Aikaisemmin lihetysten pitans oli 500 kHz:1ld
supistettu 3 minuutiksi, nyt 1 minuutiksi (1113
Mer). Sen lisdksi 1113 A Mer.-kohdassa madritiin
kuuntelemaan 500 kHz:1ld riittdvin kavan ennen
lihettdmistd, jotta oltaisiin varmoja, etti mitdin
hitiliikennettd el ole sielli kiynnissi. Edelld
1113 A kohdassa olevat méirdykset eivit koske
hiddssd olevia asemia (1113 B Mer).

Villaslitkenteisilli alueilla kehoitetaan rannikko-
asemaa kutsuvaa laiva-asemaa mahdollisuuksiensa
mukaan vastaanottamaan rannikkoaseman [shetyksia
suoraan tyoskentelytaajuudella (1115 A Mer). Siis
“sama systeemi yleisemmin, joka meilld ja osin
muuallakin on ollut kiyidssd oman maan alusten
kanssa hyvilli menestykselli. Samassa yhteydessi
laiva-aseman tulee wvarmistautua etukiteen siitd,
cttei rannikkoasema kutsun vhteydessd jo kiytd
tyoskentelytagjuuttaan (1115 B Mer).

Vastatessaan  kutsutaajuudella  Lihetettyyn  kut-
suun asema kiyttii joko taajuutta 500 kHz tai

taajuutta, jonka kutsuva asema on ilmoirtanut
{1116 Mer).
Mikili rannikkoasema ei kutsuessaan ilmoita

tybskentelytaajuuttaan, se on rannikkoasemien Iuet-
telossa mainittu tydskentelytaajuus (1019 A Mer).

Edelleen vilkasliikenteisilli alueilla rannikko- ja
laiva-asernien tulisi tydskentelytaajuuksillaan pyrkiz
layteimadn A lduokan lihetyksii (1121 Mer).

1123 kohdassa mainittujen tydskentelytaajuuk-
sien lisdksi voldaan kiyttii 512 kEFz:4.

Taajuus 512 kHz on yleisesti kiytettivi lisd-
kutsutaajuus (aikaisemmin ainoastaan vythykkeilld
1 ja 3}, silloin kun taajuutta 500 kHz kiytetdin
hitiliikenteessd (1125 Mer).

Vyohykkeelld 2 ei taajuuden 448 kHz kiytts ole
endg salliiin, 7 7T R
“"Uutena Taheteluokkana Al:n ja AZ:n chella on
A2TT (974-—976). A2- tai A2H- liheteluokissa
lahetelaji on sihkdtys moduloitua lihetettd avain-
tamalla, eikd vain moduloivia #initaajuuksia kat-
kon;aﬂa (1094 A Mer). (Ei koske selektiivikut-
sua).

2. Radiopuhelinliikennetti koskevia mifriyksia.

Nykyisin ovat laivojen stsiisen radiolitkenteen
jirjestelmit tulossa kiyttéiin, Kutsukaavar ovat
seuraavat (1224 A, B ja C Mer):
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Ab Vasa Shipping Oy

Vaasa
Hovioikeuden puistikko 13

Puh. 14390, Telex 27-261

a) pitascmalta libtevit kutsut: .

—. laivan nimi, jopka jdljessd seuraa yksi ainoa,
adlisseman  osoittava Kirjain  (ALFA, BRAVO
jne) enintddn kolme kertaa,

— sana “tissd”,

— laivan nimi, jonka jiljessi seuraa  sana
CONTROL;

b) aliasemnalta lihteviit kutsut:
— laivan nimi, Jjonka jaljessd seuraa sana

CONTROL, enintddn kolme keriaa,

— sana Ttdssd’,

— laivan nimi, jonka jéljessd seutaa yhksi ainoa
aliaseman  osoittava kirjain (ALFA, BRAVO
jne.).

Kantoaaltotaajuuksilla 2182 kHz ja 156,80 M=
ei katsun ja liikennettd valmistclevien merlkien
Lihettiminen saa kestdd kahta minuuttia kauem-
min {paltsi hitd-, Kiireellisyys-, turvallisuustapauk-
sissa) (1290 Mer). Kun sivunauhasysteemit ovat
mlleet mukaan, iaajuuder midrdtidn silloin kan-
toaaltotagjuuksien mukaan (1321 A Mer). Alika-
rajoitus on siis jifinyt ennalleen.

Fnncn kantosaltotaajuudella 2182 kHz lihetta-
misti aseman talec kuunnelia willd taajundella siit-
Givin kauan ollakseen varma sfitd, ettel mitdin
hatiliikeanetrd ole kiynnissd (1326 A Mer). Timd
el koske hidissi olevia asemia (1326 B Mer).

Radiopuhelinliikenteen kutsuja lkoskeva mildriys
1308 jii ennalleen. Sen lisiksi voidaan Luitenkin,
milali kutsuttu asema el vastaa, toistaa kutsu
Lolmen minuutin viliajoin (1308 A Mer).

Radiopuhelintydskentelyyn  on  lisdtty velvoite
siitd, ettd ennen kutsun uudistamista  Lutsuvan
asernan fulee varmistantua siitd, ettel wusi kutsu-
minen atheuta hiiriditi muille jo Xkiynnissi ole-
ville yhteyksille ja ettei kutsuttava asema ole
vhteydessi johonkin toiseen asemaan {1311 A
Mer). Niinhin hyvi opr. on tehnyt ilman mdd-
rilystikin,

Koska vksisivukaistaisia lahettimid on jo kiy-
thsed, mainittakoon seuraava midrdys: siirtyvin
meriradiopuhclinliikenteen  aseman  yksisivileasstat-
sen kapavan annerun tagjuuden tulee olla 1400
1z vlempini kantoaaltotaajuutta (445 A). (Myds
HF:il4). 2182 kHz1ld ovar tulevaisuudessa (2K)
Liheteluokat A3 tai A3H sallittuja ldhetyksessa,

44

wastasnottokyky vaaditaan niille molemmille, Tyds-
Lentelytaajruksilla on  tulevaisuudessa (ZK)  pys:
tyttivi Idhettimiin A3 tal A3H, A3A ja A3]
liheteluokissa seld vastaanottamaan A3, A3H tai
A3 A3H ja A3] lgheteluckissa. (984-986).

Yos 1343—1345 tal 1348 kohdan madriysten
mukainen taajuuksien kiytts poikkeusoloissa osoit-
tautuu  mahdottomaksi, laiva-asema vol kiyttid
yhti annetuista kansallisista taajuuksistaan litken-
teessa toiseen lkansallisuuteen kuuluven rannikke-
aseman kanssz silli nimenomaisclla ehdolla, etid
rannikkoasema samoin Lkuin laiva-asema soveltzen
1217 kohdan madriyksii, huolehtivat siitd, ettel
mainitun tazjouden ldiyicd aibeuta haitallisia hii-
vidits liikenteella, jolle tamin taajuuden kiyttd
on sallittua. (1348 A Mer). Tdmi uusi miirays
on erittdin  varteenotettava, ovathan lkansalliset
laiva-rannikkoasemataajuutemme  varsinkin  talvisin
alttiita vastaaville héiriville.

VHF liikenteessi  sallitaan  merenkulun  turvalli-
suuita koskevien Iyhyiden tiedotusten vaihto myds
156,80 MHz:1ld kun on tdrkedtd, ettd kaikki kuu-
luvuusalueella olevat laivat saavar lihetyksen (1258
A Mer). Asemien on kuunneltava em. tiedotuksia
piin kauan, eted ne ovat varmoja siitd, ettef tie-
dotus koske niitd. Asemat eivit saa hdiriti tiedo-
tusten lihettimisti {1258 B Mer).

Kohtaan 1367 on tullut seuraave “helpotus™
Jos kuitenkin laiva-asemat ovat vhieydessi satama-
asemaan, ne voivat poikkeuksellisesti ja asian-
omaisen hallinnon kanssa tehdyn sopimuksen no-
jalla, jatkaa kuuntelua satamatoimen taajuudella

edellyttien, ettd satamaasema kuuntelee taajuu-
della 156,8 MHz. (1367 A Mer).

Satamatoimen lilkenteeseen on tullut seuraava
lause Joppuun: “Niihin sanomiin eivit Xuulu

yleisen litkenteen luontoiset sanomat™ (1371 Mer).
Meillikin on ilmennyt silloin tillfin tapauksia,
jolssa satamatoimenasemia on pyritty kdyttimiin
yleisen lilkenteen tiedotuksiin.
3, HP.radiosihktysliikenne.
Kutsusysteemi on  muuttunit ja on otkeaoppi-
sesti nyt seuraava (1013 B, G ja D Mer):
Kutsuminen suoritetazn ldhettdmilli:
—- kursuttavan aseman kutsumerkki enintddn kol-
me kertaa,

— sana DE

— kutsuvan azseman kutsumerkki enintdiin lkolme
kertaa,

w— merkld ~— . . . — (erotusmerkki),

— Lursuttavan ascman lkutsumerkki vain kerran,

— K-kirjain

Kun on kysymys tavallisesta kutsusta ja 1162
kohdan echdot on tiytetty, edelld mairittu kutsu
voidaan toistaa vihintiin minuutin viliajoin enin-
tiin viiden minuutic ajen. Se saadzan uudistaa
vasta kymmenen minuutin kuluttua.

Kutscttavan aseman kutsumerkki voidaan lkui-
tenkin, milloin yhteyden saamisessa on vaikeuk-
sia, Lihettii enintiin kymmenen kertaa perilk-
Liin, Kutsuminen suoritetazn silloin lihettamilld:
— kutsuttavan aseman kutsumerkki enintddn kym-

menen kertaa,

— sana DE,
— kutsuvan aseman kutsumerkki enintiin kolme
kertaa,



Elokuun 20 paivind 1969 tiyttdd 60 vuotta
Vaasan lentoaseman paallikks, radiosihkottdja Olli
Tuomi. Hin on syntynyt Jyviaskyldssi, Ylioppi-
laaksi hin tuli Jyviskylin koelyseosta 1927. Kan-
sainvilisen II Juokan radiosihkottijan tutkinnon
hin suoricti 2. 7. 1930 jolloin lifttyl jdseneksi Suo-
men RadiosihkStrdjaliitteon. I luokan radiosih-
Lottajin tutkinpon hin suoritd 24, 11. 1937, Lai-
varadiosihlcottdjind hdn toimi vuosina 1930—37
vhteensid 614
Hogland, Koura ja Batbro. Vuoden 1938 maalis-
kuussa hiin siirtyl radiosihktidjiksi Turun {lmai-
Juviestiasemalle ja sieltd syyskuussa 1947 Vaasan
ilmailuviestiasemalle. Hin on kiynyt UK:in ja
suuntimon pddllikén  kurssin, Talvi- ja jatkoso-
dan aikana hin oli Turun ilmailuviestiasemalla.
Vinr, 1944 Luutn. 1968. Saanut SL R ja Vm 1.
Toukokuusta 1956 alkaen hin on toiminut Vaa-
san lentoaseman paillikkond.

vuoden ajan  seuraavissa laivoissa:

OLLI

TUOMI

60 v.
— merkki — . . . — (erotusmerkki),
— Lkutsuttavan aseman kutsumerkki vain kerran,
— Kokirjain,

Tarvittaessa tim# kutsu voidaan ldhett#d toisen
kerran (ks. 1079 kohtaa). Kutsu tai kaksi perit-
tdistd kutsua voidaan toistaa kolme kertaa kahden
minuutin viliajoin, Se¢ saadaan ldhettdd uudelleen
vasta kymmenen minuutin kuluttua,

Siinipi sitd olikin valinnan varaal Erityisilli
kutsutazjuuksilla systeemi on sellainen, ettd Lutsut
saa lahettid vain kerran. Sivumennen sanoen tu-
lee olemaan kiinnostavaa nahdid, millaiseksi ndi-
den SPECIAL-taajuuksien tulevaisuus muodostuu.
Ilmeisesti tissd ei olisi syytd Iihted ahneesti vielld
ja voimalla lHikkeelle ainakaan alusse, vaan tark-
kaifla tilannetra. Ilo uusista mahdollisuuksista voi
nimittdin osoittautua lyhytaikaiseksi.

4, Hitd, kilreellisyvs ja turvaliisuus,

Radiosahkotykselli voidaan hitimenecttelytavasta
(1401) paitsi jactdd pois, myds lvhentdd eri vai-
heita (1408 Mer). Radiopuhelintyoskentelyssd el
litkkuvan aseman hitdsanomaa  tarvitse leuitata
paitsi 1455 kohdassa mainitussa tapauksessa, mi-
kili todetaan clevan ilmeisesti hyvin kaukana.
(1427 A Mer). Radiopuhelimella voidaan hitd-
sanoma kuitata lyhyesti RRR (tavattuna ROMEQ
ROMEQO ROMEQ). (1430 Mer).

Hitisapoman  vastaanottoilmoituksen  antaneen
aseman on annettava 1431 kohdassa mainittujen
tietojen lisdksi, mikili hidissa olevan laivan paikka
pAvitid epdvarmalta, hiddssdi olevan laivan tosi-
suuntima lyhenteen QTE edeltimind, mikdli se
tiedetdin.

"Tos hadédssid olevasta asemasta wvastuussa cleva
henkils, joka on luovuttanut toiselle asemalle ha-

tiliikenteen johtamisen, katsoo, ettei hiljaisuuden
noudattaminen enii ole aiheellista, hiinen on heti
ilmoitettava siitd hitiliikennettd johtavalle asemal-
le, joka menettelee sitten 1449 kehdan méirdysten
mukaisesti.” (1451 A Mer).

"Laiva-asema el saa ilmoittaa rannikkoaseman
1452—1455 kohdassa mainirmjen edellytysten val-
litessa ldhettimdn hitisanoman vastaanottamisesta,
ennen kuin padllikks tal vastunssa oleva henkilo
on vahvistanut, ettd timd laiva-asema voi antaa
apua”. (1462 A Mer}.

Pikasanomia koskevat seuraavat lisamddriykset:
"Siirtyvissi  meriliikenteessd  vilkasliikenteisilld
alueilla, tai kun on lkysymyksessi pitki sanoma
tal ldzkdrinohje, sanoma on kuitenkin ldhetettdvd
tygskentelytaajundella. Kutsun lopussa tulee an-
taa titd koskeva asianmukainen ilmoitus”. (1482
A Mer). Pikasanomat voidaan osoittaa joko kai-
kille asemille tai jellekin tietylle asemalle. (1483
A Mer).

1485 kohtaan on tulhst sellainen lisiys, ettd
ellel 3 minuutin kuuntelun jilkeen mitdan pika-
sanomaa ole kaultu, maa-asemalle on mikili mah-
dollista ilmoitettava pikamerkin vastaanottamisesta,
jonka jdlkeen voidaan palatza normaaliin liikentee-
seen.

Varoitussanomia koskee seuraava lisdys® “Siir-
tyvissd metiliikenteessd wvaroitussanomat on yleen-
si osoitettava kaikille asemille. Ne saadaan kui-
tenkin erdissi tapauksissa osoittaa jollekin tietylle
asemalle”. (1492 A Mer).

Sanottakoon lopuksi, etteivit ne kaikki muu-
tokset siind olleet, toivottavasti kaikki rtirkeimmiz
padsiviat ymmirrettivissi muodossa mukaan.

tle
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M. G. MILLER Decca Radar Limited

Elektroniikka laiva-automaatiossa

Johdanto

Laivasuunnittelussa sanaa  automaatio”  kiyte-
tiin ehki viljemmin kuin missédn muussa yhtey-
dessa. Siti on sovellettu laivoissa neljdlld todsis-
taan erottuvalla sektorilla: navigaatiossa, tiedotus-
tiikenteessd, konesigdoissd ja lastipuoleliz. Tdmi
esitys kisittelee ensisijaisesti elekcroniikan sovel-
tamista instrumentointiin, konesditothin sckéd lim-
potilanvaifteluille herkdn Jastin valvontaan.

Laiva-automatiikan kchiteiminen, tal cikearmin
laivasadtstekniikka, on pikemminkin kisittdnyt
pneumatiikan ja hydraulifkan kehitysjaksot  knin
elektronisten laitteiden lehittdmisen. Kun vetra-
taan elektronistcn laitteiden Lehitysnopeutta lai-
voissa vastaavien sditdlaitteiden kehittdmiseen ja
yleistymiseen esim. kemian- ja sljynjalostustzolli-
suudessa, on todettava kehityksen olleen hyvin
verkkaista, Timid johtuu osaltaan laivanomistajain
luontaisesta haluttomuudesta siirtyd totutusta jir-
jestelmastd  elektroniseen s#ataon ennenfuin  on
saatu riittavisti kokemuksia elektronisten jarjestel-
mien luotettavuudesta konekiyttdid vihdmerkitylk
scllisemmisséi  kohteissa. Toisaalta on mybs totta,
ettd monet aikaisemmat yritykset soveltaa eleletro-
nitkkaa laivakdyedn oli tuomittu epionnistuunaan,
Loska Joiltakin valmistajilta puuttui tarpeellinen
kokemus laivaolosuhteissa sek# masilmanlaajuinen
huoltoverkko, Jotkut valmistajat oppivat kalliilla
tavaila ja usein liian roythisn, cutd clekrroniikla-
laitteet, jotka toimivat aivan tyydyrtivist teolli-
suusolosuhteissa ja laboratoricissa, eivit toimineet
kunnolla laivalkiytissi. Laiva tarjoaa mitd ihan-
tecllisimman  koepenkin  tirindnkestofsuusmittauk-
siin seki muihin epétavallisiin kiyttoolosuhteisiin.
Miki pahinta, laivalla kaytetty elekrroniikkalaite
saattaa vioittua missi maailman kolkassa tahansa,
ja aivan oikeutetusti kapteeni olettaa tarpeellisten
huoltomhdollisuuksien olevan saatavissa sielldkin.

Viimeiset viisi tai kuusi vuotta automaatio, jor-
kinlaisen kaukosditsjirjestelmin muodossa, on ol-
It toteutunut tosiasia fa téng paivind merid kyn-
tid joukko laivoja, joissa on sovelletru joskin-
asteista automaatiota. Namid laivat korvaavat siidio-
laitteisiin  sijoitetut varat plenemmilld konechen-
kilostolli seki inhimilfisten virthetekijiin poisjas-
miselli — n#istd saatiaa usein johtua melkoisia
vahinkoja. Vikapeilauksen (scannauksen) ja mii-
tausarvojen  kernumahdollisuuden {data loggaus)
ansiosta automatiilkalaitteita pitdvit koneet kiyn-
nissd optimihydiysuhteella ja sdfistiviir niin polt-
tosinetta ja korjauskustannuksia.

Titd taustaa vasten lihti DECCA, jolla on vuo-
sien kokemus laivaclektroniikasta navigointi- ja
tutkalaitteiden kohdalla, kehittimiin elektronisia
koneen- ja lastinvalvontajirjestelmid. Tehtaalla oli
luonnollisesti melkoinen kokemus poikkeuksellisis-
ta olosuhteista merelli ja se oli jo toteuttanut
useita navigointiautomaaticon ja kartoitulseen kuu-
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luvia laitteita. Lisiksi se oli saanut laajaa koke-
smusta  erittiin  tehokkaiden automaattiohjauslait-
teiden kehittelyssd. Siksi oli Inonnollista, etrd -
mi valtava tictomiizid, jolle vield lisipainoa an-
toi 75 maata kasittivi huolioverkosto, haluttiin
kiyuad laiva-automaation Lehittimisen hyviiksi.

Asiaa tarkemmin tutkittaessa tuldin sithen tu-
lokseen, ectd tivsin tictokeneohjattu alus ei wield
pitkdan aikaan tule lkysymykscen. Valmistajien ja
varustamoiden tiytyy saada vield paljon kokemuk-
oin vaatimattomilla  saatojirjestelmilli, ennenkuin
arvokkaita laivoia ja nilden lasteja voidaan uskoa
tiydellisen automatiikan hallintaan. Vilivaihe suo-
vaan hallintaan siirtymiselle oli kehittdd suurito-
man mahdollisen luotettayuuden omaava elekiro-
ninen  valvontalaitteisto. Vihiinenkin tinkiminen
niisti  vaatimulsista hidastaisi tiydelliselli auto-
mattikalla toimivan laivan “tulemista”,

Ennepkuin puututaan laiva-autematiilan tekni-
seen puoleen, lienee paikallaan painottaa, ettd laa-
jojen teimintaedellytysten vuoksi latva-automatiik-
ka on erikoisjirjestelmien kehittelyyn erikoistunel-
den valmistajien toimialaa. Tim# ajatus on johta-
nut useiden spesiaaliyritysten yhteenliittymisiin, jot-
ka yhteistySsopimusten puitteissa pyrkivat kehittd-
miin  laivoihin  soveltuvia automatiilckalaitteita.
Kirjoittaja haluaisi ldhinnd asiaa harkittavan hy-
kypiiviisen laivanrakennuksen sishisend osana ja
nihdi laivanrakentajien itse muodostavan omia
osastojaan ticd tyotd varten, Kirjoittajan tydnanta-
ja on aina keskirsynyt rajoitettuun mdirddn stan-
dardituotteita ja sen pédsy laivanrakennusautoma-
tiilkkaan on hefjastusta pitkiaikaisesta moitteetto-
masta toiminnasts, miki on tim#n ajattelutavan
suoranainen seuraus. Tassd el liene tatpeen kes-
kustella niisti edellytyksistd, joita standardisointi
tarjcaa seki valmistajalle ettd kiyttdjille, mutta
menestyksellinen markkinointi ja mzailmanlaajui-
nen huoltoverkosto ovat perusedellytyksid. Teho-
kas huolto laivan koko elinaikana voidaan saavut-
taa vain standardisoiduilla laitteilla ja tdssé on
erikoisesti huomattava, ctti erikoisidrjestelmii val-
mistava konserni — painvastoin kuin kulutushyd-
dykkeiden valmistaja — tulec kokemaan melkoi-
sia vaikeuksia voidakseen hoitaa tillaiset sitou-
mukset tehoklaasti,

Standardisointifilosofian pisimmille viety toteu-
tus integroiduista laivainstrumentoinneissa on 18IS
300-nimelli tunnettu toteutus, jota kisitelldin jdl-
jempiini. DECCA on toimittanut muutamia erit-
tiin pitkdlle vieigjd asiakkaan tolvommuksien mu-
kaan rakennettuja automatiikkajirjestelmid ja lyhyt
yhteenveto naistd laitteista annetaan ensiksi, kos-
ka ndiden rakentamisessa saatu kokemus lihinnid
on vaikuttanut  ISIS-systeemin  kehittimiseen.
Asiaklkaan toivomuksen mukaan rakennerut lait-
teet kiyvit hyvini esimerkkind, vaikkakin niissa
leaikissa automatiikkatotentuksia ei ole viety ko-
vin pitkiille. Tallaisia laivoja purjehtil nyleydan yli
200 kauppa-alusta.



Asiakkaan toivomusien mukaon
rakennetut laitteet

Ensimmiiset Englannissa rakennetut valtameri-
alukser, joissa el ollut konepdivystystd, olivar si-
caralukser *Manchester Progress” ja “Manchester
Port”. Nimi alukset ovat kantavuudeltaan 12000
dw tonnin linjarahtialuksia varustettuna kahdella
yhti potkuriakselia vetdvilli 14-sylinteriselld die-
selkoneella, Manchester Liners-laivayhtion laivasto
on ympérivuotisessa likenteessi  Englannin  ja
Montrealin sekd suurien jirvien wvalilli. Viimei-
simmissi tamédn laivaston aluksissa on erjttdin
pieni konchenkilosto Lisittien vain kelme mes.
tariz ja nelji miesti. Michityksen ja ndin myds
kustannuksien vihentimisen on tehnyt mahdoili-
seksi elektroninen Decca malli 100 valvontalait-
teisto.

"Manchester Progressiin” asennerru laitteisto ka-
sittii dataloggaus-, hilytyspeilaus-, tietojenlkisitte-
Iy- ja oman toimintakunnon tarkistusclimer sisél-
tien ndin lkaikki tEmintyyppiset jirjestelmin lait-
teet. Jarjesselmi on  malliesimerkki “rddtilintyd-
ni” tchdystd valvontajitjestelmistd ja, koska se
tiyttdd asiakkaan veatimukser tiydelleen, ei se il-
man metkittividi muuotoksia sovellu mihinkddn muu-
hun laivaan.

Malli 100 {kuva 1) on 250 mittauspisteen data-
loggaus- ja peilausjirjestelmd, joka antaz kaikki
pid- ja zpukoneita sekd lastin lampoiilaa koskevat
tiedot. Se kisittii seuraavat toiminnat:

- Haluttujen mitcauspisteiden jaksottainen mittaus
ja niiden parametrien kirjoitus tletyin aika-
vilein,

— Tiarkeiden analogisten sisiinmenosignaalien vet-

caamminen  ruistiyksiklidn  asetettujen  hilytys-
raja-arvojen  kanssa.  Jos sisdinmenosignaali
poikkeaa asetusarvorajoista, kidynnistyy hiily-
tysilmaisin; ao. piiriin kuuluva valoilmaisarele
alkaa vilkkua valvontahuoneessa ja zkustiset
hilytyslaitteet scida  strategisissa kohdissa lai-
valla, Samanaikaisesti kirjoittuu hilytylksen ai-
heuttaneen signaalin arvot jz samoin kirjoitus
tapahtuu  silloin, kun tilanne on palantettu
normaaliin.
Sillalla vuorossa cleva perdmies on my0s aina
pidettyni tilanteen tasslla yksinkertaisen ryh-
mikdlytysteleen  avulla, Tam# ndytedd  mistd
kone- tai lastityhmistd hilytys en wllut ja
rekisterdi konemestarin kuittauksen,

— FErilaisten loogisten tai “on-ei'laitteiden, lmu-
ten  pinnankorkeuskytkimien ja  hilytyspiirien
hitdsignaalin saapnin ja toiminnan ilmaisu.

—. Tiettyjen mittausarvojen, joita ei saada suo-
raan  analogisignaalina, laskutoimitukset kuten
esim. akselihevosvoima, joka muokataan véan-
tdmomenttiin ja kierrosnopeuteen analogisten
signaalien kertomisella, ja péivittdinen poltto-
aineenkulutus tonneina saadaan summaamalla
virtausmidriin analogiset signaalit ja kertomalla
tim# aineen ominaispainolla.
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— Hiljenni ja pysiytyskiskyjen antaminen pad-
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Loneelle, jos tilanteen vakavuus sitd vaatii
Pakokaasujen lampidtilan ollessa liian korkea,
jadhdytysveden paineen lian alhainen tai jidh-
dytysveden poistumislimpotilan  clessa  liian
korkea ko. kone kytkeytyy pois ja sen nopeus
laskee tyhjikiynnille. Koneea voitelysljyn lii-
an alhainen paine tai koncen ylikuormittami-
nen (vol aihentua esim. méntdvauriosta) al-
kaansaa koneen tai koneitten irtikytkeytymisen
ja pysihtymisen. Koneen ylikuormittumissignaa-
li saadaan vertaamalla koneen kierrosnopeutta
ja polttoaineen sybttdvivin asentoa keskendin.
Vaihteistooljyn siitolaitteissa esiintyvd vika ai-
kaansaa kummankin koneen kytkeytymisen irtl
ja kiyntinopeuden hidastumisen, Dieselvetoiset
genersattorit mybs pysihryvit Iaitteelta tulleen
hiilytyssignaalin johdosta.

Lampdtilojen ilmaisu ja s3ded lastitiloissa ja
raglablivtankeissa, Laite mittaa jokaisen fan-
kin lLimpotilan ja vertaa nilti arvofa neljddn
kisinascteltavaan raja-arvoon. Jos tankin ldm-
potila laskee tai nousee raja-arvojen yli, data-
loggari antaa sdAtSkiskyn tankkien hoyrylim-
mitysjatiestelmin magneettiventtiileille ndin sdi-
tien lastin limpdtilaa. Ulommat raja-atvet yli-
tetdin ainoastaan silloin kun limmitysjdcjestel-
missi on vikaz ja tissd tapaukscssa mytskin
hilyttimet toimivat.

Primiirimittausarvot saadaan erilaisia mittaus-
antureita kiyttden kisittien platina-vastuslam-
pomittareita, venymimittausmerkein rakennettu-
ja paineantureita, takogeneraartoreita, virtaus-
ja visntbmomenttimittareita. Niiltd antureilta
tai niithin kytketyilts muuttajilta  saatn  mi-
tattavaan suureescen analoginen signaali "'pei-
lataan” laitteistolla, jossa svoritetaan analogi-
digitaalimuunto, linearisointi ja mittausalueitus
kymmenyspilklkn huomioiden tarpeen mukaan
piin, etti loggaustuloon voidaan lietdd kirjei-
tuskone, digitaaliosoituslaitteet ym. mittausar-
vojen edelleenkdiyeedd varten tarkoitetut lait-
teet.

Loggaustulosten kirjoitus voidaan valita lo—1
—-2 tai 4 lertaa tunnissa tai haluttaessa. Mit-
tausarvojen  tulostaminen tapahtun  tarkoitus-
ta varten suunnitellulla lomakkeella IBM:n
sihkokirjoituskoneella, jossa on pallomainer
kirjasinyksikks (kirjoitusnopsus n. 14 metk-
kis/s). Digitaalinen niytiyksikkd on myds ko-

neen valvontahuoneessa, niin ettd miki hyvin-
si mittauskohde wvoidaan valita hetkellistd tai
jatkuvaa tarkkailua varien. Jalkimmiisessé ta-
pauksessa mittausarvon tarkistus tapahtou jo-
kaisen 'peilausjakson™ lopulla, mutta systee-
miin kualuu lisdelin, jolla tillaiset mittausar-
vot ssadaan nikyviin valittdmaistt haluttaessa.
Maksimi- ja minimihilytysrajac mybs saadaan
halutraessa nikyviin scki kirjoitetcuna ettd di-
gitaalisella naytidlaitteella.

Kideohjattu  kellojdrjestelmd, jolta saadaan ai-
lkasignaalit elektronisille  laitteistoille, syottad
myés Jaivan cri osiin sijoitettuja 24-tunnin si-
vukelloja sekd antaa signaalin 14 tunnin vilein
koneen valvontakirjoittimelle.

Valvontataulu on sijoitettu piadkonselille ja se
sisiledd  laitteen toimintakunnon testauselimet.
Laitteessa on mybs elimet analogi-digitaali-
muuttajan, vahvistimen ja virranlihdeosan tar-
leistamiseksi samoinkuin hilytyslaitteet kirjoitus-
koneessa sattuvien vikojen ja paperivaraston
loppumisen ilmaisemiseksi.

Timéd lvhyt selostus aslakkaan asertamien vaz-
timustenn mukaan rakenntusta laivasta antanee
kuvan sfitd, minkilaisia vaatimuksia asetetaan
korkealuokkaisen  linjalaivan  elektroniikalle.
Muuntyyppiset alukset, kuten jadhdytyslairteil-
la warustetut laivat ja rahtialulssct asettavat
laitteille  toisenlaisia vaatimuksia, mutta kiy-
tinndllisestt katsoen jokainen asennus on ollut
yksilollinen, asiakkaan yksilollisten vaatimusten
mukainen toteutus,

Niin valmistetut laitteet eivit kiytd hyodyk-
seen nvkyisen sarjatuotannon metodeja, syste-
maattista laadunvalvontaa, komponenttien mas-
satuotantoa ja monia muita teknillisii hienouk-
sia, joilla valmistajat pHiseviit halpoihin tuo-
tantokustanouksiin, suureen varmuuteen ja ta-
loudelliseen toisen polven laitteiden valmistuk-
seen. Viimeisten viiden-kuuden wuoden aikana
saatu kokemus luo mainion perustan standardi-
soidun laitteiston kehittimiselle, mikd on ainoa
pitkintihtiyksen ratkaisu.

Uusi loifeidea

Maailmanlaajuisten ja monitahoisten markkinoin-
tisuupnitelmien, monivuotisen laivaelektroniiklca-
kokemuksen ja edelli selostertujen, tilaustydnd
tehtyien systeemien antaman kokemukser tulok-
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sena padttl DECCA lihtea kehirtamadan uudentyyp-

pistd automatiikkaa. Tamin kehittelytyin  tulolk-

sena syntyi 1515-3004arjestelmd. Lnnenkuin kiym-
me tarkastelemaan jarjestelmad tarkemmin, on syy-

valpttaa niitd ldhibravoiticita, jotka laitteiston
wli thyetdd. Nimid olivat:

— Thult kehittdd  standardinen, helposti  mihinké
laivatyyppiin tahansa sovellettavissa oleva tuo-
tc moduuli- tai “mustan rasian” tckniikkaa
kdyttien.

— Kehitetyn tuotteen tidytyi olla juuri laivaolo-
suhteisiin soveltuva ja tull kiyttdd jo hankit
tuua tietoa ja mahdollisuuksia suurimman mah-
dollisen toimintavarrmuden saamiseksi kaikis-
sa olosuhteissa merells.

— Tuli ottaa huomicon viimeisin valmistustek-
niikka, eriloisesti integroidut mikropiirit, jotka
ovat patin viime vuoden aikana lyGneet itsen-
sia ldpi elektroniikkateollisuudessa.

~— Mekaanisten laitteiden korvaaminen elektroni
silla niin pitkalle knin  suinkin  mahdollista.
Esim. "reed”-releiden, joita on runsaasti lkiy-
tetty hilytyslaitteiden sisiinmenopiireissi, elin-
iki on rajoitettu niiden mckaanisen luonteen
johdosta.

— Kaapeloinnin vihentiminen seki laitteen sisilld
ettd piiyksikdn ja anturien vililld, On estm.
laskettu, etti vhden anturin kaapeli- ja asen-
nuskustannukser laivassa ovar n. 300 mk. Kus
tannustekijin lisiksi on melkoisesti vaivaa rvh-

. mitelldi satoja kaapeleita jo muutenkin ahtaa-

seen valvontahuoneessen. Edelleen tulee kyi-
kentivaikeuksia pidvksikon ja hilytyksien kau-
koilmaisulaitteiden kesken, mitkd nykyisid jar-
jestelmid kiyterrdessi wvaativat yhden johtimen,
tal johdinparin hilytyspistettd  kohti, jos on
kyse raja-arvolla varustetusta hilytyspisteestd.
— Ottaen  huomicon, end  Juotettavimmassakin
elektroniikkalaitreessa  saattaa  joskus  estintyi
vikaa, oli varmistaudurtava niin pitkille kuin
mahdollista, ettei wika voi vaikuttaa haitalli-
sosti koko laitteen toimintaan. Lisiksi laitteis-
to tull varustaa tarvirtavilla testausmahdolli-
suuksilla vian helppoa paikallistamista ja vian
korjausmahdoilisuuksien toteamista wvarten,
Niiden piamidrien tutkiminen ja kehittely toi
esiin useita mielenkiintoisia seikkoja, jotka vaileut-
tivar melkoisesti suunnitteluchjelmaan:
— Huomattiin olevan tdysin mahdollista suunnitel-
la vhtelsti keskusyksikkod kiyttivi standardi-

systeemi, johon pystytiin liiitdmaddn tarvittavat
sisiinmeno- ja ulostulokojeiden yhdistelmit.

Integroitujen mikropiirien hintakehitys merkic-
si sitd, ertd naltd voltiin  kAyttdd runsaasti
kaikkialla laitteistossa. '1dmi puolestaan johti
laitteiston mekaanisten mittojen uskomattomaan
pienenemiseen nykyisiin laitteisiin verrattuna.

Kaapelointikustannusten pienentdmiseksi paatet-
tin sisadnsvdttdyksikksd jakaa useammaksi pal-
kallisyksiksksi. Timi alensi kaapelipituudet
puoleen ja vihensi valvontahuoncen keskusyk-
sikdlle tulevien kaapelien luvun vhteen paikal-
lisvksikkéd kohti, eli enintddn kuuteen. Sa-
malla halvan puelijohteilla warustetun wvahvisti-
men  lkehittiminen teki mahdolliseksi kdyeddd
sellaista jokaisessa paikallisyksikissd, joihin ku-
hunkin voitiin littad maks. 60 mittausanturia.
Ndin viltyttiin vhteisen keslkusyksikissi olevan
vahvistimen releoinnilta koko jirjestelmille.
Mekaanisten kytkimien kiytdstd pédstiin ke-
hittamilld elektroninen kytkinelin. TiZmin an-
siosta pafstiin myds huomattavasti suurempiin
mittauspisteiden  valintanopeuksiin.  Lalte  kdy
lipi 240 mittauskohdetta 0,6 sclunnissa, mikd
merkitsee sitd, ettd jokaisen mittauspisieen ar-
vot tarkistetaan 0.6 s vilein. Tidh&nastisissa
laitteissa valintanopeus on 2...5 pistetti/s,
stis kunkin mittauspistecn arvot voidaan tarkis-
taa vain kerran kahdessa winuutissa. Ilitaan
valintanopeuden wvuoksl useimmissa nykyisissd
laitteissa on  kiytetty rinnakkaissisifinsyGtiod,
mikd merkitsee sitd, etti hilytyssignaali saa
etusijan normaalisignaaliin nihden. Tdémin laft-
tcen suuren valintancpeuden ansiosta  rinnak-
kaissisdintytttdd el tarvita ja ndin sddstytdin
monimutkaisilta virtapiireiltd,

Hilytyksen kaukoniytttlaitteiden ohjausta var-
ten kehitettiin multippelijiriestelmi niin, eitd
jokaisen kaukondytidyksikin ja keskusyksikon
vilille tatvittfin vain vksinkertainen lkaapeli.
Kuvassa 2 on csitetty systeemin periaatekaavio.
Mittausanturitiedot syotetdin paikallisyksikille,
joka syoitdd  tedot edelleen  keskusyksikolle
tarlistusta wvarten. Mittausarvojen tulostuspuo-
lelle on  kytketty digitaalinen niyttoyksikks,
hilytyksien pifilmaisutaulu, ryhmillmaisutauly,
ddnihilytyslaittcet, rivi- ja konckirjoitin, Jér-
jestelmin  pdiyksikkdien toiminta on seuraa-
vanlainen:
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Mittausanturit

Laivojcn konepiillysts sanotaan tunnettavan hei-
din sormiensa lyhyydestd ja turpiinimichet taas
huonosta kuulostaan. Laivaelekironikon on pidettéd-
vi timi mielessd, silld laivaymparistdssd tunnus-
teluelimet kirsiviit eniten. Sitipaitsi, kuten kaikis-
sa instrumentoinncissa ja tictojenkdsittelyssd, lop-
putulos on  suuresti riijppuvainen sisdinmencjen
laadusta. Tamin johdosta onkin uhratitava runsaas-
ti huomicta anturien kehittimiseen yhtd luotetta-
viksi kuin koko jirjestelmd. Anturivalmistajien
kanssa on tehty huomaitavia ponnistuksia todclla
luotettavan ja mopipuofisen anturivalikoiman ke-
hittimisessi. Laajoja testefd sekd kokeita merelld
on suoritetty. Painemittauksia jAdtymispisteen ala-
puclella tapahtuvia limpdmittauksia varten on ke
hitetty puelijohtcista rakennettuja antureita.

Suurin osa jirjestelmissid lciytetyistd antureista
on analogimallia ja ne antavat prosessin kulkuun
verrannollisen 0...100 mV lihtdsignaalin. Lih-
tosignaalilla on tietty suhde muuttuvaan suutee-
seen, mikid vol olla joko lineaarinen tai epiline-
aarinen. Jilkimmiisessi tapauksessa lineariscinti
suoriteraan keskusyksikossa.

Analogianturciden lisiksi loogisia tai kytkinan-
tureitz voidaan lkiycidd tissd jirjestelmissd. Ala-
ja ylirajahilytyksiin kivtetdin magneettisia uinu-
rikytkimid, joiden rakenne on todettu moitteetto-
malksi. Brilaisia ilmisiti valvovien kytkevilld ulos-
tulolla varustettujen laitteiden kuten laakerien
kulumista, kampikammion ©ljysumua, makeanveden

50

Kegkuaykesikkd L¥htbykaiktt
Pauhilytvatauly Ryhmid—
hilytya
Kanshuone Kauko-
hilytys
Akustinen hdlytys
¥ir jeituakone Rivikir joltin
e

Kuva 2

IS1S 300 JERJESTELMAN PERIAATEKRAYIO

suolapitoisuutta ym, valvovien laitteiden ldhtdsig-
naalia voidaan kiyttdd myds hilytystarkoituksiin.

Paikallisyksikks (Local scanner)

Mittausanturisisiinmenot kytketiin paikallisyk-
sikkitn, jonka tehtivini on lukea jaksottaisest
sithen liitettyjen mittauspisteiden arvor. Kunkin
mittauspisteen luku kestdd n. 2 ms, jona aikara
paikallisyksikko lihettdd mittausarvoon verrannol-
lisen, vahvistetun sipnaalin keskusyksikolle vhdes-
si mittauspistetti koskevien parametrien kanssa;
patametrit voivat olla esim. mittausalue, ohjatta-
vat laitteet ja asetellut hilytysrajat. A

Pajkallisyksikksd voi olla kapasiteetiltaan 20—
tai 60 mittauspistettd, joista jokainen on saman-
lainen. Jokainmen mittansanturi kytketdin paikal
lisyksikon sisainmenomoduulilla, joka on yo. in-
formaation sisiltivd pistokeyksikko. Halytysrajat
on asetettu lukittuvas potentiometrii kdyttden. Ra-
jaarvot voidasn sydttid  keskusyksikon digitaali-
niyttolaitteelle  asertelu- ja  tarkistustoimenpiteitd
varten. Asetteluprosessin ajaksi kytketddin puhelin-
yhteys keskus- ja paikallisyksikon vilille ndissd titd
tarkoitusta varten wvatattuihin pistukoihin,

Keskugyksikka {Central proseccor, kuva 3)

Keskusyksikkts ohjaa jokaisen pafkallisyksikin
lukujaotusta — paikallisyksikkéjd saa olla korkein-
taan kuusi kappaletta — ja vastdanottaa ao. in-
formaation paikallisyksikdltd. Tiamin jilkeen se
suotittaa seuraavat toiminnat:



— Jokaiselta anturilta tulleen signaalin vertaami-
sen sille aseteltuihin raja-arvoihin ja halytyk-
sen mikdli arvo poikkeaa asetelluista rajoista.
On huomattava, ettd timd vertailu suoritetaan
analogisignaaleilla, joten keskusylesikdn — digi-
taaliosassa tapahtunut hiirfo e vaikuta  hi-
Iytvstoimintoihin.

— Mittausantureilta tulleiden signazlien muutto
digitaalimuotoon, linearisointi, alueitus ja tar-
virtaessa mezhdolliset siirtotoiminnot.

— Mitrausantareilta  tulleen informaation syottd
astaankuuluville digitaalivksikon elimille. Jokai-
nen kanava voidaan valita tarkkailua varten ja
samein mittauskohteen oloarvo tai hilytyksen
yli- tal alaraja-arvo.

— Normaali- ja/tai hilvtysarvojen syottd  kirjoitti-
mille.

— Kaiken kirjoitetun
ja tunnistaminen,
Pdaamuistin  kapasitetti on 256 neljan bitin  po-

s Siticta. Se on ferriittirengasmuisti, jota kiytetddn

* angisijaisesti hdlytysinformaatioita warten. Sisdisten

" testaustehtavien takia hyStykapasiteetti on kuiten-

kin vain 240 kanavaa. Jokaisen kanavan hilytys-
tilaa koskevat tiedot tallctetaan muistiin péiscan-
nauksen vilissd. Hilytvksen antamiseen siitd, kun
vika en ilmennyt kuluu korkeintaan runsas pucli-
sekuntia.

Mittausarvojen luku (scannaus) tapahtuu  kes
kusyksikkton  sijoitetun kideoskillaatrerin - avulla.
Jarjestelmin kaikkien toimintojen ajoitus, digitaa-
I_ikf;]lo mukaanlukien petustuu timin oskillaattorin
taa]unfeen.

informaation aikakontrolli

Péchélytyskeskus

Kun hilytys on tullut, mittauskanavan tunnus-
teksteilla varustettu valoilmaisin alkaa vilkkua ja
akustinen hilyiinlaite kiynnistyy samanaikaisesti.
Hilyiyksen kuittausta varten on painike, jota pai-
nettaessa Umaisimen vilkkyvi valo muuttun tasai-
seksi. Samanajkaisesti myas akustinen hilyrys kyt-
keytyy pois, Valoilmaisin pysyy valaistuna kunnes
vika on korjattu.

Mittauspiiri voidaan wvarustaa hilytyksen esto-
kytkimelld, jota kivtettiessi valvontajirjestelmi ci
P womiol hilytystilannerta tdssd mirtauspiisisss, Ti-
A kytkintd voidaan kfiverdd esim. silloin, kun val-
vottava laite on poissa kiytosti. Merkkilamppu
osolilt“taa mik# mittauspiiti on ohitettu  estokytki-
mellid.

Ryhméhélytyskeskus
Suurissa bilytysidrjestelmissi on  mielekisti ja-
kaa mittausanturit loogisiin  alaryhmiin — esim.

oikeanpuoleinen kone, vasemmanpuolcinen konc
jne. Xun hilytys tapahtun missd tahansa ryhmidian
kuuluvassa mittauspiirissd, tapahtuu wvian ilmaisu
ko. halytysryhmaan  valomerkkitaululla. Talld  ta-
valla vian summittainen sijainti voidaan huomata
mihin paikkaan tahansa laivalls — esim. sillalla
tai hytissi — sijoitetusta ryhmihilytvskeskuksesta,
kun taas vian tarkka paikka nihddin pighilytys-
keskuksesta,

Kuva 3. Keskusyksikko,

Rivikirioitin

Yksinkertaisin  tdmin  jarjestelmdn  vhievdessid
leiytettivE kirjoftin on rinnakkaissisiinmenclla va-
rustettu kone, joka on sijoitettu yhdessi koodaus-
logiigan ja paperinsyottolaitieiden kanssa yhteiseen
koteloon. Rivikirjoittimessa on 12 merkin kirjoitus-
lapasiteetti ta se kirjoittaa nikyviin ajan, mit-
tauskanavan numeron ja  mittausarvon. Slid  voi-
daan niincllen  kiyttid  hilytyksien kirjaamiseen
tai rutiininomaisten loggaustietojen kirjoittamiseen.
Jokainen Lkanava ottaa yhden rivin ja kirjeitus-
nopeus on kanava /0.6 s

Kun rivikirjoitinta kiytetdin ainoastaan hilytyk-
sien kiriaamiseen, kirjoittuu hilytys ilmestymishet-
kelldin punaisella ja loppumishetkelliin mustalla.
Jos kirjoitinta kdytetdin jatkuvaan loggaustietojen
rekisterdintiin, jokainen kirjoituksen aikana ilmen-
nyt vikahilytys kirjoirtuu punaisella, mydskin esto-
kytkimellz ohitetut kanhavat tunnistautuvat.

Rivikirjoitin  soveltuu  laivaolosuhteisiin - parem-
min kuin sarjasybttdinen kone kuten kirjoituskone,
koska tissd liikkuvien koneosien midrd on plenin.
Kuitenkin nykyidsn uscimmat laivanomistajat hank-
kivat lisiksi kirjoituskoneen, jotta jirjestelmin ke-
rAimi tietomadrd veitaisiin kayttdd tehokkaammin
hyviksi.
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LAURI O. LEPPANEN

Toukolkuun 31 paiving 1969 kuoli Korppoossa
radiosihisttajs Lauri Oskari Leppinen. Han oli
syntynyt 26. 4. 1903 Jyviskyldssi. Kdytydin keski-
%oulun hin suoritti II Tuckan kansainvilisen ra-
diosahkittiiin tatkinnon 14. 4. 1927. I luokan
tutkinnon hin suoritti 15. 4. 1943, Suomen Ra-
diosahkoeijaliiton jasenend hin oli ajalla 14. 4
1927—1. 6. 1946 sekd uudelleen 19. 8. 1947
alkaen. LaivaradiosihikGttijing hin toimi vuesina
19281942 sekdi vuodesta 1948 alkaen yhteensi
yli 30 vuotta scuraavissa laivoissa: Wiima, Baltic,
Ofihonna, Equaror, Sirius, Angra, Canopus, Hek-
tos, Flesperus, Innamo, Marcator, Fennia, Sirius,
Najaden, Penelope, Aldebaran, Dione, luno, Hes
petus, Korsholma, Walma, Concordia, Wiikinki,
Jyite Paulin, Rénnskir, Taurus, Regulus, Dione,
Hektos ja viimeksi vuonna 1968 Jytte Paulin,
Vuosina 1943—1947 hin toimi radiosdhkotedjina
Helsingin ilmailuviestiasemalla. Helmikuussa 1967
hin jii elilkeelle,

AR

AHTI A. MAKELA

Toukckuun 27 piivini 1969 kuoli radiosdhlkot-
tija Ahti Antroni Mikeli. Hin cli syntynyt Kot-
kassa 19. 6. 1910. Kiyiyddn keskikoulun Terijoen
yhteiskoulussa hin suoritti IT luokan kansainvilisen
radiosahkottdjan tutkinnon 1. 6. 1934, Suomen
Radiosihkottdjaliiton jisenend hin oli 2. 6. 1934
alkaen. Fukuunottamatta jatkosodan aikaa vuosin
1941—44, jolloin hdn oli radicaseman péillikkona
tykistossd, hin toimi laivaradfosdhkdrdjind vuo-
desta 1934 alkacn vheijaksoisesti seuraavissa lai-
voissa: Wiima, Wiides, Wirta, Wisa, Kaste, Kaisa-
voissa: W iima, Wiides, Wirta, Wisa, Kaste, Kaisa-
niemi, Rissa, Pansio ja Pensa. Viimeksimainitussa
laivassa hin toimi 2. 1. 1960 alkaen toukokuun
§ piiviin 1969 saalka.

Lihinnd jdivat hinti suremaan pucliso Kerttu
Maikeld, o.s. Jarveldinen sekd tytar.

Lihinni jdivdt hintd suremaan puocliso Elma
Orvokki Leppinen, o.s. Mattila seki poika pet-
heineen.

Kirjoituskone

Kirjoituskoneeksi on valittu IBM:n kone, jossa
on sivasuunnassa lifkleuva pallomallinen kirjasin-
jarjestelmi, koska tillainen sopeutun paremmin lai-
van litkkeisiin luin siirtyvilld telalla varustettu
kone. Jotta toisaalta voitiin vilttdd hankalaa oh-
iclmointity6td, tull valinnassa kysceseen stanradi
arkkikoko. Valitulle arkkikoolle voidaan kirjoir
taa kaikkizan 240 mittauspistcen arvot 20 riville
lunkin rivin sisdltiessd ndinollen 12 mittauspis-
teen tiedot.

Sisidin- ja ulosmenevien hilytysten tedot kirjoi-
tetaan arkin vasemmanpuocleiseen marginaaliin ha-
vainnolliswussyistd. Kiintedit tiedot painetaan ar-
kille etukiteen asiakkaan toivomusten seki para-
metrien luvun  ja  laadun  mukaan. Lomakkeen
suunnitrelussa  otetaan kuitenkin aine  huomiocon
kirjoituskoneen standarditoiminnot ja ndin jad jir-
jestelmin ohjelmoinnfssa vain rivipituuksien mid-
riaminen.

Muunneltavuus

Jo cdelliolevasta kiy selville, etid asiakkaalla
on melkoisen vapaat kiider wvalita erl toimintoja
standardiohjelmasta. Miki tahansa mittauspisteiden
lukumiari 240 asti on valittavissa. Jos on tar-
peen cncrnmidn kuin 240 mitrauspistettd, on atet-
tava avuksi toinen lkeskusyksikkd, jolla suurissa
jirjestelmissd luku voidaan kaksinkertafstea. Miki
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hyvinsi kombinaatio ja mittausanturimalli voidaan
valita, on ainoastaan madriteltiva mittauspisteiden
kiyttotarkoitus, fotta paikallisyksikkt voidaan teh-
taalla varustaa sopivilla sisidnmenomoduleilla. Sa-
malla voidaan asetella hilytysrajat vaildsakin nii-
den asettelu kiy kylli piinsi myShemminkin.

Paikallisyksikktjen lukuméidrd valitzsan mahdaol-
lisimman lyhyiti kaapelointeja ja optimi ryhmit-
relyd  silmallapitien. Hilycyshaitteiden ja syhmid-
hilytysyksikdiden Iukumisri ja nfiden tekstitys
on ldhinnd makukysymys.

Kirjoituslaitteet ovat valinnanvasaisia lisdvara
teita ja jos sellaisia halutaan, voidaan laitteistoon
kytked joko rivikirjoitin tai kitjoituskone tai mo-
lemmat.

Asennus on suhteellisen yksinkertainen ja halpa
toimenpide kaapeloinnin vihyyden ja laitteitten
pienen koon takia.

Mahdollisia hélytysrajain  asertelujz  lukuunotta-
matta el asennusvaiheessa tarvita minkddnlaisia vi-
ritylesid. :

Luotetiavuus

Tamintyyppisen laitteiston tirkein tehtivi on
valvonta varsinkin, kun yleistytviin kdvtinnon mu-
kazn konehuone jiterzgdn yoajaksi miehittamditd-
miksi, Toiseksi pdikone on kallein yksikko lai-
vassa ja caydellinen konevarustus maksaa n. 4
koko laivan hinnasta. Usein timin laitteiston hinta
on 5 milj, markan suuruusluokkaa ja koneseiso-
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kin aiheuttamat menetykset merkitsevit n. 10 000
markkaa piivissi. TAmin johdosta on ensiarvoisen
tirkedtd wvalmistaa valvontalaitteet niin luotetta-
viksi kuin se ylipdinsi on mahdollista. ISIS-300
jdrjestelmissi tAmd on saavutettu kivtedmdlld mah-
dollisimman paljon mikroelektronitkkaa, varmista-
malla kaikkien komponenttien kestivin vihintddn
+70° limpbtiloja, eliminoimalla tavanomafsta kaa-
pelointia niin palion kuin mahdollista ja tarpeer
toman ohjelmointilogiikan poisjittimisellz. Mittaus-
sisidnmenojen luku- ja vahvistusyksikoiden (pai-
kallisyksikat) hajakeskitys pienentid koko laitteis-
ton vioittumismahdollisuuksia ja anloginen mittaus-
arvojen vertaamninen esti#i vitheet automaattisessa
tierojen koodauksessa.

Jarjestelmin sisdinen kunnontarkkailu sisaltyy
myds mittauspiirin Jukuun  (scannaukseen); se
tarkistaa mahdolliset oikosulut ja katkokset mit-
tausanturipiireissi sckd tietojenkisictelyprosessin jo-
kaisen lukujakson lopussa. Koko jarjestelmd on

amrakennettu pistokeliitidntdisii moduleja kdyttien,

irka voidaan paikallistaa ja eristid ko. moduliin,

joka sitten voidaan helposti vaihtaa,

Nimi vaatimukset ovat vain I[ihtokohta lopulli-
sen totteen luotertavuudelle. Kirjoittajan pddmies
on soveltanut kauppamerenkulun tutkalaitteisiin
Yhdysvalloissa ''Advisery Croup on the Reliability
of Electrenic Eguipment’in” (A.GREE, vapaas-
ti: elektroniikkalaitteiden luotettavuudesta tictoja
antava elin} kehittimii periaatteita, Tarkelmmit
syyt em. normien soveltamisesta olivat:

— tuottaa laite, jossa piilevit viat voitiin elimi-
noida jo wvalmistusvaiheessa eikid odottaa vian
esiintymistd kiytossi,

— varmistus, ettei sfirtyminen suunnitteluvaihees-
ta valmistukseen aiheuta vikamahdeliisuuksia,
— soveltaz luotettavuusstandardefa koko tuotan-
toon ja eliminoida vikamahdollisuudet tuotan-
totekniikan ja standardien muuttuessa, molem-
mat sekd lopullisen tuotteen etti komponent-

tien valmistusportaassa.

Nimi# normit niveltyvit joka vatheessa alku-
suunnittelusta  kehittelyn, kokeiden ja alkusazjain
valmistuksen kautta laatutuotannon valvontaan.
Noin 370 huoltopisteesti ympiri maailmaz saadut
taporitit ja vihjeet huomioidaan laitteita lkehitel-
tiessd. Tami rvhmi merkitsee vilttimatontd tark-

A ailaverkostoa haluttaessa varmistautua siisd, etti

Aia}.u‘t‘tu laitreen  ioimintavarmuus on  saavutettu.
Niitd normeja on sovelletrn myds ISIS-300:a ke
hitettiessi.

Yhteenveto

Laiva-automaation tunkeutuminen laivanraken-
nustekniikkaan on viime wnosien edistyksesti huo-
limatta hidas prosessi. Laivanomistajat haluavat
paljon enemmin kokemuksia, erityisesti elektro-
niikkajérjestelmistd, enncnkuin automaatio suljetun
s#dtoplirin - merkityksessd on  yleisesti  hyvaksytty
osa laivatoimintaa,

Nykyinen elektroniikan osuus laiva-sutomatiikas-
sa rajoittun ensisijaisesti automaattiscen tietojen-
kisittelyyn ja valvontaan. On ilmeistd, ettd teolli-
suus tulee kokemaan pettymyksid tdlld erirtdin krii-
tilliselli alalla ennenkuin keskitetty, elektroninen
saato 1y itsensd ldpt lopullisesti, Timidn wvaro-
vaisen odottelun aika rifppuu laivanomistajien val-

taosasta, koska he kokemuksesta tierdvat, ettd
kriittiset lalvajérjestelmit on kokeiltava perusteel-
lisesti enmenkuin ne hyviksytddn lasjenymin laiva-

kiytroon.
Timi on wvaativa haaste tecllisundelle ja siitd
kunnialla  selvidminen  edellyttdd  pikemminkin

clektroniikkalaitteiden wvalmistajan suoraa yhtels-
tybtd laivatelalan s#3t6- ja  ipstrumentointisuun-
nittelijain  kanssa kuin alaurakoitsijain  ldiyttod.
Suunnittelukohtest ovat erinomainen toimintavar-
muus, vian laadun ja paikan helppe midrddminen
sekd huolte. Toiminnan kulmakivi pickdlld tdh-
viykselli on maailmanlasjuinen huoltoverkko.
Standardisointi ja nykyisen sarjatuotannon edul-
liser kustannustekifat tekevit mahdolliseksi syste-
maattisen, koko jirjestelmdd koskevan laaduntark-
kailen ja niin todella luotettavan tuotteen edul-
liseen hintaan. Lafvanomistaja puolestaan vol aut-
tan liyviksymalli  standardilaitteen, joka lihinnd
vastaa hinen vaatimuksiaan, Kalmitahoinen vhteis-
tys  laivanomistajan, laivanrakentajan seki lalva-
laitteiden valmistajan kesken takaa kivuttoman
siirtymisen Kisisiidosti elektroniseen sidtdon.
K&dnnds: tekn, V. Horjunpdi,
Ky Insalke Kb, Helsinki.

MERIMIESTEN KULTTUURIPAIVAT
KOTKASSA 25—27. 7. 1969

Kotkan Meripdivien yhteydessd pidetiiin heini-
kuun 25—27 paivind Merimiesten Kulttuuripai-
vir, joiden jarjestdjing toimivat Suomen Merimics-
Unioni, Kauppalaivaston huoltoneuvosto ja  Tyd-
vien Sivistysliitro.

Avajaiset vhdessi Meripdivien kanssa ovar Kot
kan Sibeliuspuistossa 23/7 klo 11.30. Kello 13.00
on Harrastustyoniyttelyn avajaiset Tolvo Pekka-
sen koululla ja klo 1530 "Merimies tindin”
kongressi Toivo Pekkaser koululla. Tissd tilaisuu-
dessa pitdd esitelmiin merimiehen sosiaaliturvasta
ja tysturvallisuuden kehittymisestd maister! Viljo
Ripatti, metimiesammatin tulevaisuudesta ja am-
mattikoulutuksesta rehtori Juho Uino ja aiheesta
“meriturvallisuus — ihmishengen turvallisuus —
merenkulun tarkastus” alustuksen merenkuluntar-
kastaja Aspelin. "Pybreiin poydin keskustelu” e.0.
aiheesta, osanottajina merenkulun  tyontekijd- ja
tydnantajajirjestojen, merenkulleuhallituksen ja lai-
vanrakennusalan edustajat, Tilaisuus pdittynee n.
klo 18.00.

Lauantaina 26. 7. on klo 12.00—14.00 utheilu-
tilaisuuksia. Lajit: 60 m, 100 m, kuula, pituus,
korkeus, 4x100 m v, uinti 50 m ja 4x50 m
viesti, jalka- ja lentopallen sarjaottelutr, Klo 15.00
n. 16.30 kirjallinen matinea Toivo Pekkasen kou-
lullz ja klo 19.00—n. 23.30 pddjubla Kotkan Tyo-
vienialolla, jossa esiintyvit mm. Kotkan sos.dem.
tv:n soittokunta. Kotkan lawlumichet, Kotkan Ki-
sailijain naisvoimistelijat sekz Jaakko DPiela, Pirk-
ko Kilappa ja Kari Vilenius. Juhlapuheen pitdd
professori Heikki Varis.

Sunnuntaina 27. 7. on klo 10.00 lasten ohjel-
maa, vesibussirctkid lapsille ja samanaikaisesti wr-
heilutilaisuuksia ja kilpailuja. Kelle 15.00 on Ivhyt
paattajaistilaisuus  mahdollisine  palkintojenjakoi-
necn.
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VEIKKO
JYVA
50 v.

Elokuun 5 piivind 1969 tivtdd 50 vuotta Suo-
men Radiosahkottdjaliiton  hallituksen Jjédsen, m/a
Finlandian ensimmiinen radiosihkottdjs  Veikko
Armas Jyvd. Hin on syntynyt Helsingissd. Kiy-
tyidn keskikoulun Helsingin Koslyscossa hin suo-
ricti II  Juokan kansainvilisen radiosihkoutdsin
tutkinnon 31. 3. 1939, jolloin liittyi jdseneksi
Suomen Radiosihktwdjdliittoon. I luokan tutkin-

non hin sueritti 21, 11. 1940. Laivaradiosihkotti-
jina hin on toiminut vuosina 1939—42 seuraa-
vissa laivoissa: Kirsta, Kaste, Winha ja Ragnhilds-
holm ({ruots.) sckd 1945 alkacn Hulda Thorden,
Greta Thorden, Argo, Capella, Ivalo, Aldebaran,
Arcturus, Atiadne, Rigel, Hesperus, Silia (va),
ja maaliskuusta 1967 alkaen Finlandia, yhteensi
yli 25 wuotta. Vuonna 1940 hin toimi 3 kk ase
mapiivystdjind Santahaminan radioasemalla, 1945
4 kk radioasentajana Oy Helvarilla ja 2 kk poliisi-
radiossa, Ollessaan s/s Kirstassa hdn joutui talvi-
sodan alkana jadmiin Hampuriin saksalaisten kaa-
pattua  laivan Itimerelli. Toimiessaan radiosih-
kburdjind m/s Ragnhildsholmissa hin joutui 1942

olemaan internoituna Calcutassa, Colombossa ja
Lontoossa sekd  heinakunsta 1942  alkaen Man-
saarella  joulukuuhun 1944 saakka. Viimeisen

vuoden internoimisajastaan hin toimi Man-saaren
suomalaisen  Ieirin  johtajana. Suomen Radic-
sihkbtdjdliiton hallituksen varafiseneni hin on
ollut vuosina 19541964 ja hallituksen varsinaiee.
scna jdseneni vuodesta 1965 alksen. Hin on Lai
varadiosihkdttdjien  tySttdmyyskassan  hallituksen
jisen. Pitkdaikaisesta  palveluksestaan maamme
kauppalafvastossa hian sai 2. 12, 1966 Sucmen
Lﬁivanvarustajain Yhdistyksen kultaisen ansiomi-
talin.

SR:n TOIMINTAA JA TIEDOTUKSIA
1. 4. 1969 —31. 5. 1969

Liiton hallituksen kokouksia on pidetty 18. 4,
28 4. ja 13 3. 1969.

Liiton jisenlucttelosta on poistettu maaliskuun
29 piivind 1969 Turussa kucllut radiocsihkottijd
Mariti Henrik Marjamiki, jasennumeto 3509 ja
31. 5, 1969 kuollut radiosihkotrajd Lauri Oskari
Leopinen, jasennumero 88,

Radioszhkottdjd Leo Levinille, jisennumero 708,
on mydnnetty hdnen pyvtiminsi ero Suomen Ra-
diosihkoutijiliiton jisenyydesti 1. 1. 1969 alkaen.

Radiosihkirijda Lars Arthus Hoglund'ille, jisen-
numero 1178, on mybnnetty hinen toiselle toimi-
alalle siirtymisen johdosta pyytiminsid ero  Suo-
men Radiosihkdttdjiliiton jasenyydestd 30. 4. 1969
alkaen.

Radiosihkottdjz Raimo Kalevi Leinonen, jidsen-
numero 1014 on erotettu Suomen Radiosihkottdja-
liiton jasenyvdesti 31. 3. 1969 oikeudella anoa
uudelleen  jisenyyeed liitossa 1. 4. 1970 alkaen.
Syynd crottamiscen oli 28, 3, 69—31. 3. 70 vili-
seksi ajaksi annettu ottokatselmuskielto ja pite-
vyystodistuksen peruuttaminen 31. 3. 69--31. 3.
70 villiseksi ajaksi.

Radiosihkottdjd Aarne Taavetd Salonen, jdsen-
numero 243, on erotettu Suomen Radiosihlkottdjs-
liiton jisenyydesti 31. 3. 1969 oikeudella anoa
vudelleen jasenyyrti liitossa 1. 4. 70 alkacn, Syy-
nd crottamiscen oli 28, 3. ¢9—31. 3. 70 viliscksi
ajaksi annettu ottokatselmuskielto ja pitevyysto-
distuksen peruuttaminen 31. 3. 69—31. 3, 70 vili-
seksi afaksi.
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Radiosihkotidja  Jerker Torbjorn Ekman, joka
crotettiin liitosta 1. 1. 69 s#intdjen 9 &:n no-
jalla, on hyviksyity uudelleen Suomen Radiosih-
kierdjaliiton jdsencksi 29, 3. 1969 entiselli jisen-
numerolla 931,

Radiosdhkittdjd Marja-Liisa Neuvonen, joka ero-
tettiin liltosta sddntdjen 9 §:n nojalla 1. 1. 1969,
on hyviksytty uudelleen Suomen Radiosdhkottiji-
liitton jiseneks! 14, 4. 1969 entiselld jisennumerolla
1242,

Radiosihkattdja Pehr Harry Blomquist, joka ero-
tettiin liftosta siintSjen 9 &:n nojalla 1. 1. 1969,
hyvitksyetiin - uudelleen  Suomen  Radiosdhk&tidji-
liiton jdseneksi enriselld jdsennumerolla 746. )

Radiosihkorraji Oiva Johannes Kopakkala, joka
crotettiin liitosta 1. 1. 1969 siintSjen 9 $:n nc
jalla, hyviksyttiin wudelleen Suomen Radiosihkot.
eafdlifton jdsencksi 9. 5. 1969 alkacn entiselld ji-
sennumerolla 1089,

Radiosahkoutijd Veijo Juhani Rimpildinen, joka
eroterziin  liitosta sddntdjen 9 &:n nojalla 1. 1.
1968, hyviksyttiin uudelleen Suomen Radicsihkst-
téjalliton jiseneksi 19. 5. 1969 entisclli jhsen-
numerolla 807,

Huhtikuun 15 pdivind 1969 pidettiin Oy Sea-
Import Ab:n siidntOmidriinen vuosikokous. Osak-
kaille piddtettiin jakaa osinkca 10 9% osakepiii-
omasta. SR:n osuus osingosta ja vuosivoitosta oli

vhieensd 922:73 mk.

Huhtikuun 30 paivdnd 1969 antoi liitto Posti-
ja lermitinhallicukselle lausunnon  virantoimitus-
ohjeszantotoimikunnan 10. 12. 1968 valmistuneesta
mietinngsta "Posti- ja lennatinlaitoksen virantoimi-
tuschjesiintd”’,



Huhtikuur 8 ja 9 pdivind 1969 pidettiin Posti-
fa lennidtinhallituksessa neuvottelut viisipdiviiseen
tyoviikkoon siirtymisestd atheutovista tyoaikakysy-
myksistd. Neuvotteluisse olivat mukana Vitkamies-
ltiton ja posti- ja lennitinlaitoksen henkildkunta-
jarjestijen  edustajat, Neuvotteluja  kiytiin - vield
kunkin jirjeston kanssa etikseen jolloin SR neu-
votteli 22. 4. 69. Yhtelnen neuvottelutilaisuus oli
jalleen 28. 3. 69. Neuvottelut jatkuvat.

Huhtikuun 8 piivind 1969 lihetti liitto Sisi-
asiainministeriSlle kirjeen, jossa ehdetertiin peoliisi-
radiossa palvelevien radiosidhkottdjien palkkausten
parantamista vuoder 1970 menoarviota varcen.

Sveriges Fartygsbefdlstorening on ilmoittanut lif-
tolle, ertd Ruotsin kurinvalvontalautakunta on 1. 4.
1969 pitimissidin kokouksessa antanmut radiosih-
koteaji Rainer Asser Skoglille ainiaaksi ottokat-
selmuskiellon ruotsalaisiin kauppalaivoihin, Samana
piivind erotettiin Skog Sveriges Fartygsbefilsfore-

amiingin jasenyydestd.

Huhtikuun 22 piivind 1969 laskettiin Wirtsilin
telakalla Helsingissi vesille Merenkulkuhallituk-
sen tilazma jEinmurtaja, joka sai kasteessa nimek-
seen Apu.

Neste Oyn uuden 110.000 DWT:n tankkilaivan
vesiilelasku tapahtui Emdenissi 17. 5. 1969. Uuden
tankkilaivan nimeksi tuli Tiiskeri ja samalla las-
kettiin telakalla Tiiskerin sisaraluksen koli, Yhtio
oli lihertanyr kutsun vesillelaskutilaisuuteen myis
liiton edustajalle ja SR:44 edusti tilaisuudessa toi-
minnanjohtaja.

Merenkulkijain kurinvalvontalautakunia on 22.
J. 1969 pitimissddn kokouksessa antanut radiosib-
lon joka on voimassa 31. 3. 1970 saakka. Syyni
tdhdn oli ms Finnmaid'issa 2. 1. 69 ja Tinnkraf-
tissa 29. 4. 69 pidettyissd kuulustelupoytikirjoissa
selostetut  tehtdvien laiminlyonnit alkoholin  kiy-
tén takia.

Toukokuun 16 pHivind 1969 allekirjoitetussa,
merenkulun tydnickiji- ja tySnantajajirjestojen yh-
teisessd kirjeessd esitertiin Sosiaaliministeriolle, etti
merimieslain 26 § muutettaisiin siten, ettd sen
. ehsimmiisessi momentissa mainittu  kahden vue-
den ailka muutertaisiin 12 kuukaudeksi silloin kun

aritnies eroaa toimestaan ulkomailla ja  hinelld
a oikeus saada vapaa matka yllipitoineen koti-

_ maahan.

Laivatyoturvallisuus-
elokuva valmistunut

Kauppalaivaston Tytturvallisuuslautakunnan  toi-
mesta jirjestettiin toukokuun 29  paivind 1969
Hotelli Vaakunassa sekid kotimaisille ettd pehjois-
maisille kutsuvieraille vhteispohjoismaista laivatyd-
wirvallisuutra kisittelevin elokuvan ensiesitys, Elo-
kuvan suomalaisen version on kustantanut Sunomen
Merivakuutusyhtic  Turusta. Kauppalaivaston Tyo-
turvallisuusfautakunnan sthteeri, oik.tied. kand. P.
Forsskihl toivotti kutsuvieraat tervetulleiksi tilai-
suutcen ja kosketteli pitimissddn puheessa laiva-
tyoturvallisuuteen  lifctyvid  kysymyvksid.  Elokuva
luovutettdin - Kauppalaivaston  Hueltoneuvostolle,
joka tulee huolehtimaan sfitd, ettdi mahdollisim-
man moni merenkulkija tutustuu siihen.

Timd elokuva on valmistettu siind  mielessd,
ettd se alan ensimmiiscnd opetuselokuvana oikein
kiytettynd tulisi osoittautumaan tehokkaaksi aseek-
si tyBtapaturmien torjuntatydssi ja ettd se vhdis-
tettyni muuhun torjuntatyohon johtaisi tuloleseen,
joka on niin hyvin kaikkien merenkulkijain kuin
laivanisinnin ctujen mukainen.

Toukokuun 19—22 piivind pidettiin Helsin-
gissd Vitkamicsliiton jarjestimd Nordens Statstjin-
stemdns Samrid'in  (NOSS) lkurssi, johon SR:n
edustajina  osallistuivat  Aarto Helin  ja  Bertel
Osterlund.

Suomen Pakolaisapu — Finlands Flykeningshjelp
ry:n liltolle osoittaman vetoomuksen mukaisesti
kehoitti liicto 2. 12. 1968 jisenilleen lzhettdmissd
vleiskirjeesed No 3/68 lihettamdin avustuksia, jotka
kiiytetiin  Yhdistyneiden Kansakuntien pakolais-
aputoimintaan sisiltyvin nuorten pakolaisten am-
mattikoulutukseen YEK:n valvomissa ja johtamissa
ammattikoulutuskeskuksissa, Keriykseen wvaratun
midrdajan pddrtyessi 1. 6. 1969, oli tatkoitukseen
lihetettyjen avustusten yhteissumma vain 250 mk,
jonka summan liitto on 5. 6. 1969 lihertinyt Suo-
men  Pakolaisavulle. Kiitimme asianonaisia avus-
tusten lihettdjid antamastaan tuesta.

DPohjoismainen  radiosihkittdjikonferenssi  pide-
tiin Kbdpenhaminassa elokuun 29—30  piiviini
1969.

Helsinki 31. 5. 1969.
.

Etela-Suomen Laiva
HELSINKI

Séhke: Laoiva
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TOIMIPAIKKOJEN VAIHDOKSIA
AJALLA 1.4.—-31. 5. 1969
1 17. 3. 69 Matti Terio ha Bore 111
1. 4. ,, Kurt Svahnsttom ma Holmia
v a o Pekka Parklconen ma Saara Aarnio
o 5 s Tapio Sihwo ma Tervi
2. ,, ,, Erkki Helminen ma Viking 2
' v s s Pekka Viirili ma Wilke
8. ., ,, Maunc Kiilifinen ma Castor
9. ,, ., Kurt Forsiug ma Clio
v o » Juho Timonen ma Finnseal
10. ,, ,, Jouko Siivonen ma Arica
11. ,, ,, Esko Heino ha Veli
12, ,, ,, Kurt Abrahamsson ha Alandsfirjan
A v+, Esko Tarna ma Krucia
15. ,, ,, Jorma Raatikainen ma Orion
» oy Aare Orpana ma Lotila
w5 Jouko Kangasharju ma Tellus
v s, Pentti Marjoniemi ma Margareta
18. ,. ,, Veikko Erkko ma Aconcagua
w » o Kavl-Erilk Karvinen ha Penelope
» m » Kalevi Mikinen ma Finnmaid
19.,, ,, Valtc Suokas ma Signy
21.,, ., Lauri Auvinen ma Finnstar
s s . Vaind Hamézlainen ma Outokumpu
22. ., ., Esa Karanko ha Ariana
23.,, ,, Pentti Virolainen ma Xlmatar
a5 Pauli Salonen ma Fenmnia
s s Into Laine ha Bote
24, ., ,, Hannu Leppinen ma Safja
o, Esko Eskola ma Sveaborg
5 s Marti Kettunen ma Arcturus
25. , , Heikki Kekdldinen  ma Ragny
i s s SCPPO SIEVID ma Actinia
g 26.,, ,, Erik Lagerroos ma Adeny
w s Veikko Viljamaa ma Putha
» 3 » Margareta Eriksson ha Viking
28. Ville Suomalainen  ma Wisa
29.,, ,, Kaimo Pohjanlahti ma Finnbirch
30. ,, ., Pentti Nokelainen ma Dinnkraft

Huhtikuu: paikanhakfjoita 46, vilitetty 9.

2. 5. 6% Veikko Erkko ma Asynja

» s Leo Lovagren ha Aallotar

5o s Arvi Poijirvi ma Taurus

3., 5 Jarmo Tuuva ma Dalny

4, ,, ,, Hilpas Lemmetty ma Palva

5. ., . Harry Blomgvist ha Viking

6. ,, . Reino Tuominen ma Finnalpino

» as o Antero Zetterberg ma Kaipola

7., . Arvo Kinnunen ma Clio

8. ,, ,. Rauno Suominen ma Finnmill

= . 5 Kurt Forsius ma Fennia

9. ,, ., Pertti Salomaa ma Finn-Enso

w5 Nils Westerholm ma Triton

» s Inger Eriksson ma Kapella
., Raimo Ttkonen ma Pensa

12, ,, , Twomo Uddstrdm " ha Ragni Paulin

., Brita Kallio ma Ronny

s s Jouko Suominen ha Narvi

13. ,, ,, BEaro Harju ma Sirocco

o Erkki Suikki ma Qurokumpu

16. ,, ., Markku Karanko ma Qihonna =™

» o  » Vdino Himildinen ma Finnfighter

i7.,, , Paula Rautavaara ma Annukka

19. ,, ,, Stig Lindgren ha Bore

w » s Arl Marrtila ma, Wiiri

»o o Anttl Sipild .ma_SommarG

s ., Seppo Turunen ma Margareta

s Jukka Helkinheimo ma Simpele

20. ,, ,, Peter Andersson ma Helios

s Pekka Uotila ha Rhuys

w » Sulo Lehti ma Clio

w » o Maifa-Lifsa Jdrvinen ma Newbury

21. ., , Arvo Kinnunen ma Aymara

v+ s s Raimo Kettunen ma Simpele

w5 Jouko Hirkonen ma Finnkraft

w s 5 Kurt Forsius ma Baliic

22, .., Pauli Salonen ma Fennia

w » s Rolf H. Lindgvist ha Aallotar

23, ,, , Markka Kettunen me Dagny

24, ,, ,, Erkki Lepisto ma Tyysternicmi

28. ,, ,, Heimo Kouve ha Coccolita

v w5 Timo Ojaniemi ma Finnwood

» s » Runar StiErnstedt ma Ilmatar

29. ,, ,, Rainer Lonnfors ma Pollux

v Olavi Karjalainen ma Finnfighter

30. ,, ,, Jaakko Heinimili ha Kungso -

Toukokuu: paikanhakijoita 53, vilitetty 25.

Suomen Radiosdhkattdidliitto r.y.

Postioseite: Sepankatu 13, Helsinki 15
Séhkeosoite; Radioliitic, Helsinki
Puh. 635320 teiminn.joht. suoraan 662 868.

Postisiirtotili: 7590
Toiminnanjohtaja ja taloudenhoitaja:
Erkki Koivisto
Valkjarventie 15 Laajalahti, puh. 461 447
Puheenjohtaja:
. Helin
Varapuheenjohtaja:

. §iili
Hallituksen jdsenet:
V. Jyvd, E Koivisto, B. Usterlund
Hallliuksen varajasenel:
Mervi, T. Kiiski,
H. Hakkiten

E. Hallamaa, M. Terid,

"Radioséhkétaia”

Vastaava loimittaja: P. Siili, Kotikonnuntie 2D88,
Helsinki 84, puh. 305 869
limeoitusten hankkija: Berte] Osterlund

Sepankatu 13, Helsinki 15, puh. 635 320

Iimoitushinnat v. 1969 kerta-

itmoitus
Etusivu ja Yi-sivu 170:— 10 %w:n
YeSIVU e 120:— alennus
VaSIVU 75— vuosi-il-
G = 40:— moittajille
ITmoitusten  oltava toimituksen kéytettdvissa 2

vilkkoa ennen kunkin numeron fimestymistd eli
tammi-, maalis~, touko-, hefnd-, syys- ja marras-
kuun loppuun mennessa.

Tilaushinta mk 1%:— vuodelta; irtonumero 2:—.
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