Philipsin virhesuojattu Simplex TOR ra-
diotelex valittda selvakielisen telex-sano-
man virheettomasti — vielapa ilman sala-
kuuntelun mahdollisuutta. Simplex TCR
havaitsee hairididen vaaristamat merkit
ja korjaa ne automaattisesti oikeiksi. Si-
ten esim. pitkat numerosarjat ja luette-
lot tulevat taysin virheettémina perille.

Ammattielektroniikka
Tietoliikenne

PHILIPS

Pl;ilips Simpléx TOR radiotelex.

Simplex TOR on myds nopea ja edul-
linen tapa vélittag tietoa. Se on 3...4
kertaa nopeampi ja 4...5 Kertaa edulli-
sempi kuin Morse-sahkotys. Ja mité suu-
remmaksi |&hetettavien sanomien luku-
maara kasvaa ja mitd pitempia ne ovat,
sitd edullisemmaksi Simplex TOR tulee.

Kuvassa on Sally-varustamon mt. "Bon-

ny" — ensimmainen suomalainen laiva,
johon on asennettu Philipsin Simplex
TOR.

Lisatietoja Simplex TORista saatte
Philipsiltd, Kaivokatu 8, 00100 Helsinki 10,
puh. 17 271.

PHILIPS
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Visi-Radio Oy

Kotka, Keskuskatu 14, puh. 16 31¢
Tydajan jalkeen puh. 23078

Suomen suurimman vientisataman
ainoa iutka- ja radioerikoishuolto

OM -

tule

% tuttava-

¢3 kauppaan.

. ®
City-Radio

CITY CENTER, Kaivok. 8, puh. 662211

VIISKULMA, Fredrikink. 19, puh. 656 466

MARINE ELECTRONICS SERVICE
Amplidan - Arma-Brown - Brown -
Dannebroc Elektronik - Furung - Kel-
vin - Hughes - Magnavox - M. P. Pe-
dersen - Ramac - Sait - Skanti -

Startrading

Osakevyhtio - Aktiebolag

Pohjoisranta 4 Norra Kajen

Pob 179, SF-00171 Helsinki 17,
Finland

& 90-171644 Telex 12-1489

@_‘/ Myymme ja asennamme

£09Y] laivaradiolaitteita, tutkia,
laivapuhelimia ja halytys-
jarjestetmia.

oy HEDENGREN aB

Lauttasaareniie 50, 00200 Helsinki 20
Puh. €70 211. Telex 121110 hedoy si

STANDARD ELECTRIC
PUHELINTEOLLISUUS OY

myy, asentaa ja huoltaa laivojen radio-,
navigaatic- ja kommunikaatiolaitteita.

Asennus ja huolto: 7339100
Myynti: Puh. 550 181

Telex
12580 ITT SF

PL 53 .

_
HELSINGIN LAIVATYO OY

Elontie 49 D
00660 Helsinki 66
& 557 861 - 557 801, ilt. 747 657

Suorittaa laivojen puhdistus-,
korjaus- ja maaiaustbita

Tutka- ja laivaradiolaitteita
seka huoltoa

TV-RADIO HELLA

Kalliokatu 3 - Rauma 10

&3 938 - 12662, 938-17 662 —
aft.off. hour & 12662

Shipradio and radarservice

= )

Vaasan satama — Vasa hamn

VASKILUOTO — VASKLOT
Sat.loimisto hamnkonioret @ OFF 961-12 162

Kiinnitys/vesi e fortdjn./vatten -12 502
Luotsiasema @ {otsstationen «12 486
Sat hinaaja & pelastusalus OFF -13 049
Hamnbogserb & bargningar AO -212 180

Palokunta e brandkdren — hélytys/

alarm Oljyntorjunta/oljebekampning -005
Pestaukset @ mdnstringar -12 162
Valtion jddnmurtajat -13764
Staiens isbrytare tai/eller -11743
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TURVATTOMUUS MERELLA

Merenkulkijoitten ja matkustajien meriturvallisuusoikeutta
kohtaan on jélleen hydkdtty. Tall3 kerralla on vaadittu vdhennet-
tévdksi radioturvallisuuspalvelua Ruotsin-linjan matkustaja-
aluksilla. Asialla on FAA,

Kun FAA:mn kirjeessd puhutaan ihmishengen turvaamisen yh-
teydessa “turhista rasittefsta” ja ettd merih&tdan joutuneet ovat
“muiden avustajien wlottuvilfa”, niin ei se kaipaa enempid kom-
mentteja.

Kansainvédlinen sopimus ihmishengen turvallisuudesta me-
relld (SOLAS) sisdltdd tiysin yksiselitteiset midardykset alusten
radios@hkdtysasemien ja radiosdhkottdjien pakollisuudesta. So-
pimus on tidydellisesti voimassa myfs Suomessa.

SOLAS:n misdrdykset ovat minimivaatimuksia. Sopimus
sisgltaakin maaraysten liséksi joukon suosituksia, joilla meritur-
vallisuutta halutaan edelleen parantaa. Radion kayttdd suositel-
laan laajennettavaksi, koska “radion mahdollisimman laaja
kdyttd aluksissa on omiaan lisddmaan ihmishengen turval-
Hisuutta merelld”.

Edistyneissd merenkulkumaissa turvallisuuteen onkin kiinni-
tetty suurta huomiota ja suoritettu valtavia investointeja. Esi-
merkiksi kelpaa USA:n maailmanlaajuinen AMVER, eli alusten
paikan automaattinen madaritysjdrjestelma etsinté- ja pelastus-
palvelua varten. AMVER on kaikkien alusten vapaasti kaytettd-
vissa ilman maksuja.

Supmessa meriturvallisuus ja meripelastusasiat eivat ole
ndin hyvalld mallilla, niin mielellamme kuin sen uskeisimmekin
— ja niinkuin meille usein uskotellaan. Karikkoiset merialu-
eemme sensijaan kylld kuuluvat maailman vaarallisimpiin. On-
nettomuuksia sattuu tuhka tihedén; piddmme niitd jo liian joka-
paivéisina.

Vilkkaasti liilkenndityjen maanteittemme varsille pystytetadn
hétdpuhelinverkostoa, jotta apu saataisiin paikalle viivytyksittd.
Hyva ndin. Kuitenkin samanaikaisesti meripelastusjarjestelmas-
sémme on niin suuria aukkoja, ettd kokonaisia laivoja mighis-
tdingen paasee katoamaan jéljettomiin. |kdvdnd esimerkking
tdstd voidaan mainita ml Irman tapaus, jonka yksitoistahenkisen
miehistén kohtalosta ei tiedetd muuta kuin, ettd yksikdan heisté
ei pelastunut. Avunpyyntojikdan ei kuultu,

Parlamentaarisen liikennekomitean mietinnéssd sanotaan
mm. seuraavaa: ' Meripelastustoimintaan osallistuu my&s meri-
vartiosto, mutta se hoitaa radioyhteytensd suurelta osin omilla
kanavillaan, ohi kansainvélisen litkenteen. Tastd syysta radioyh-
teyden pito hddisséd olevan ja pelastukseen osallistuvan aluksen
vélitti on puutteellista ellei suorastaan mahdotonta. Komitea
katsoo, ettd meripelastustoimintaan fiittyvan radiolilkenteen
koardinointiin tulisi kiinnittdd huomiota ja ryhtyd tarpeellisiin
toimenpiteisiin epakohtien poistamiseksi.”

Radiosahkottdjaliitto ja radiosdhkottajat, jotka kadytdnnodssa
joutuvat nditten ongelmien ja onnettomuuksien kanssa teke-
misiin, odottavat, ettd vastuussa olevat vihdoinkin ryhtyisivat
asiassa tositoimiin. Meilld on jopa oikeus vaatia sitd. Ihmishen-
gen turvaaminen merellik38n ei voi olla “turha rasite”.

Heikki Santala




VIIME HETKEN UUTISET

SYYSKOKOUS

Suomen Radicsdhkottdjdliitto ry:n sg&&ntiméidrdinen syyskokous
pidetdin Iauantaina marraskuun 26 paivind 1977 alkaen klo 10,30
n/s Bore Starilla Helsingin Etelisatamagéa, Valtakirjojen tar-
kastus alkaa kleo 10.00. Kokouksessa k8sitelldin sdintdjen 17
§:854 mainitut asiat,

Syyskokouksen jdlkeen kerdinnytZin yhteisesen illanviettoon pikku-~
joulun merkeissd ravintola Tullinpuomiin, Mannerheimintie 118,
Illanvietto alkaa kio 19,.30.

HOSTMOTET

Finlands Radiotelegrafistfirbund rfis stadgeenliga hiostmbte hdlls
lérdagen den 26 movember 1977 med borjan kl. 10.30 ombord pd m/s
Bore Star i1 Sodra hammnen i Helsingfors. Granskandet av fullmakterna
borjar k1. 10.00. Vid mdtet behandlas de i stadgarnas 17§ nimnda
frégorna,

Efter hostmbtet samias vi till en gemensam lillajulsfest i1 restaun-
rang Tullbommen, Mannerheimvigen 118.
Tillst&llningen borjar kl., 19.30,

M/S FINNHANSA

Oy Finnlines Ltd wvuokrasi m/s Finnhansan puclalaisille ns. bare-
boat sopimuksella, jolloin alus olisi ollut Sucmen lipun alla,
mitta miehistd pddliikkod lukuunottamatta olisi ollut puolalainen.
Alus olisi ajanut Suomen ja Puolan vdlisesséd liikenteessd, TELE
eiviat tydntekijdjdrjestit voineet hyvEksyE ja viranomaisten puu-
tuttua asiasn sopimus raukesi ja alus riisuttiin. Aluksen miehisti
sai tyotd Finnlinesin muilla aluksilia,

ITF:N SAFKE MERENKUTKUHATLITUKSELLE
¥ational board of Navigation Helsinki

Our finmish radio officer affiliate informs us your administration
contemplating granting exemptions $o finnish owners from SOLAS
obtligation to carry radic officers aboard passenger vessels ope-
rating in the Baltie stop SOLAS chapter 4 regulaticn 5 places
moral obligation upon contracting govermments to apply SOLAS
regulations 3 and € stop hence we urge you not to grant any

such exempticns stop recent ITF congress called upon all ad-
ninigtrations to adhere to SOLAS and expressed readiness to
contemplate and endorse appropriate indusirial action unless
regulations 3 and 6 were fully observed

International Transport Workers' Federation
SR-FPATITA

Liiton toimistosta on edelleen saatavana SRin tunnuksella varus-
tettuja T-paitoja. Vireji on kolme,valkoinen jossa painatus
1ilalla, musta jossa painatus valkoisella ja keltainen jossa
painatus mustalla vErillsa, Kokoja 1oytyy vield 52, 54 ja 56.
Paidan hinta on 20 mk + mahdolliset postilulut,

HALLITUSEHDOEE AAT

Esitykset ehdokkaiksi suostuneista on toimitettava liittoon marras-

kuun loppuun mennessi,
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PUHEENJOHTAJAN PALSTA

SOLAS

Kansainvalinen yleissopimus ihmishengen
turvallisuudesta mereild, sli SOLAS (Safety of
Life at Sea} , on varsin mittava asiakirja pefkés-
tdanulkonaisestikin: noin 150 sivua "asetusteks-
tid'"; saatikka sitten sisallillisesti. Koska SO-
LAS silloin talldin mainitaan myos tamén leh-
den palstoilla, on siitd palstatilan puitteissa ai-
hetta poimia muutamia kohtia tarkasteltaviksi.

Nykyisin voimassa cleva SOLAS on allekirjoi-
tettu 17.6.1960 ja saatettu Suomessa voimaan
26.5.19685, eli lahes viiden vuoden kuluttua al-
lekirjoituksesta. Kokonaista 24 valtiota ehti en-
nen meitd; esim. Norja jo elokuussa 1981.

Sopimuksen hyviksyessdan hallitukset sitou-
tuvat saattamaan sen Kaikilta osiltaan tdyteen
voimaan. Sopimuksen noudattamisen kannalta
on térke#td se, etta force mafeure tapauksia on
maardyksissd ainoastaan yksi: haaksirikkoisia
tai muusta vastaavasta force majeure syysta
aluksella kuijetettavia henkilditd ei oteta lukuun
maardyksid sovellettaessa ko. alukseen. Tami3
tarkoittaa sitd, ettd esim. haaksirikkoisten kul-
jettamisen takia matkustajamaéré voi olfa sallit-
tua suurempi. — Alus ei siis misséén olosuh-
telssa vol /dhted vajaamiehitettynd |lakon, tyd-
voimapulan, “ahteriseilurien”’, sairastumisien
tms, eikd taloudellisten syiden takia. Sama kos-
kee tietenkin aluksen rakennetta ja teknista va-
rustusta.

Hallinnoille on annettu erdissé tapauksissa
mahdollisuus myontdad vapautus eli dispanssi
joittenkin saéntéjen maardyksistd. Talloin tulee
kuitenkin voimaan ns. samanarvoisuus-saantd,
mik3 tarkoittaa sitd, ettd jos jokin madirdysten
mukainen laite tai jérjestely halutaan korvata
toisella, niin sen tulee olla vdhintdédn yhité teho-
kas kuin korvattukin. — Radiosdhkdtyksen kor-
vaavaa turvallisuusjérjestelmaé ei toistaiseksi ole
kaytettavissa esim. Ruotsin-linjan auto-lautoilla.
Plh:n radioc-osaston lausunnon mukaan "on j34-
tava odottamaan satellifttivhteyksia tai esim luo-
tava kansainvilinen kaukokirjoitinjérjestelma
500 kHz taajuusalueelle.” Ja téssakin viitattiin
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vain kuuluvuuteen eikd koko jérjestelman te-
hokkuuteen.

Hallitukset ovat sopimuksessa sitoutunget
ryhtymaén kaikkiin tarpeellisiin toimenpiteisiin
rannikon vartioimiseksi ja merihddassd olevien
pelastamiseksi. — Uskallamme vdittda, ettei
meilld ole tehty vield kaikkea tarpeellista radio-
turvallisuuspalvelujenkaan osalta. Hatétaajuuk-
sia joudutaan kuuntelemaan muun “bisneksen”
chessa, eikd onnettomuustapauksissa sen pa-
remmin rannikkoradioasema kuin merivartiosto-
kaan hoida ja hallitse kokonaistifannetta. Kum-
mallakaan ei ole tarvittavia edellytyksia.

Merililkkenteen turvallisuussd&nndksiin sisél-
tyy myodskin sddpaivelu: "Sopimushaliitukset si-
toutuvat edistimadin sddtietojen kerddmistd
aluksissa niiden ollessa merelld...”. Suoma-
laisissa aluksissa tim# velvoite on kokonaan si-
vuutettu., Sdahavaintoja on maailman merialu-
eilta luonnollisista syistd johtuen saatavissa hy-
vin rajoitetusti, joten suomalaistenkaan sédra-
portit eivat olisi pahitteeksi. Saavana osapuo-
lena kylld olemme maailman kaikilla merill3.

Sopimuksessa on madréykset aluksen raken-
teesta, hengenpelastuslaitteista, radiosahkotyk-
sestd ja radiopuhelusta, meriliikenteen turval-
fisuudesta, viljan kuljetuksesta, vaarallisten
aineiden kuljetuksesta sekd atomienergia-
aluksista ja lisaksi [ukuisa m&ard turvallisuutta
edistdvia suosituksia.

Radiota koskevat méaardykset lienevat jo-
kaiselle radiosdhkottédjdlle tutut, ja muihin ei
tilld kerralla ole enempda tilaa.

Turvallisuusmadrdysten ja ihmishengen tur-
vallisuuden parantamiseksi merelld tehddan jat-
kuvasti sitkedtd tyota sekd kansallisilla ettd kan-
sainvalisella tasoilla, Uusi SOLAS onkin jo alle-
kirjoitettu vuonna 1974 ja on voimassa useissa
valtioissa, mutta ei vield Suomessa.

Ne piirit, jotka pyrkivat kiertdmagn turval-
lisuusmadrdyksid, verhoavat vaatimuksensa
yleensd "raitonalisoinnin” verukkeella. Meren-
kulkijat ovat kuitenkin nykyaan niin valistunutta
vaked, ettd tietdvit oikeutensa ja pitdvit myos
niista kiinni.




ITF:N KONGRESSI

TUOMITSI ERIVAPAUDET

ITF:n 32. kongressin isdntind toimivat tilld ker-
taa Irlantilaiset kuljetustyontekijdin - unionit.
Kongressi jirjestettiin Dublinissa Irlannin tasaval-
lassa 20.—29.07.1977 Burlington hotellissa. Edel-
linen vueden 1974 kongressihan pidettiin naapuris-
samme Tukholmassa, jolloin siihen otti SR :n puo-
lesta osaa edesmennyt toiminnanjohtajamme E. A.
Koivisto.

32. kongressiin osallistui yhteensd noin 500 val-
tuutettua ja asiantuntijaa 57 eri maasta. Valtuu-
tettuja runsaasti niin teollistuneista- kuin kehitys-
naistakin. Kaukaisin valtuutettu taist olla Tyynen
Valtameren saartlta Gilbert Islands’in merimiesuni-
onin edustaja H. Reiher. Valtuutettuja oli kaikista
maanosista. Melko suuren valkean aukon jattivt
useat Eteld-Amerikan vattiot, joiden diktatuureissa
el ole paljon sijaa avoimestitoimivalle Ay -
tiikkeelle.

Suomesta oli ldsnd edustajat kaikista merenkul-
kijajirjestdistd. Suomen Konepdallystoliittoa edus-
tivat toiminnanjohtaja Erkki Pajunen ja puheen-
johtaja L. Blomberg. Suomen Laivanpdillystolii-
tosta oli paikalla S5-E. Nylund, Suomen Merimics-
Unionista puheenjohtaja Reijo Anttila ja varapu-
heenjoht. Lasse Heinonen sekd R. Herdin.

Merenkutkijajarjestdjen lisdksi oli Suomesta

edustettuina Auto- ja Kuljetusalan Tydentekiji-
liitto 4 valtuutettua mm. puheenjohtaja M. Veirto,
Rautatieldisten liittoa edusti 4 valtuutettua, Veturi-
miesten liittoa 2 valtuutettua. Ilmailualan Unionilla
oli myé&s edustajansa. Suomen Radiosdhkottajaliit-
toa edusti allekirjoittanut Seppe Sihvonen.

ITFmn pddsihteerin toimesta syrjédn vetdviynyt
Charles H. Blyth.

6

Radios;éihkiittiijien edustus:

Oman ammattikuntamme cdustus oli kongres-
sissa melko vihdinen, ikdvd kylld. Onneksi
piencstd médrdsti huolimatta tuli englantilaisten,
tanskalaisten ja amerikkalaisten edustajien ansi-
osta radiosahkottdjien ddni vuorollaan hyvin puhu-
japortosid esille. Palaan tdhdin myShemmin.

Radiosahkdttdjid edustivat: S. Boje Larsen
Tanskan Radiotelegrafistforeningen, Kevin A,
Murphy {mies joka oli pelkkéd rautaa} Englannin
Radio & Electronic Officers Union, W.R. Stein-
berg U.S.A. American Radio Association, C.D.
Calhoun U.S.A. The Radio Officers’ Union. Ruot-
sista oli Sveriges Fartygsbefalsférening’in puolesta
asiantuntijana mukana radiosihkottéjd E. Sifbom.
Notjan radiosihkdttdjid edusti Norsk Sjomann-
sforbund’in delegaatio, mutta varsinaisesti radio-
sahkottdjad ei Norjasta ollut mukana.

Kongressin tydskentely:

Kongressin tyd jakaaniui 8 eri jaostoon: Meren-
kulkijajaosto, Satamaty&ntekijdin jaosto, Sisavesi-
liikenteen jaosto, Kalastusjaosto, Rautatieldisten
jaosto, Stviili-ilmailujaosto, Tieliikennejaosto ja
Matkatoimistojaosto.

Kutkin jaostot pitivit erilliskonferenssinsa,
joissa kdsiteltiin menneen 3-vuotiskauden toiminta-
kertomuksessa jaostoja koskevat kohdat, jotka
yleensd hyviksyttiin sellaisenaan tai hyvin pienilld
korjauksilla. Sihteeristd eikd ITF saanut paljon
moitetta toimintakertomuksen suhteen.

Toimintakertomuksen lisdksi kussakin jaostossa
kiisiteltiin jaostoja koskevat médrdaikana tehdyt
aloitteet ja pidtoslauseimaehdotukset. Paatoslau-
seimaehdotukset tuotiin jaostojen hyvaksymisen
jilkeen lopulliseen kisittelyyn tdysistuntoon.

Kongressin tehtdvdnd oli myos antaa ITF:in
padtiaville elimille suuntaviivoja seuraavaksi 3-
vuotiskaudeksi, valita puheenjohtajat, pddsihteeri,
hallitus ja Littovaltuusto. Kongressien vililld kor-
kein pidittivi elin on juuri littovaltuusto, jota ei
kuitenkaan edellisen 3-vuotiskauden aikana oltu
jouduttu kertaakaan kutsumaan koolle.

Merenkuikujaosto

Mercnkulkijajaostossa kisiteltiin toimintakerto-
mus perjantaina 22.7. Toimintakertomuksessa oli
mainintoja myds radiosdhkdttdjid kiinnostavista
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ITF:n uusi pdasihieeri Harold Lewis.

asioista, joissa mainictiin ITFn edustuksista eri
ILOm ja IMCO:n erillis- ja yhteistydkokouksissa.
Mainittakoon mm Maritime Satellites, Training
and Watchkeeping.

Training and Warchkeeping pykilidn kohdalla
SLPL:n edustaja S-E Nylund piti puheenvuoron
huomauttaen tulevasta vuonna -78 kesdlld pidettd-
viista ILO/IMCO konferenssista Lontoossa jolloin
ly6didn lukkoon minimivaatimuksia eri merenku-
lun ammattikuntien kohdalta. Enttdin tirkedtd
olisi, ettd kukin liitto saisi tdlldin oman edustajansa
valvomaan jdsenkuntansa etuja. Muut pohjois-
maat eivit kommentoineet asiaan.

Pohjoismaat ja Israel, erikoisesti Suomen-
Merimies-Unioni sai merenkulkijajaostolta kuten
myds tdysistunnolta kiitosta tehokkaasta muka-
vuuslippulaivojen ITF-sopimusten piiriin - saatta-
misesta. Mukavuuslippulaiva ja mukavuustippu-
michistokysymyksissd kéytettiin useita puheenvuo-
roja. Todettiin ettd edistystd on tapaktunur, mutta
paljon on vield tehtdvi. Vastuuttomat laivanvarus-
tajat [0ytdvit aina uusia menetelmid pddstikseen,
antamasta ihmisarvoa vastaavia tyGskentelyolo-
suhteita ja maksamasta kunnon pafkkaa kehitys-
maista haalituille miehistdilleen.

"Merenkulkujaoston puheenjohtajana on toi-
minut M. Sdrensen Tanskasta, ja hénct valittiin
edelleen jaostopuheenjohtajaksi seuraavaksi 3-
vuotiskaudeksi.  Varapuheenjohtajaksi  valittiin
edelleen Shannon Wall U.S.A. Jaostokomiteassa
on Suomella edustus johon kunluvat S-E. Nylund
SLPL ja R. Anttila SMU. Jaostokomitea kokoon-
tuu vuosittain. Merenkulkujaostossa kisitellyistd
paitdslauselmaehdotuksista radiosdhkottdjien
kannalta mielenkiintoisimmaksi asiaksi kehittyi
Kongressin kisittelernd  Safety At Sea, joka
oheisena.
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Turvallisuus mereltd

Kansainvilinen sopimus ihmishengen turvaa-
miscsta merelld (SOLAS 1974), IV kappale sisél-
tid kansainvilisesti sovittuja ohjeita hallituksille
koskien sopimuksen sdanndsten alaisiin aluksiin
asenncttavia radiovilineistdid ja vaadittavaa radio-
henkilékuntda.

Piatoslauselmassa A 283 (VIII), joka hyvaksyt-
tiin 20.11.1971 hallintojen vilisessd neuvea anta-
vassa merenkulkujirjestdssd (IMCO), ovat sopija-
hallitukset tunnustaneet tarpeen parantaa nykyistd
merenkulun hétdjarjestelmad.

SOLAKSEN IV kappaleen 5 sddnndksen mu-
kaan sopimuksen tchneet hallitukset pitdvit erit-
tdin suotavana ettei poikkeuksia mydnnetd siin-
ndsten 3 ja 6 soveltamisesta. Erivapauksia voidaan
kuitenkin myontdd yksittidisissd tapauksissa kun
tim4 ei atheuta vaaraa aluksella palveleville tai alu-
cen muille merenkulkijoille.

Vaikka Ruotsi on IMCOm jdsen ja on allekir-
joittanut SOLAKSEN 1974 ja pddtoslauselman A
283 (VHI) ovat Ruotsin merenkulkuviranomaiset
mydntineet erivapauksia SOLAKSEN IV kappa-
leen sddnndksistd 3 ja 6 kun kyseessd olevat aluk-
sei liikeandivdt Itd- ja Pohjanmerelld

ITF:4in kuuluvat radiosdhkottdjéjarjestot ja
ITE:n merenkulkijajaosto ovat kisitellect tata
loukkausta merenkulkijain  turvallisuusoikeutta
kohtaan. ITF ja sen jisenjirjestdt ovat useaan ker-
taan kiinnittdneet ruotsalaisten viranomaisten huo-
mion sithen tosiasiaan etteivit merenkulkijat tule
sietdmddan tdllaista turvallisuuden loukkausta,
mutta Ruotsin viranomaiset ovat jittineet kaikki
esitykset ja vaatimukset radioturvallisuuden pa-
lauttamiseksi SOLAKSEN 1974 séddnndsten 3 ja 6
mukaiseksi huomioimatta.

ITF:n 32 kongressi VAATII JYRKASTI ettd
Ruotsin viranomaiset ja kaikkien muiden sopija-
maiden viranomaiset pitdvit tiukasti kiinoi SO-
LAKSEN 1974 siinnoksistd ja peruuttavat edel-
lamainitut ja vastaavanlaiset erivapaudet.

Kongressi on valmis harkitsemaan ja hyviksy-
madn tarkoituksenmukaisia jirjestéllisid toimenpi-
teita elleivit viranomaiset takaa sddnnosten 3 ja 6
tiydellistd noudattamista.

Varsinkin pditoslauselman viimeinen kappale
heritti vilkasta keskustelua koska Ruotsin lipun
alla purjehtii jo useita aluksia radioturvallisuuden
suhteen “tuurilla”, viranomaisten antamien eriva-
pauksien turvin.

Ko péditdslauselman puolesta pidettiin kaikki-
aan 11 puheenvuoroa. Englannin sdhkottdjien
edustaja K.A. Murphy tuomitsi ruotsalaisten vi-
ranomaisten menettelyn erittdin kovin ja huolel-

-
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lisesti valituin sanakédintein. Samoin tekivit U.-
S.A:n edustajat W.R. Steinberg ja C.D. Calhoun.
Suomalaisten merenkulkijajérjestdjen kannan ja
ko asian johdesta tehdyn MYTE péitdksen konfe-
renssille toi julki SLPL:n edustaja S-E Nylund.

Edelld mainittu pddtdslauselma hyviksyttiin yk-
simielisesti tdysistunnossa keskivilkkkona 27.7.

Piitoslauselma on ajankohtainen, mutta vield
ajankohtaisemmaksi sen teki allekirjoittaneelie
viesti, jonka sain litoltamme Dubliniin maanan-
taina 25.7.

Viestissd mainittiin

1. EFFOA ofi tehnyt erivapausanomuksen koskien
ms Wellamoa ja ms Aallotarta.
2. MKHm merenkulkuosasto kirjeessdan liitol-
lemme ilmoitti ennakolta suosiollisen kantansa ja
ryhtyvinsd puoltamaan erivapausanomuksia myds
suomalaisille laivoille.

MKH:n p#djohtajan vaihtuminen oli saanut ni-
kojadn taas myyrit hereille, ajoittamaan anomuk-
set ja lausuntopyynndt juuri parhaaseen loma-
aikaan.

Taman johdosta allekirjoittanut piti alla maini-
tun puheen tdysistunnessa torstaina 28.7. jolloin
kisiteltiin Merenkulkijajaoston raporttia. Puheessa
halusin tuoda kongressille tiedoksi kuinka yhden
valtion viranomaisten antama esimerkki houkutte-
lee muita scuraamaan perdssa.

Oma puhe

Haluaisin kertoa Teille ongelmasta joka on
neussut ¢siin Suomessa sillé aikaa kun me olemme
tyoskennelleet tdilld kongressissa.

Viittaan Tanskan merenkulkijajirjestdjen esitté-
midn péitoslauselmaan SAFETY AT SEA, joka
jo on timén kongressin toimesta hyviksyity.

Ikdvd kylld tdmi paatslauselma heijastelee
ajankohtaista tilannetta Itdmeren alueella. Huoli-
matta merenkulkijajarjestdjen mielipiteestd, niin

Kevin A. Murphy, edusti Englannin Radio & Elec-
tronic Qfficers’ Unionia.
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hallinnot nédyttdvit pistdvin enemméan painoa ta-
loudellisille asioille kuin turvallisuudelle.

Olen maanantai-iltapdivind {25.7.) vastaanottanut
halyttdvid tietoja liitoltamme Suomesta. Suomen
merenkulkuviranomaiset suunnittelevat myonta-
vinsd ehkd 17 suomalaiselle matkustaja-alukselle
erivapauden purjehtia ilman - sdhkottdjdd Ruotsin
ja Suomen vilisessd likenteessd.

T#m4 on suora seuraus Ruotsin merenkulkuvi-
ranomaisten k#ytSksestd. Lainaan kirjettd jonka
olen saanut liitoltamme, piivitty 18. heindkuuta
77 ja on osoitettu Suomen Radiosdbkattajiliitolle.
Kirje on ldhetetty Suomen Merenkulkuhallituk-
selta.

“Merenkulkuhallitus on tietoinen siitd, ettei ruot-
salaisissa matkustaja-aluksissa, jotka liikenndivit
Suomi-Ruotsi vilisessi liikenteessd, ole radiosih-
kbtysasemia eikd radiosdhkottajia.

Merenkulkuosasto katsoo, ettd liikenteen tulee
tapahtua samoilla edellytyksilld, rilppumatta siitd
minkd maan lipun alla alukset toimivat kyscisessé
liikenteessd. Ruotsin merenkulkuviranomaisilta on
EFFOAn kirjeen johdosta taas uudelleen tiedus-
teltu perusteita heiddn myéntdmilleen erivapauk-
sille.

Merenkulkuosaston kisityksen mukaan monia
vuosia vireilld olleet keskustelut eivit ole viitanneet
sithen, ettd ruotsalaiset viranomaiset peruuttaisivat
erivapautensa Ruotsin ja Suomen vilisessd mat-
kustajaliikenteessd. Téastd syyst8 merenkulku-
osasto on suunnitellut ryhtyvinsd pucltamaan eri-
vapauksia my0s suomalaisille aluksille. PHitoksen
asiassa tekee merenkulkuhallituksen kollegio.”

Informoin Teitd tAstd asiasta painottaakseni nyt
hyviksytyn padtoslauselman tirkeyttd, silld ky-
seessd on satojen ja tubansien matkustajien, kuten
myos merenkulkijoiden turvallisuudesta jotka péi-
vittdin kulkevat Suomcen ja Ruotsin vélisessd lii-
kenteessa.

Tdmd on hyvd esimerkKki siitid kuinka itsekkdésti
madratyt laivanvarustajat toimivat, mydtidmielisen
hallinnellisen keskusvirastonsa kautta, saavuttaak-
seen itselleen lisdd pientd taloudellista voittoa.

Mutta voin vakuuttaa Teille, etta kaikki suoma-
laiset merenkulkijajdrjestot tulevat tarkoin harkit-
semaan toimenpiteitdin kun palaamme tdmin
kongressin jilkeen Helsinkiin.

Vetoaisin tassa samalla ruotsalaisiin ystdviimme
ja kollegoihimme, ettd Te aloittaisitte kovan
painostuksen merenkulkuviranomaisianne kohtaan
saadaksenne jo Ruotsissa annetut erivapaudet pe-
ruutetusksi. Koska Ruotsin hallintoviranomaisten
toimilla on suora vaikutus myos suomalaisten me-
renkulkijoiden turvallisuudelle.

Kiitdn tdta kongressia joka on hyviksynyt ky-
seisen pditdslauselman jolla on suuri merkitys
meille kaikille.
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Allekirjoittaneen puheen jilkeen kdyttivat pu-
heenvuoroja vield K.A. Murphy tuomiten uudel-
leen Ruotsin viranomaisten menettelyn, vedoten
ITE:n péittiviin elimiin ja jisenjérjestdihin, ettd
Ruotsin antamat erivapaudet on ITF:n kdytettd-
vissd olevin jérjestdllisin keinoin saatava peruuate-
tuiksi. Silli kyscessd el ole vain Pohjanmeren ja
Itdmeren alueiden merenkulkijoiden turvallisuu-
desta, vaan koko maailman merenkulkijoiden tur-
vallisuus jos crivapausepidemia Ruotsin hallinnon
antaman esimerkin mukaan pédisee leviiméan.

Murphy mainitsi myds puheessaan, ettd Englan-
nissa oli 7 vuotta sitten yritetty toteuttaa vastaa-
vanlaisia erivapauksia, mutta ne loppuivat lyhyeen
kun erivapausten myontadmisen jilkeen englanti-
laiset satamatyGntekijdjirjestot kieltdytyivat kisit-
telemistd po. alusten lasteja. Tamé esimerkki oli
riittdnyt varoitukseksi englantilaisille.

Murphyn puhecn jilkeen puhui vield J. Jones
ITF:n varapuheenjohtaja. Hénen jilkeensd oli
vastaamaan noustava Ruotsin LO:m puheenjoh-
taja, joka edusti Ruotsin satamatyontekijditd, lu-
vaten tiyden tukensa ja littonsa tuen kun sitd
heiltd ensin pyydetdén.

Ericssonin jilkeen nousi pdnttdon vield Karl
Rude Ruotsin laivapidllystoliiton edustaja, yrit-
tden vaisusti esittdd ndkdkohtia minka vuoksi he
EIVAT ole pyytineet toimenpiteitd toistaiseksi
ITF-jédsenjérjesiGiltd,

HENKILOVALINNAT:

3-toimikauita 9 vuotta istunut paasihteeri Char-
les H. Blyth, entinen merenkulkija, erosi timén

kongressin jilkeen tehtdvistddn. Hén sai useissa
puheissa osakseen monia huomijonosoituksia ja kii-
toksia tehokkaasta toiminnastaan ITF:n jisenjér-
jestdjen ja jarjestdjen tyOntekijdiden hyviksi, Han
sal myos runsaasti lahjoja erotessaan, joista
mainittakoon yksi; Ghanan J.R. Baiden'in lahjoit-
tama kookas viidakkorumpu.

Blyth'in tilalle valittiin  yksimielisesti ITF:n

' hierarkiasta ssisiltd noussut Harold Lewis. Vara-

pidsihteerien tai sihteerin valinta jid ITF:n halli-
tuksen tehtdviksi.

ITF:n puheenjohtajaksi valittiin edelleen F.
Prechtl, Itiivalta. Varapuheenjohtajiksi valittiin
edelleen: J. Jones Iso-Britannia, J. Gleason U.S.A.
ja R. Baiden Ghana.

22-jasenisessd valitussa hallituksessa edustaa
pohjoismaita H. Aasaroed Norjasta ja H. Ericsson
Ruotsista.

Suomella on edustuksensa Liittovaltuustossa
{General Council) vars. jisenend U. Keijonen rau-
tatieldisten litosta ja varalla S-E Nylund Suemen
Laivanpdillystoliitosta.

Jasenmaksut:

ITF:n hallitus oli esittdnyt pienid korotuksia ji-
senmaksuihin, jotka hyvaksyttiin. Erdissd piireissd
arvostelua heridtti jdsenmaksujen sdilyttAminen
edelleen £-pohjalla, punnan huonon kurssin ja
Englannin suuren inflaation vuoksi. Jasenmaksut
tulevat olemaan 1978 10 eng. p. 1979 11,5 p ja
1980 13,5 p

1122 Seppo Sihvonen

Merenkulkzjajc‘z’::jg_stbjen edustajat ITF:n kongressissa, toinen rivi vasemmalta: L. Blomberg ju E. Pajunen
Suomen Konepddllystoliitto, S. Sihvonen Suomen Radiosdhkétdidliitto, L. Heinonen, R. Herdin ja R.
Anttila Suomen Merimies-Unioni, S-E. Nviund Suomen Laivanpddllystdliitto.
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Tapio Jouppila

Keimolan kuulumisia

Lomat on sitten onnellisesti ohi ja arkinen tyé
alkanut.

OFFIn uusi tydskentelypoytd alkaa hahmottua.
Uuden laitteiston ohella paneelissa ndyttdd olevan
3 kpl ldhetinantennien sddtonappulaa. Tulossa
kuulemma on kolmelle 1dhettimelle suunnattavat
antennit. (Siis enemmén suuntia kuin 1 2 ja 3).
Niin jo mahd. paljonkin ennen aikaa jolloin anten-
nit ovat kdytdssdmme, mietiskelin informatio-
puolta sield laivastapdin, siis miten ilmaista anten-
nisuunta. Tuo OHG2:n numerosarja lienee kém-
peld, sensijaan SAG:n mallinen aakkos-systeemi
lienee parahin. No jaa, ei liene vield kovinkaan kii-
retta tilld asialla, sano.

Tuota itdmerta kesdkuun seilatessa pistin mer-
kille muutamia asioita. Huomasin, ettd kyllda on
joskus vaikeeta saada Hesaa kiinni tuoltakin
etdisyydeltd. Kun on huono tuuri on OHGZ ja
OFJ niin QRL kaukolaivojen kanssa, ettd ldhilai-
vat jadvat pakostakin jalkothin. Syy cisuinkaanole
pdivystdjissd, vaan ajoittain liian vihdisessd miehi-
tyksessd. Ainakin yksi ruuhka-apulainen tarvit-
taisiin pdivdaikaan lisdd. Niinikddn 4 megan péi-
vystys joko puheetla tai sdhkotykselld olisi paikal-
laan. Rannikkosasemien tulisi vield lukea listansa
AM:Ila siksi, kunnes SSB tulee pakolliseksi 2 me-
galla. Ainakin OFH antoi listat SSB:ll4, «i silli et-
teikd sitd saanut vastaan, mutta kun el kaikilla
vield saata olla laitteita. Tuo NO TRAFFIC ON
HAND 2182:1la on harhaanjohtavaa, jos UPISSA
sittent seuraa litania kotimaisten laivojen nimia.

ULA/VHF tdssd kotimaan rannikolla tuntuu
ainakin kesdaikaan ja JETTI-aikaan rittdmaéttd-
miltd. Liitkenndinti ULA:lla tuntuu kitkalliselta
pitkine odotusaikoineen, siis kun puhelu on péét-
tynyt ja odotetaan niitd minuuntteja. Ulkomaalats-
ten laivojen nimen ja kutsun saaminen on myods
joskus hankalantuntuista, poikkeuksia kylld [0y-
tyy. Qlisikohan tuota Jet-kuumetta tarttunut myos
cradiscen micsddneen Hesan ULA:la, kun &i notee-
rannut muita laivoja lainkaan. Terveisid.

Tukholman ulan kaltaista systeemid en néin dk-
kipikaa kannata, silli sc on myoskin kankea. Syy
fienee: liian monta kanavaa yhdelld pdivystijilla.

Kannatan edelleenkin aktiivista rann.asema —
laiva tyOskentelyd. Eli rantaradio kutsuu aina kun
litkennettd tulee laivoille, katsomatta ajankohtaan.
Hyvin rannikkoaseman merkki on lyhyet listat.
(Mistd osan eli ainakin 50 9% saa laiva-asemat.)
12630 tuntuu hiljaiselta ndin loeman jilkeen kuui-
tuna, onkohan tieto siirtynyt lainkaan sijaisille.

1¢

T::rkkuja vield sinne Helsingin laiva ULA puo-
lelle ja muistakaa, kun jeku laiva {vierasmaalainen)
kysyy Teiltd onko liikkennettd, niin kysykdd meiltd
tddltd Keimolasta. Ne vieraat kisittdvat ndmé pu-
titkit samoiksi niinkuin muuallakin on. Itse asiassa
niin pitdisikin elia, vaan kun el ole. Puhutaan mitd
puhutaan, mutta hyvii tekee rann. aseman virka-
miehelle, kdydd vastapuolellakin tihrustamassa
touhuilua. Elikkd oppia koke homma.

Terveisin Tapsa

Sahkotysuutiset

MEPA aloittaa yhteistoiminnassa Yleisradion
kanssa sdannolliset sdhkotys-uutisldhetykset. Aloi-
tuspédivimadriksi on sovittu 1.10.1977, mutta vai-
kuttaa silté, ettei toiminta pééise vicld tuoiloin alka-
maan.

Uutiset |dhetetddn maanantaisin, tiistaisin, kes-
kiviikkoisin, torstaisin ja perjantaisin. Léhetys al-
kaa kio 19.30 Suomten aikaa. Saman uutislihetyk-
sen uusinta alkaa scuraavana pdivdni klo 13.15
Suomen aikaa. Lihetykset tapahtuvat kaikilla
niilld bandeilla, jotka OFJ:ssd on pdivittdin kiy-
tossi. Uutiset ldhetetddn noin 100 merkin minuut-
tivauhdilla. Ensin !dhetetdéin n. 20 minuuttia uu-
tisia suomeksi. Se sisdltdd myds urhellu-uutiset
sekdl kotimaan sddtiedotuksen. Vilittdmdésti timén
Jilkeen ldhetetddn samat wuutiset ruotsiksi lu-
kuunottamatta urheifu-uutisia ja kotimaan sédiitie-
dotusta, Ruotsinkielisten uutisten osuus on timin
vuoksi n. 15 minuuttia. Ennen urheilu-uutisten al-
kua annetaan kolme erotusmerkkid (=), jotta ne
sdhkottidjit, jotka haluavat ottaa vastaan ainoas-
taan ruotsinkielisen lihetyksen tietdvit varautua
vastaanottamaan myo6s urheilu-uutiset ja kotimaan
sédtiedotuksen.

Koska uutiset tulevat hakemaan alussa vield lo-
puilista muotoaan, olisi toivottavaa, ettd sdhkotti-
jat ilmoittaisivat MEPAan tai Helsinkiradioon
mahdollisista parannusesityksistiédn itse tekniseen
toteutukseen ndhden sekd myds koko laivavien
mielipiteet uutisten sisillén suhteen.

RS 4/77




Tadydennyskurssin loppukokeet

19-20.5.1977

DI T. Hahkio PLH:sta on ystivillisesti antanut
RS-lehdelle teknisten aineiden loppukokeiden jul-
kaisucikeuden.

Radiotekniikka ja elektroniikka

Huom. Pelkkiid vastausta ei hyviksytd lasku-
tehtdvin suoritukseksi, vaan laskusta tai selityk-
sestd on kiiytivd ilmi, miten tulokseen on paisty.
— Laskutehtiivien suorittamista ja piirroksia varten
voit kiyttdd myds sivujen tyhjid kddntdpuolia. —
Tehtdvistd saatavat maksimipistemddrdt on mer-
kitty nakyviin.

1) Rasti ruutuun oikeiden vaihtoehtojen kohdalle

(3 p):

— Vapaassa tilassa (tyhjidssa) etenevdssi aallossa
on kdantden verrannollinen etdigsyyden nelidén
a) tehotiheys b) kentédnvoimakkuudet ¢) séhk. ja
magn. kentdnvoimakkuuksien suhde d) pola-
risaatiokulma

— Vapaassa tilassa ctenevin radioaallon sihkd- ja
magneettikentat ovat
a) 90% vajhesiirrossa keskenfin b) samansuun-
taiset ¢} samanvaiheiset d) kohtisuorassa etene-
missuuntaan nahden

— VHF-radiopuhelimen antennikorkeus on 20 m.
Tilld antennilla voidaan vastaanottaa ldhetteitd
gseuraavista VHF-asemista (P=siteilyteho,
R=etiisyys, h=antennikorkeus):
a) pienalus, P=25 W, R =40 km,h=2m
b) rannikkoasema, P = 50 W, R = 40 km, h =
90 m
¢) luotsivene, P=0,5 W, R =60km,h=3m
d) luotsivene, P=0,5 W, R =3 km,h=3m

— FEt saa yhteyttd 12 MHz taajuusalueella n. 100
km pédhdn. Kannattaa siis kiyttid
a) 16 MHz tai 22 MHz aluetta, b) aluetta
1,6...3,8 MHz, ¢) 500 kHz aluetta, d} VHF-
tagjuuksia

— Tutkan vastaanottaman kaiun voimakkuus riip-
puu huomattavasti maalina olevan aluksen
a) koosta b) nopeudesta ¢) pinnan sileydestd d}
korkeudesta

— Tutkan kantomatkan tekemiseksi
taiseksi olisi ldhetysteho nostettava
a) 2 -kertaiseksi b) kaksinkertaiscksi ¢) ne-
linkertaiseksi d) 8-kertaiseksi

2) Lihettimen ulostuloteho olkoon 20 W, antennin

vahvistus 5 dB, syOttdjohdon vaimennus 3 dB,

syottojohdon impedanssi 50 £1. ja antennin syottd-

pisteen impedanssi 200 Q. , resistiivinep. Laske:
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a) antennin*tehollinen “siteilytecho P pidkei-
lan suunnassa (2 p.} EIRP

Vastaus: Porpp = e

b) kuinka monmikertaiseksi a-kohdassa laskettu
sateilyteho kasvaa, jos antenni sovitetaan hivi-
Sttomilld sovituselimelld sydttdjohtoon 2 p)

VaSEAUS cevvvieeveirnierernnerererinaneenasnaens -kertaiseksi

3) Suorita seuraavat tehtivit viereiselld tyhjilla si-

vulla:

a} Onko laivan lanka-antenniin syftetty pétdteho
yhté suuri kuin antennin siteilyteho, kun toimi-
taan 500 kHz taajuudella? Perustele vastauk-
sesi lyhyesti (1 p.).

b) Piirrd radiosdhkdtysaseman pédantennina toi-
mivan lanka-antennin sydttdpddn tukieristimen
kuva, esim. halkileikkaus ja selitd, minka
vuoksi on kdytettdvd kuvaamaasi eristinraken-
neita (! p.).

¢) Piirrd ja mitoita likim&drsisesti omatekoinen
VHF-titapdisantenni, jonka tekisit VHF-
radiopuhelimen antennin rikkouduttua ja esitd
esim. piirroksella, miten ja mihin sen kiinnit-
téisit aluksessa (2 p.).

4) Piirrd alla olevaan tilaan tai viereiselle sivulle

aluksen radiosuuntimislaitteen antennin rakenne ja

séteflykuviot sekd esitd niiden avulla suuntimisen
periaate.

5 a) Piirrd viereiselle sivulle VHF-radiopuhelimen

" kaksoissupervastaanottimen lohkokaavio (2
P

b) Merkitse kuvaan vélitaajuudet, kun signaali tu-
lee kanavalta 16 japaikallisoskillaattoreidentaa-
juudet ovat 178,5 MHz ja 22,7 MHz, ollen
kumpikin kysymykseen tulevan signaalitaajuu-
den yldpuolella (1 p.).

¢) Merkitse kunkin vahvistinosan kohdalle sen
kaistaleveys, ainakin suuruusluokalleen (1 p.).

d) Laske ensimmaisen kertaluvun peilitaajuudet (1
p.).

Vastaus: peilitaajuudet ovat ..o

6) 400 W (PEP) tehoinen MF-radiopuhelinldhetin

jolist kytkettdvd 50 €. resistiiviseen kuormaan ja

"tutkittava sen modulaatiokdyrimuotoa oskillos-

koopilla, jonka y-sisidnmenossa on merkintd Ry

= 500 max 10 V. Kiytettdvissi on myds

50 1 200 W keinokuorma ja oskilloskoopin mit-

tausjohto, jonka mittauspdidssd on merkintd 1

M 0 30 pF max 100 V, sekd vastuksia, konden-

saattoreita yms. pikkuosia. Piirrd allaclevaan ti-

laan, miten kytkisit oskilloskoopin y-sisidnmenon
-y
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lahettimen ulostuloon. Perustele ratkaisusi laske-
malla tai pédittelemdlld (4 p.).

???QW mase OV
L& oy
Labhetin|50n Son Oekilio =
Skoopp H

T} Tarvitset impedanssisovituksen mikrofonin,
jonka Z = 10 k , ja vahvistimen 1 k .sisdédn-
menon vilille. Mikrofonin sdhk&motorinen voima
olisi kylld riittdvi, jos vahvistimen sisddnmeno olisi
sovitettu. Mikrofonimuuntajaa ei ole, mutta on laa-
tikollinen vastuksia, kondensaattoreita, transisto-
reja, taskulampun paristoja yms. tarpeellista pik-
kutavaraa. Miten ratkaiset pulman? Piirrd kyt-
kentd ja mitoita se likimddrdisesti {3 p.).
8) Rasti ruutuun oikeiden vaihtoehtojen kohdalle
(4 p.):
— sinimuotoiseen signaaliin, jonka taajuus on
f = 2 kHz jdnnite U = 4 V hh (huipusta huip-
puun), aiheuttaa huomattavaa siarod (vli 10 %)
seuraava kytkentd (sisddnmeno vasemmalla,
ulostulo oikealla):

A00AF SN ’fﬂGnF fodka fl?r!f Aofat #%Z fodkn

al
2gen
["':7—= 201
l lam €I
=15,
fin chn UJ: L2V
7

— Signaalin taajuutta voidaan muuttaa yhteenlas-
kevalla sekoituksella aiheuttamatta sdrdd mo-
dulaatiolle, kun ldhetelaji on
a) A2 b) F3 ¢) A3H d) A3J e) A3

— Taajuuden kolminkertaistusastetta voidaan
kdyttdd aiheuttamatta modulaatiosdrdd, kun
signaalin lihetelaji on
a) A2 b) F3 ¢) A3H d) A3J ¢) A3

— Taajuus voidaan puolittaa kitkkua (flip-flop)
kiyttden atheuttamatta modulaatiosirdd, kun
signaalin lahetelaji on
a) A2 b) F3 ¢} A3H d) A3J e} A3

9) Lihetintd moduleidaan signaalilla, joka koostuu

kahdesta pientaajuudesta, 1300 ja 2000 Hz, joiden

amplitudi on sama. Lihettimen kantoaaltotaajuus
on 2056 kHz. Lahetin toimii ensin lihetelajilla

A3H, jolloin kokonaismodulaatiosyvyys on 80 %.

Sen jilkeen lahetelajiksi valitaan A3J, kajoamatta

moduloivaan signaaliin. Vastaa rastilla ruuduk-

koon (6 p.):

— Mik4 allaolevista on em. A3J-lihetteen spektri?

~ Miké alinna olevista oskilloskooppikuvista saa-
taisiin talloin ldhettimen ulostulosta?

— Mikd allaclevista on em. A3H-ldhetteen spek-
tri?

— Miki oskilloskooppikuva kuuluu tille lahetteel-
le?
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10) Ilmoita, mitd ovat seuraavat laitteet ja plirté
niiden ulostulojdnnitteen kdyrimuodon aikadiag-
rammit (5 p.)-

—_————

Laite an

Laite on

e
a ‘—;7—_2_5“_”
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Sahkotekniikka

Huom. Pelkkdd vastausta ei hyviksytd lasku-
tehtivdn ratkaisuksi; vastauksen perusteluna on
oltava suoritettu [askutoimitus tai muu selvitys, mi-
ten tulokseen on pédsty. — Laskutehtévissd on va-
rattu tilaa vastauksen laskemiseen; mikdli tila ei
Tiitd, ovat sivujen kddntdpuoletkin k@ytettdvissd. —
Piirielementit oletetaan havidttémiksi (lukuunotta-
matta tietysti vastuksia), ellei tehtivissd nimeno-
maisesti toisin mainita. — Tehtévistd saatavat
maksimipisteméirit on merkitty ndkyviin.

1) Merkitse rastilla oikeat vaihtoehdot ruudukkoon

(5 p. '

— Kaikilla eristeaineilla on suuri
a) ominaisresistanssi b) ominaisjohtavuus
C; dielektrisyvyysvakio d) permeabiliteetti
¢) taitekerroin f) ominaispainc

— Sahkda hyvin johtavia aineita ovat
a) villa b) bensiini c) elohopea d) rikki ¢} nikkeli
f) typpi

— Elektrolyvitejd ovat
a} merivesi b) etyylialkoholi c) etikka d) happi
e) elohopea f) muuntajadljy

— Kondensaattoreissa, joiden kapasitanssi on hy-
vin suuri niiden mekaanisiin mittoihin verrat-
tuna voi olla eristeend
a} alumiinioksidia b) galliumarsenidia c) pors-
liinia d) bariumtitanaattia ¢) tantaalioksidia f)
kiillettd

— Muuntajalevylld pitdd olla suuri
a) sihkonjohtokyky b) hystereesisilmukka c)
permeabiliteetti d) remanenssivuo e) kyllasty-
misvucntiheys ) poikkipinta

2) Laske jannitteet aj Uap b) Ugp ©) UCD.d)

Ugc .oheisessa kytkenndssd 4 p.).

3) Laske oheisesta sddstdmuuntajasta, jonka kii-
mien kicrrosluvut ja niiden resistanssit on merkitty
kuvaan, seuraavat jannitteet (4 p.):

Laske UBD’ kun a) Up - = 30 V tasajinnite
b} Upe = 30 V vaihtojannite, I hyvin suuri.

A
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4) Piirrd viereiselle tyhjille sivulle E- ja I-levyistd
kootun verkkomuuntajan rakenne halkileikkauk-
sena ja E-levyjen sakaroiden poikkileikkauksena,
kun sekid ensid ettd toisic muodostuvat kumpikin
yhdestd kadmistd. Kiinnitd huomiota erityisesti
muuntajan eri osien keskindisiin mittasuhteisiin {4
p.).

5) Laske oheisessa piirissd syntyvid limpdteho P,
kun Upag om

a) 120 V tasajénnite

b) 127 V vaihtojannite, [ = 50 Hz,

kun L =1 H, C; = 10132 nF,

C,=S5AF, R, =100 _jaR,=200 .(4p.)
Ao
{f' th s ¢, I,
¢, [ LIz
Ef

E o
6) Kddmissi 1 (kuva alla) kulkeva virta on esitetty
aikadiagrammina. Kuvatun sahanterdaallon taa-
juus on 2 kHz. Laske kidmiin 2 indusoitunut sh-
kdmotorinen voima E, (3 p.).

L=l La= ! 7 If__. SO L AR O B e
‘E:e)ﬂ. -
e ——t
£y 1_________

7) a) Esitd alla kuvatun sarjakytkennidn impedans-
sin laskeminen graafisesti. Piirrd osoitinkuvio alla-
olevaan tyhjaidn tilaan (3 p.).
b} Merkitse osoitinkuvioon tehokertoimen kulma
¢) Merkitse kuvicon hividkulma
Ls R
8) Yliviivaa vidrdt vaihtoehdot (3 p.):
— Jos lyijyakusta vdhenee neste haihtumisen tai
ylilatauksen vuoksi, on akkuun fisattdvi
a) tislattua vettd b) vikevoityd rikkihappoa
¢} valmista akkuliuosta d) lyijymoénjaé
— Akku voitaisiin tilapdisesti korvata
a}suurella kuivaparistolla, jolla on sama jénnite
b) suurella elektrolyyttikondensaattorilla
¢} vaihtovirtageneraattorilla, jolla on sama jan-
nite
d) akunvarauslaitteella
— Vaikka akku antaa kohtuullisella purkausvir-
ralla kdytidnnollisesti katsoen saman sdhkomad-
rdn kuin siihen on varattukin, havaitaan kuiten-
kin, ettd saatu energia on vain n. 70 % varauk-
seen kaytetystd energiasta. TAmi on
a) mahdotonta b) seuraus akunvarauslaitteen
latausvirran rajoituksesta ¢) merkki akun itse-
purkauksesta d) seuraus elektrolyytin haihtu-
misesta.
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9) Kolmivaihemoottorin arvokilpeen on leimattu
kiyttdjinnitteeksi 380/220 V. Moottori on asian-
mukaisesti kytkeity toimimaan 220/127 ¥ kolmi-
vaiheverkossa, ja sithen on kytketty mekaaninen
kuormitus, joka ottaa 4 kW tehon. Moottorin ver-
kosta ottama teho on 5 kVA jacos = 0,81 {in-

duktiivinen). (3 p.}

a) Laske yhden vaihekddmin virta I moottorissa.

b) Paittele moottorin kytkenta.

¢) Laske moottorissa syntyvi limpdteho Ph

10) Ylivilvaa vaarit vaithtoehdot (3 p.):

— Moottoria sydttivin asianmukaisen sihkdver-
kon kaksi johdinta vaihdetaan keskenddn.
Moottorin pyOrimissuunta muuttuu, jos moot-
tori on
a) sarjamoottori, b) rinnakkaismoottori, c) kes-
tomagneettistaattorilla  varustettu tasavirta-
moottori, d) kolmivaihemoottori

— Sarjamoottorin pydrimisnopeutta voidaan sié-
tdd muuttamalla
a) taajuutta
b) kuornmutusta
¢} sydttdjannitettd
— Tahtimoottorin (synkronimoottorin) pyori-

misnopeutta voidaan sditdd kohtuullisissa
rajoissa muuttamalla

a) taajuutia

b) kuormitusta

¢) syOttdjannitettd O

Scheveningen Radion laivatelex

1.6.1977 alkaen ovat seuraavat taajuusyhdistel-
mait voimassa Scheveningen Radion telexhakusys-
tcemissd. Kaikki taajuudet ovat keskitaajuuksia.

lahetin pch laiva
peh 52 43515 4172,0
pch 95 42500 41780
pch 53 64965 62585
pch 96 6404,0 6268.3
pch 534 8§713.0 83520
pch 4 86544 8208.1
pch 55 130770 12497.0
pch § 12768,0 12521.3
pch 56 17217,5 166805
pch 92 17007,2 16698.0
pch 98 223245 22226.0
kanava h 1919,5 1972.5

Lihettimet pch 52, 53, 54, 55 ja 56 sekd kanava
it ovat ainoasiaan telex kidyiOssd, sensijaan muut
lahettimet ovat sekd a-l ettd telex kdytossd kuten
tahdnkin asti. (Info Jonny/QIEE)
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60 vuotta

Insinddri, radiosidbkétedjd Pentti Ilmari Hurme,
synt. 20.9.1917 Vipurissa. II lk. kansainvélinen
radiosdhk&ttdjdn tutkinto 28.3.1941 ja josta al-
kaen SR jfisen. 18.6.1965 hidn suoritti Santa
Monica City College’ssa " Assiciate electronics en-
gineer” tutkinnon. Hédn on toiminut radiosdhkotta-
jind laivoissa Korso, Patria, Pallas, Aaliotar ja
Arcturus sekd vuosina 1947—48 Helsinkiradiossa.
1960 han muutti Los Angelesiin Californiaan.

50 vuotta

Radiosidhkottdaja Teuvo Kalevi Miettinen, synt.
2.9.1927 Helsingissd. II Ik. kansainvélinen radio-
sdhkottdjan  tutkinto  28.4.1951. SR jésen
28.4.51-31.12.71 sekd uudelleen 1.1.77 alkaen.
Toiminut radioséhkéttdjind laivoissa Imatra, Al-
cor, Sirius, White Rose, Ragni. Azllotar ja Atalaya
sekd Hankoradiossa, Helsinkiradiossa ja Helsingin
ilmailuviestiasemalla.

Liikennetarkastaja Leevi Palvo, synt. 15.6.1927
Salmissa. II lk. kansainvélinen radiosdhkottdjin
tutkinto 30.3.1950 ja I lk. 10.4.1958. SR:n jidsen
30.3.50 alkaen. Toiminut radiosdhkéttdjdnd lai-
voissa Eero, Tornator ja Arabella sekd Helsinkira-
diossa 1957—73 jonka jdlkeen litkennetarkastajana
PLH:ssa.

Merimieskirkoilla henkilovaihdoksia

Kesin myotd on Rotterdamin merimieskirkon
henkittkunta vaihtunut.

Asemanhoitajaksi valittiin pastori Yrjo Verkko-
ranta Kuopiosta, missé hin toimi Tuomiokapitulin
notaarina. Eméinnéksi Rotterdamiin siirtyy talous-
opettaja Liisa Lehtinen Helsingistd ja asistentin
toimeen nuorisonohjaaja Ari Lindqvist Savitaipa-
leelta.

Rouenin Pohjoismaisen Merimieskirkon ase-
manhoitajaksi siirtyy pastori Kaj Engstrom Rot-
terdamin kirkolta.

Lontoon kirkon uudeksi eminndksi valittiin ko-
titalousteknikko Sirpa Lehtim#ki Sdkyléstd.
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KASVAVA STTK

Mutti Hynynen

Suomen Teknisten Toimihenkiléjdrjestdjen Kes-
kusliiton STTK:n jisenméird kipuaa vield tdmin
vuoden puolella 100 000 paremmalle puclelle.

Keskusliiton jasenmdirda on kasvattanut ku-
luncena vuonna Suomen Radiosdhkattdjdhitto,
josta kevidilld tuli keskusliiton 12. jisenjirjesto.

STTK = keskeisend tavoitteena on koota kaikki
tekniset  toimihenkildt saman keskusjérjeston
alaisuuteen. Tdssd toimintza vield riittddkin, silld
kolmannes teknisistd toimihenkildistd on jérjestdy-
tymatti.

Kuka paittda STTK:ssa

Keskushiton siddnnét ovat perdisin vuodelta
1975, Naiden s#antdjen perusteella kaikki jdsenlii-
tot saavat edustajansa hallintoelimiin ja pienimpien
liittojen turvaksi on luotu sdéntémaariinen vihem-
mistdsuoja.

Saantdjen mukaan keskushiton tarkoituksena
on erityisesti jasenliittojensa keskuselimend valvoa
teknisten toimihenkildiden ja virkamiesryhmien
etuja ty5- ja virkasuhteissa.

On huomattava, ettd sdanndt korostavat jasen-
liittojen itsendisyyttd omalla alallaan. Niinpd sopi-
mustoiminnan osalta todetaan, cttd jdsenjarjestot
hoitavat itsendisesti itsedidn koskevat ja keskendin
sopimalla yhteiset tyd- ja virkaehtosopimukset
sekd ty0- ja virkariitojen selvittelyt.

Ylintd padtintdvaltaa kiyttdd keskusjarjestossa
joka kolmas vuosi kokoontuva littokokous. Liitto-
kokouksen vililld ylintd pdaténtdvattaa kaytidi
40-jdsenen littovaltuusto, jossa jokaisella jasenjir-
jestolld on oma edustajansa. Kiytdnnon teimintaa
hoitaa  20-jdsenen liittohallitus ja sen tyovalio-
kunta. Puheenjolitajan lisdksi on keskuslitolla
kolme varapuheenjohtajaa, joista yksi on valittu
yksityiseltd sektorilta, ykst valtion sektorilta ja yksi
kunnan sektorilta.

STTK n toimisto sijaitsee Pohjoisranta 4:ssd, Hel-
singissd. Keskusliiton puhelinvaihde on 625 871.
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Yhteistoimintaa
alueellisella tasolla

Jz'iscnliittojacn alueellista yhteistoimintaa varten
on perustettu alueorganisaatio. Yhteydenpitoeli-
mend toimivat kullakin 14 alueella eri jdsenliittojen
edustajista muodostetut alueneuvostot ja aluetoi-
mikunnat.

Aluetoimikunnan tarkoituksena on STTK:n liit-
tohallituksen ohjeiden mukaisesti ylldpitda yhteyk-
sii jdsenjirjestdjen vallli alueellisella tasolla ja
tyOskennelld toiminta-alueen sttk-laisten toimihen-
kildiden ja virkamiesten yhteishengen ja yhteistyon
kehittimiseksi. Tarkoituksena on myds yHipitdd
yhteyttd STITKn periaateohjelman kanssa saman-
suuntaisesti toimivien palkansaajajirjestdjen sa-
malla alueella toimivien yhdistysten, osastojen ja
jdsenten kanssa.

STTK:n hallintc

L0ttskokous
tviliintin joka 3. ruosit

LBitovaltauste
Puheenjohtajs + 40 jisenti

Liitiohullfux
Puhesrjohtaja + 20 jésenti

Littchallituksen _
Iyivalivunts
Puicenjohtajal jo
enintadn 8 jasentd

Trimbsta
(Toimihenkilit)

-

(14

Fipenhiitat
(12)

=

Henkikgsenot {95.000)

STTK:n organisaatio. Ylintd pddtintivaltaa kdyt-
tdd joka kolmas vuosi kokoontuva liittokokous.

-
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STTK:ssa on tilli hetkelli 12 jisenliittoa. Uusin niistd on Swomen Radiosihkottijiliitto.

Jiasenedut

STTK:n ja sen jidsenliittojen kautta koituu sttk-
laisille lukuisia etuja. Térkeintd on tietysti jdsen-
kunnan tydehtojen valvominen.

TyoOehtojen parantamisen lisdksi keskusliitto
pyrkii jiseniston sosiaali- ja oikeusturvan kehittd-
miseen ja vaikutusmahdollisuuksien lisddmiseen
sekd tydmarkkina- ja yhteiskunnallisen tietouden
kartuttamiseen ja ammattitaidon kohottamiseen.

Keskusliiton tuoreimmat kannanotot selvidvit
STTK-lehdestd, joka ldhetetddn jokaiselle ji-
senelle.

Teknisten Jdsenpalvelun kautta jdsenkunta voi
hankkia mm, teknillisen alan kirjallisuutta, Teboi-
lin luottokortin  sekd vakuutusyhtidé Sampon
kanssa solmitun vapaa-ajan tapaturmavakuutuk-
sen. STTK on myds solminut yhteistyosopimuksen
SKOP:n ja Sdistdpankkiliiton kanssa. Timén seu-
rauksena jisenet voivat saada asuntoluottoja sekd
Iyhytaikaisia luottoja, sddstdpankeista. ]

VUOKRAA
AUTO
ERIKDIS-
LIKKEESTA

HAMINA

KEMI
KOKKOLA
KOTKA
NAANTALI
ouLUy
PORI
RAAHE

RAUMA
TORNIO
TURKU

VAASA

europcar

rent a car

HELSINK! 17

UUSIKAUPUNKI

\

Vuokraamot satamapaikkakunnilla:

952-42 170
90-661 151
980-41 834
968-12 291
952-15 511 ja 14 545
921-757 021
981-344 914
939-45 789
982-37 790
982-37 766
938-12 396
980-41 834
921-331 253
921-19 440
922-51 336
961-245 420

Villenkatu 6 A
Mariankatu 24
Hellantinkatu 8, Tornio
Torpantie 15
Kirkkokatu 8
Maskuntie, Lietsala
Mallastie 5

Eteldpuisto 14

Kujatie 21 ja

Ouluntien Esso
Kukkiskatu 1 A
Hellantinkatu 8

Area, Yliopistokatu 24 G
Esso, Lantinenkatu 1
Kalaranta
Kirkkopuistikko 10

myds sisdmaassa — ldhes 40 toimistoa Suomessa.

'scandinavia

autovuokraamot
)/
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Esko Heino

WHISKY TANGO

Courrier des marins

' . Seamen’s Mail

Kuuden rahalistan mittaisessa odotuksessa San
Franciscon lahdella riitti aikaa myds tutustumiseen
paikalliseen rannikkoradicasemaan. Tuttavalliset
suhteet San Francisco radio, K PH:nkanssa alkoivat
jo ennen friscoon tuioa. Asema sai telexyhleyden
meidan alukseemme vaivatta tapeltuaan ensin pit-
kddn jonkin hankalan mukavuuslippua kdyttdvén
aluksen kanssa. Kun kph:n sdhkottdjd tamén
myds kertol, niin juttu luiskahti helposti hieman pi-
demmiksikin. Tulin kertoneeksi seuranneeni laiva-
telexsin kdyntiin ldht4 rannikkoasemalta kisin ja
kutsu vierailla asemalia tuli ndin pyytdméttd.

Makuupaikasta miltef friscon rannassa seki hei-
koista keleistd kotimaahan johtuen yhteytemme
kotimaahan toimi linkkien kautta menneitd pri-
vaattisanomia lukuunottamatta KPH:n kautta.
Vastaanotin ja ldhetin olivat jatkuvasti 6 mc:lla.
Aamulla noustessa lihettimen anodit pdélle ja niin
saattoi ¥v6n atkana varustamon K PH:lie lahettdma
viesti ilmestyd telexiin jo aamukahvia juodessa.
Yhteys meiltd maihin pdin syntyi helposti varald-
hettimella 500:lla.

KPH sijaitsee Point Reyesin kansallisessa luon-
nonpuistossa ja monenlaista villieldintd asustelee
sen naapureina, Lahimmadt ihmisnaapurit tyOsken-
televit ldheiselld coast guardin rannikkoasemalla.
Ainoa vhteys omaa autea lukuunottamatta on ker-
ran vitkkossa RCAm padpaikalta friscosta lahtevi
“service truck”. Katsoimme kuitenkin oman auton
joustavammaksi ja pari viikkoa tulon jélkeen asi-
asta kiinnostunut perdmics kaverina ajoimme
kauniin maaseudun halki neoin 40 mailin matkan
asemalle.

Itse asemarakennuksessa sijaitsee paitsi perin-
teellinen rannikkoradicasema, myds merenkulun
satelliittiliikenteen maa-asema, joita on kolme kap-
paletta Yhdysvalloissa. RCA uskoo satelliittliiken-
teeseen ja sen myos nidkee. Kaksikerroksisen ase-
marakennuksen ylempi kerros on kuin tieteiseloku-
vasta ja jatkokurssia kaymitdn saa vain ihmetelld,
ettd onpas hiencja vimpaimia ja oskilloskooppeja
sekd mittareita sen ndkdisend niinkuin muka asi-
asta jotain tajuaisi.

Alakerrassa oli jo sen sijaan huomattavasti pa-
remmin kotonaan. Asema toimii voittoperidatteella
ja parempia liikketoimia varmasti on kuin rannikko-
radicaseman perustaminen. Niinpé laitteisiin ei ra-
haa ole sijoitettu vuosikymmeniin. Aseman histo-
ria muistuttaa Keimotaa siind cttd asema on alun-
perin tolminut kiintein liikenteen asemana ja sen
vihetessd siirtynyt véhitellen kokonaan siirtyvin
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meriliikentegn asemaksi. Nyt on kiintedn liikenteen
ajasta muistona rombit, joista pidtevastukset pois-
tamalla on saatu paremmin merelfe sopivia suuntia
sekd vastaanottimia, joilla koettujen hyvien
ominaisuuksiensa lisiksi on kokoa saman verran
kuin laivan péildhettimella.

"Jos olet ollut rannikkoasemalla, et usko miten
tadlld telexlilkenne hoidetaan. Vastaanotin on eri
huoneessa kuin tor-laite ja kirjoitin ja sdhkOttdjd
joutuu juoksemaan edestakaisin kahden huoneen
vilif.” Niin kertoi erdan yhteyden aikana KPHm
sahkottdjd ja ndinhdn asia todella oli. Sielld kiin-
tedn liikenteen panelissa oli yksi vastaanottimista
siirretty laivatelexkdvitéon. Vierclld oli kuitenkin
upouusi ITT:x snurra, joka oli juuri otettu koe-
kiyttdon. Telexsille siirryttiessd otettiin avainnus
pois joltain sdhkotysldhettimelti ja kdynnistettiin
toinen lahetin tilalle kuuden minuutin viivéstyk-
selld, TAmd operaatio suoritettiin  samassa
huoneessa kuin vastaanottimet.

Tata luettaessa tilanne on jo muuttunut, kun lai-
vatelexin siirtyminen parillisille jaksoille on pakot-
tanut aseman hankkimaan uusia vastaanottimia.
Maaliskuun lopulla uusia vastaanottimia oli vasta
pari kappaletia, molemmat ITT:n valmistamia,
joka hieman hymyilytti, onhan ITT:1li kilpaileva
asema KFS friscon eteldpuolella. Toinen ITT oli
kiytossd kutsualuegen haravoinnissa, tyyppié jossa
viimeiset kiloherzit saadaan jatkuvasditeisend.
Nippiéristi operaattori poimi laivan toisensa jil-
keen sen avulla.

Varsinainen tyGjuhta vastaanottimena oli sa-
manlainen Collins, joka Keimolassakin on soit-
tanut, ettd mainoslauseelle "Collins kestdd isaltd
pojalle” olisi hyvit katteet. Pclkéstdan sahkotyslii-
kennettd harjoittavalle asemalle se idstddn huoli-
matta onkin edelleen hyvin kiyttdkelpoinen.

Koko sdhkotysliikenne hoidetaan vyhdessd
pienessd huoneessa, jossa 500 khz:n pisteen lisiksi
pystyy viitisen sahkottdjdd hoitamaan lyhytaalto-
liikennettd. “Useimmat asemalla vierailleet euroop-
palaiset ovat hdmmaéstyneet™ oli erds ennen vierai-
lua saamistani etukiteistiedoista ja hdmmdéstytti-
hén se, onhanK PHsekd vilkas ettd tehokas asema.

Laivatelex on asemalle "vain tullut”RCAei siitd
ole pahemmin innostunut. Tédsséd vaiheessa toimin-
nassa oli yksi Philipsin tor-laite ja Siemensin kirjoi-
tin, joita ei voinut yhdistda suoraan telexverkkoon.
Pitempi nattha meni tosin vain minuutin viivisiyk-
selld viereisen koneen kautta perille sitimukaa

-y
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“kun sitd laivatelexsin koneesta tuli, mutta suora
keskustelu siis ei kidynyt pdinsd. Tdmihin tosin
shiistdd liikennemaksuja kun ldhetellddin valmiita
nauhoja.

Tihin on kuitenkin tulossa muutoksia osaksi
yusien taajuusjdrjestelyjen sckd osaksi liikenteen
vilkastumisen mydtd ja tilanne tdndén lienee jo ai-
van toinen.

Samasta huoneesta pidsi myOs numerolevyd
pyorittamalld yhteyteen satelliitin kautta telexilla
laivoihin. Nayteyhteydet eivit tosin aivan vakuut-
tavia olleet, jos Royal Viking Sea ehkd olikin sata-
massa, ainakin porauslautan olisi luullut olevan
paikallaan, mutta vasta atlantin puolella olevaan
laivaan yhteys myds syntyi. Alle kymmenen se-
kunnin mittaisena koeyhteys ei maksanut mitadn,
muuten taaloja olisikin atkanut mennd hyvad
vauhtia, onhan satelliittiyhteys ainakin vield tavat-
toman kallis.

Aika vierdhti asemalla nopeasti, ikdvi kylld sa-
malavalolaitteen unchtuminen esti  valokuvien
oton. Tyvnenmeren suomalaisalusten terveiset sen-
sijaan meniviit perille ja KPH:n sihkottdjit puo-
lestaan kiittiviit pohjoismaalaisia yleensd ja suo-
malaisia erityisesti hyvisté liikenndinnista.

Hyvid seilausta ja 12630:Md tavataan varttia
yli.
esko (nyt whisky foxtrot)

Laivatoimipaikat

16.5 Ahtisinen Liisahelena — Kotkaniemi
12.5 Bostrom Berth — Guunilla

16.5 Ekman Guy — Juno

9.5 Fagerstrom Ulf — Sanny

16.5 Heinonen Jorma — Taifun
12.5 Hamildinen Tapani — Taurus
19.4 Hirkdnen Matti — Clio

16.5 Kari Matti — Tiira

12.5 Karlsson Bertil — Viking 2
12.5 Kemppi Heikki — Finnfellow
4.5 Lindgren Stig — Bore I

12.5 Makkonen Olavi — Enskeri
11.5 Myller Reijo — Arkadia

18.5 Poijarvi Arvi — Aallotar

15.5 Péttjer Elmar — Finlandia
16.5 Rothberg Rune — Viking 2
10.3 Saaric Mikko — Michael

12,5 Tuominen Juha — Pamela

12.5 Tuominen Virpi — Fennia OGQR
20.4 Ytterstrom Seppo — Hebe
20.5 Blomgvist Pentti — Finnhawk
18.5 Elomaa Pentti — Finowood
12.5 Huuhtanen Leo — Hesperus
22.5 Jaurto Eine — Bore Star

28.4 Kaukoranta Pentti — Kiisla
16.5 Kropsu Timo — Tebonia

25.5 Kettunen Raimo — Finnmaster
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15.5 Lusa Mikko — Alca
24.5 Naala Simo — Pegny
16.5 Narkia Mikko — Bore Nord
12.5 Piitynen Asser — Hesperia
12.5 Soini Harri — Attu
20.5 Shroff Maneck — Nestefox
24.5 Aaltonen Seppo — Paola
23.5, Alanne Risto — Cihonna
29.5 Hannula Vilho — Bore X
7.6 Heikkinen Erkki — Altano
2.6 Heinonen Anne — Finnbuilder
3.6 Helin Riitta — Mistral
3.6 Helminen Erkki — Baltic
30.5 Holmberg Stig — Finnclipper
20.5 Hotanen Gun-Lis — Viking 5
6.6 Hinninen Ari — Corona
23.5 Jansson Dick — Kapella
3.6 Jouppila Tapio — Finlandia
27.5 Immonen Kalevi — Finlandia
6.6 Kithamiki Pertti — Titania
31.5 Kivimiki Pertti — Finnreel
30.5 Kotkavaara Reijo — Kauko
18.5 Kukkonen Ossi — Polar Express
23.5 Kononen Arja — Valkeakoski
25.5 Luoma Hannu — Doris
26.5 Moilanen Esko — Palva
10.6 Nousiainen Taneli — Fennia OGQR
30.5 Nurminen Arto — Lunni
31.5 Piessa Juhani — Finnjet
25.5 Salomaa Pertti — Finnpine
4.6 Saukkonen Martti — Finnoak
1.6 Suomalainen Ville — Finnfellow
25.5 Tompuri Jouko — Finn-Amer
10.6 Tuominen Virpi — Arcturus
1.6 Westerholm Nils — Teltholm
7.6 Virolainen Pentti — Aallotar
25.5 Vuorio Urho — Primero
25.5 Vadndnen Reino — Argo
1.6. Aberg Erik — Atlanta
31.5 Angeslevd Mauri — Puhos
4.6 Asunta Pekka — Tebostar

. 16.6 Berg Sven — Gregersd

21.6 Brinnis Marit — Hebe

27.6 Dahl Helena — Frances

8.6 Ekberg Veikko — Fennia OGRI
21.6 Halonen Arto — Finnjet

15.6 Helminen Erkki — Castor

29.6 Hakkinen Jyrki — Virgo

10.6 Hinninen Antero — Finnhansa
0.6 Itkonen Raimo — Sotka

'29.6 Jungell Karl-Johan — Bore Star

27.6 Jyvd Veikko — Orion

14.6 Jinkild Pertti — Tebonia
21.6 Kaan Pertti -~ Finnhansa
8.7 Karhu Aarno — Bore X
16.6 Karialainen Olavi — Arkadia
20.6 Kelkka Heikki — Sirocco
5.7 Kopakkala Oiva — Finny
6.6 Kytdomaa Jorma — Winha
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5.7 Kérna Kaisa — Kara

23,6 Laine Seppo — Katrina

14.6 Lindholm Britta — Baltic

30.6 Luoto Seppo — Levante

12.5 Mattinen Pekka - Wellamo
28.6 Moilanen Martti — Hesperia
23.6 Munter Seppe — Viking 4

5.7 Moilanen Mikko — Lita

7.6 Maikinen Kalevi — Finntrader
6.6 Pennanen Harri — Tuira
30.6 Pesonen lJyrki — Inha

1.7 Pietild Leo — Bore XI
20.6 Poutanen Risto — Olau Finn
27.6 Rasinkoski Aulis — Malmvik
9.6 Rimpildinen Veijo — Inid
27.5 Reiman Mariti — Someri

17.5 Résdnen Tapio — Finnhansa
14.6 Salomaa Erkki — Ilmatar

8.6 Salonen Veli-Pckka — Viking 6
17.6 Savolainen Pertti — Tervi

1.6 Sundberg Seppo — Aurora
29.6 Suomalainen Ville — Finnfellow
13.6 Sikkinen Jouko — Kiisla

6.7 Torgpainen Hannu — Taurus
22.6 Tyrviinen Maunu — Hektos
17.6 Uoti Juha — Koiteli

10.6 Uotila Pckka — Alppila

9.6 Uotinen Olli — Rautaruukki
11.6 Vainio Jyrki — Outokumpu
26.6 Wikberg Tor-Leif — Alca

11.7 Aartia Matti — Finlandia

4,7 Berggvist Outi — Matai

11.7 Bjorkholm Birgitta — Eira

8.7 Brinnds Marit - Hesperus
26.6 Haapanen Hannu — Winha
15.7 Hartikainen Pentti — Pampero
24.7 Heino Esko — Tiiskeni

10.7 Ikonen Ulla — Finnmaster

7.7 Kauhanen Viljo — Malmwik
29.6. Kettunen Matti — Tyysterniemi
29.6 Kiihamiki Pertti — Rhea

25.7 Kinnunen Arvo — Juno

25.7 Korhenen Martti — Finnreel
15.7 Kouvo Heimo — Hans Gutzeit
29.6 Kytomaa Jorma — Wiiri

11.7 Laaksonen Martii — Nestegas
7.7 Laine Eero — Hebe

14.7 Lapcla Terttu — Finptrader
6.7. Lehti Sulo — Finlandia

7.7 Lemmetty Hilpas — Sotka
20.7 Lind Harri — Levante

4.7 Marjoniemi Pentti — Finnpine
22.7. Markeff Aimo - Primero
153.7 Nevaste Heikki — Aallotar
17.7 Nurminen Arto — Tiira

7.7 Paakkarinen Esko - Lapponia
29.7 Pekonen Maj-Britt — Finneagle
4.7 Roos Jorma — Valkecakoski
26.7 Saarenkyld Jouni — Finnarrow
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15.7 Salminen Tuula — Clio

11.7 Salonen Vcli-Pekka — Viking 1
15.7 Salonen Veli-Pekka — Tebostar
21.7 Sihvonen Juha — Polaris

8.7 Suokas Valto — Finafellow

8.7 Sarkkd Pertti — Lunni

15.7 Vainio Jyrki — Kuurtanes

L)

SR:n kesapaiva

SR:n kesdpdivit pidettiin 3-5.8.1977 Punkahar-
julla Kultakiven lomakyldssd n. 40 kilometrid Sa-
vonlinnasta. Paikka oli ihanteellinen sekd maise-
man ettd varsinkin ilman kannalta, silli pdivien ai-
kana vallitsi varsinainen helle ja asiaankuuluva sa-
dekuurokin tuli yolld ja kesti vain n. 20 min.
Osanottajia oli 63 joista 50 aikuista ja 13 lasta.
Piivit kuluivat keskustelun, uinnin, auringonoton
ym. merkeissi. Ensimmdinen ilta oli saunailta ja
toisenia iltana harrastettiin soutua ja makkaran-
syOntid. Soutukilpailun voitti jAdnmurtajamiesten
rautainen joukkue joka ndvtti ettd kulkee se vene
avovedessikin. Yleinen kisitys tuntui olevan ettd
ndistd pdivistd pitdd tulla traditio.

Nmeet ofivat tloiset vield ldhtdpdaivindkin,
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SR:n toimintaa ja tiedotuksia

Toiminnanjohtaja
Alf Karjalainen

Hallituksen kokouksia on pidetty kesdkuun 14 ja
22 paivind

Uusia radiosahkottédjia

Liiton jiseniksi on hyviksytty 20.6. Jyri Topi
Juhani Hikkinen jasennumerolla 1445 ja Riitta
Hannele Rantala jdsennumerolla 1446 sekd 25.7.
Esa Tapani Ihalainen jdsennumerolla 1447 ja Péivi
Hilja Helind Mikild jdsennumerolla 1448.

Keskusliiton valiokunnat

SR hittyessd STTK:n jaseneksi sovittiin siitd,
ettd liitto saa edustajansa jérjestdpoliittiseen-,
palkka- ja sopimuspoliittiscen- sekd kansainvélis-
ten asiain valiokuntaan.

Liittchallitus on nimennyt em. valiokuntiin edus-
tajat seuraavasti: jirjestdpoliittinen valiokunta j&-
sen Karjalainen ja varajasen Toivanen, palkka- ja
sopimuspoliittinen valiokunta jdsen Sihvonen ja
varajisen Karjalainen, kansainvalisten asiain vali-
okunta jisen Heikkinen ja varajisen Osterlund.

Vaijerilossien meriturvallisuus

Merenkulkijajirjestét ovat yhteisesti antaneet
6.6. julkisuuteen otsikkoasiasta scuraavansisil-
toisen tiedotteen:

Liikenneministerién péddtdkset, jotka koskevat
nk. vaijerilossien meriturvallisuutta, eivit tyydytd
merenkulkijajirjestdji. Merenkulkijajarjestdjen
yhteistydelin MYTE vastusti jo vuonna 1973 vaije-
rilossin kivttoonottoa Bergh:ssd Tie- ja vesiraken-
nuslaitoksen Vaasan piirissé, koska jirjest6t katso-
vat, ettei lossin miehitys tdyttdnyt meriturvallisuu-
den vihimmaiisvaatimuksia. Silloiset neuvottelut
vaijerilossien kdyttdon otosta. TVH:n edustajien
kanssa eivit johtaneet jarjestdjd tyydyttéviin tu-
loksiin, mutta Bergon lossi aloitti kuitenkin lilken-
teensd.

Tie- ja vesirakennuslaitoksen Turun piirissd on
jo kauan ollut valmisteilla suunnitelmia vaijerilos
sien kdyttodnotosta, mm. Nauvon ja Korppoon
viélisella osuudella. Lautta kulkee Suomen vilkasli-
kenteisimpiin kuuluvan laivavéyldn poikki. Koska
lossin vaijeri hiiritsee suurten siilidalusten kulkua
litkenneministerio on poikkeuksellisesti péadttanyt,
ettd lossi voi kulkea vapaana lauttana ilman vaije-
ria. Tdméa merkitsee, ettd alus on kdsiteltdvd ta-
vallisena aluksena kaikissa suhteissa. Liikenne-
ministerid  on kuitenkin merenkulkuhallituksen
mydtavaikutuksella vastoin nykyistd pdallystdase-
tusta lihtenyt alentamaan meriturvallisunden vé-
himmaisvaatimuksia. Konemestari poistettiin ko-
konaan ja pidllikon pétevyys alennettiin ylipera-
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mieskirjasta kuljettajakirjaan. Kokonaismiehitysti
on vahennetty neljistd kahteen.

fyte-jirjestdt vastustavat jyrkésti meriturval-
lisuuder alentamista ja vaativat, ettd lossi-alus,
joka kulkee ilman vaijeria michitetddn samalla ta-
valla kuin muut matkustaja-alukset, joihin lautta-
aluksia tulee verrata.

Myte-jirjestdt vaativat, ettd sekd merenkulku-
hallituksen ettd tie- ja vesirakennushallituksen tulee
neuvotella vastaisuudessa merenkulkijajdrjestdjen
kanssa, ennenkuin merenkulun turvallisuutta kos-
kevia méardyksid muutctaan.

Merimiesveroseminaari
Verohallitus jdrjesti 24-26.5 m/s Bore Starilla
merimiesveroseminaarin. Seminaarissa selostettiin
merimiesverofukseen kittyvid asioita. My0s meri-
miesverotoimikunnan tydsuunnitelmaa selostettiin.
Seminaariin osallistul liiton edustajana Bo
Langholm.

Piiijohtaja O. Saloila elikkeelle

Posti- ja lennitinhallituksen padjohtaja Oiva Sa-
foila siirtyi elikkeelle 17.6. Liitto ldhetti hédnelle
hinen viimeisend tyOpaivindin tervehdys-sdhkeen.

Ahvenanmaan "Myte”

Ahvenanmaalle on perustettu tyontekijéjarjesto-
jen paikallinen yhteistydelin, jonka tyonimeksi on
otettu (SAS) Sjdfolkets Alindska Samarbetsorgan.
YhteistyOelimen tarkoituksena on toimia paikal-
lisella tasolla ja Myten alaisuudessa.

SR:a edustaa ndissi yhteistyBkokouksissa ra-
diosihkottiji Harry Blomqvist ja hidnen varamie-
heniidn on radiosihkottdja Karl-Erik Eriksson.

Jm Voiman modernisointi

Jainmurtaja Voima on tarkoitus uudistaa siten,
ettei vanhasta laivasta jdisi jéljelle, muutamia yksi-
tyiskohtia lukuunottamatta, muuta kuin runko.
Kansirakenteet ja hytit tulevat periaatteessa nou-
dattamaan jm Urhon linjaa. Hyttitiloista ja miehi-
tyksestd on kiyty neuvotteluja MKH:n kanssa.
Uudistamistyd on tarkoitus suorittaa ajalla
1.4.78-31.1.79.

Koulutus

Liiton edustajat neuvottelivat 19.7. liiton toimis-
tossa Rauman merenkulkuopiston yliopettaja Jo-
kisen kanssa. Tilaisuus oli erittdin antoisa puolin ja
toigin. Sovittiin mm. siitd, ettd tdstd lihtien tullaan
opettajien kanssa pitdm#an tiivistd yhieyttd sekd
yhteisten palaverien etti myds muissa merkeissa.
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Jokiselta saadun tiedon mukaan on syksylld al-
kavalle radiosdhkottdjéluokalle 114 hakijaa. Luo-
kalle otetaan korkeintaan 24 oppilasta. O

SR:s verksamhet och meddelanden
Styrelsemiten har hallits den 14 och 22 juni.
Centralforbundet

Da SR anslot sig till FTFC kom man dverens
om att SR far sin representant med i FTFC:s
farbundspolitiska uskott, 16ne- och avtalspolitiska
utskott samt 1 det internationella utskottet.

SR:s styrelse har nominerat fOljande represen-
tanter for de olika utskotten: férbundspolitiska:
A. Karjalainen, suppleant 1. Toivonen, 1éne- och
avtalspolitiska: 8. Sihvonen, suppleant A. Karjal-
ainen, internationella: E. Heikkinen, suppleant B.
Osterlund.

Sjomansskatteseminarium

Skattestyrelsen anordnade den 24-26.5. pa m/s
Bore Star ett sjomansskatteseminarium. Vid
seminariet behandlades fragor rérande sjémans-
skatten. Aven sjémansskattekommitténs arbets-
plan var uppe till behandling. SR representerades
av Bo Langholm.

Generaldirektor Qiva Saleila pensionerad

Post-ochtelegrafstyrelsens generaldirektdr Oiva
Saloila avgick med pension den 17.6. Forbundet
sidnde honom ett halsningstelegram pA hans sista
arbetsdag.

Alands ”Sjésam”

Pi Aland har grundats ett lokalt samarbetsor-
gan vars arbetsnamn ir (SAS) Sjdfolkets Aldnd-
ska Samarbetsorgan. Samarbetsorganets uppgift
ir att verka pa det lokala planet och understillt
Sjosam.

SR representeras vid detta organs mdéten av
radiotelegrafist Harry Blomgvist, suppleant
radiotelegrafist Karl-Frik Eriksson.

Isbrytaren Voimas modernisering

Isbrytaren Voima kommer att moderniseras
sélunda, att det av det gamla fartyget kommer
att aterstd endast skrovet. Diacksbyggnaderna
och hytterna kommer i princip att fdlja isbryta-
ren Yoimas modell. Med Sjofartsstyrelsen har
underhandlingar forts om hyttutrymmena och
bemanningen. Moderniseringen skall utfSras
under tiden 1.4.1978—31.1.1979.
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Utbildningen

Forbundets representanter underhandlade den
19.7. pad forbundets kontor med Gverldrare
Reima Jokinen fran Raumo Sjéfartsinstitut. Man
kom Overens om att hédanefter hilla regelbun-
den kontakt med ldrarna i form av gemensamma
moten mins’t en gang per termin. Enligt Jokinen
har 114 sdkanden anmilt sig till héstens radiote-
legrafistklass. 24 elever antages.

L J
Patricia/OIDR

Kauppalaivastomme suurin (luckassaan, tosin
muiden siskojensa kanssa) ja kaunein (nimeltdin)
luovutettiin omistajalleen Gustav Pauligille 5. huh-
tikuuta Sevillassa. Henry Nielsenin hoidossa alkoi
seuraavana piivini ensimmadinen matka, joka oli
putkikuorman vienti Tarantosta Karachiin, Toi-
vottavasti tdtd luettaessa tuo matka on jo pddt-
tynyt. '

Lady Patricia on viimeinen Henry Nielsenille ti-
latuista 35000 dwt bulkkilaivoista ja toiseksi vii-
meinen koko Sevillan uudisrakennusohjelmasta.
Pikkusisko, 5000 dwt pienempi M/S Puhos jii
endd odottelemaan 1dhtdddn telakan varustelulaitu-
run.

Henkilokunnan tilat ovat peréssi neljdssd ker-
roksessa, komentosilta viides. Pddkannen tasalla
asuu sdhkomies ja miehisto. Sieltd 16ytyy myds
voimisteluhuone vilineineen. Pupalla on keittid,
messi/péivihuoneet sekd talouspdillikén ja ali-
pddllystdn asuintilat. Venekannella asuvat peréd-
miehet ja konemestarit. Molemmat saunat ovat
myds venekannella. Kapteenin kannella on pdilli-
kén lisdksi konepddllikbn ja radiosdhkottdjin
asuintilat sekd radiohytti. Kaikki muut hytit ovat
yksibita, paitsi pdallikon, konepaillikén, ylipera-
miehen, 1 mestarin ja radiosdhkottédjin, joilla on
erillinen makuuhytti.

Radiosihkottdjdn asuinhytti on paapuurin puo-
lella konepaillikdn naapurina. Pdivihytti on kool-
taan noin 4 x 2,5 metri4 ja verholla eristettivd ma-
kuuhytti —"ldhes puolitoista metrid leveine vuo-
teineen — noin 3x2 metrid. Pdivahytin kalustoon
kuuluu kolmen hengen sohva, nojatuoli, kirjahylly-

"kaapisto, kirjoituspOytd tuoleineen sekd pari pik-

kupdytad. Istuimien verhoilu on kangasta eli on-
neksi on luovuttu ndistd hiostavista keinopaallyk-
sisti. Mielestdni asuintilajarjestely on erino-
mainen. Tilaa on juuri sopivasti ja se on osattu
kdyttdd hyvin. Mahtuu mukavasti puolenkym-
mentd henkei kylddn. Hytti on valoisa ja meluton.

Radiohytti on asuinhytin vieressd, kidytdvin
toisella puolella, keskilaivassa. Kooltaan vajaat
kymmenen nelidtd. Jos on asuinhytti valoisa ja hil-
jainen, on tydmaa tdysi vastakohta. Se nyt kovin
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haittaa, ettd ikkunoiden edessd on savupiippu pi-
mentimassd. Mutta tAmi meteli. Alakerrassa jy-
risee jddilmakone. Vaikka kyllikin sen déni saa-
daan helposti kuulumattomiin:kéynnistetaanradio-
hytin katolla olevat konchuoneen tuulettimet. Ne
ja varsinkin timd, jonka tuuletuskanava kulkee ra-
diohytin l&pi, peittdvat alleen useammankin ilmas-
tointikoneen ddnen. Ja varalle jd4 vield radiohytin
takaseindssi oleva tuuletin. Oman lisdnsd antaa
my&s peltikatto, joka ajon aikana tuo micleen ar-
meijan vanhat tiskikoneet. Olisikohan ajatusta ot-
taa R/O laivaan jo koeajovaiheessa, jotta tim-
mdiset rakentamisesta johtuvat térindt ja kolinat
havaittaisiin ajoissa ja saataisiin mahdollisesti
poistetuiksi.

Niistd tuulettimista. Hicman harmillisesti niité
on rakennettu kaikille kansille siten, ettei perdlai-
vasta oikein tahdo 18ytyd hiljaista oleskelutilaa.

Takaisin toihin. Jos ldhdetdin siitd, ettd kontto-
rity6t tehdédin radichytissd, ovat edellytykset hyvit.
On iso kirjoituspdyti, jossa viisi laatikkoa (miké-
hin lie innoittanut espanjalaiset luomaan systee-
min, ettid aina on avattava ensin ylin laatikko, en-
nenkuin alempia saa auki. Vastaavasti suljettagssa
on ylin laatikko oltava aukivedetty.) Lisiksi nelja-
laatikkoinen peltinen arkistokaappi. Sekd ennen
kaikkea timmoinen 30-40 cm leved 12 lokeroinen
muovihyllykkd, jonka voi kiinnittdd seinddn muu-
tamalla ruuvilla. Lokerot ovat vinosti pystyssi, jo-
ten sdilytettdva varmasti pysyy. Laskukoneena on
digitaalindyttdinen sihkétietokone. Varmaankin
erinomainen. Kunhan [&ytiisi kammen, mistd sitd
velvataan.

Radiclaitteet on valmistanut ruotsalainen ITT
yhtymadn kuuluva Standard Radio & Telefon Ab.
Tosin asehnustyd on espanjalaisten. Lahetin on
automaattiviritteinen ST 1610A. Kaikki muut lait-
teet on kasattu konsolipdytdén (kuva ldytynee leh-
den kannessa olevasta mainoksesta). Pddvastaan-
otin on digitaalindyttdinen Mackey Marine ja va-
ravastaanotinDraken RR-1. Vastaanottimista
lisdksi uutuus, ainakin minulle, komentosillalla
oleva 2182kHz spottivastaanotin. Laitteessa on
vaimennussysteemi (mute), erdénlainen squelch,
ettd se saadaan auki tdlli puhetaajuuksien hilytys-
merkilli. Néin ei vahtiperdimiehen tarvitse kuun-
nella kaikkia 2182:n kalajuituja ja konsertteja,
vaan ainoastaan hitétilanteet.

Miksei muuten autoalarmeista voida tehdd sel-
laisia, ettd ne saisi vahtiaikoina muutetuksi taval-
lisiksi SO0kHz vastaanottimeksi. Ettd se ottaisi
myds Al lihetykset. Vapautuisi toinen vastaanot-
timista lyhytaaltokdyttdon. Kaksi lyhytaaltovas-
taanotinta alkaa olla jo minimi, ainakin t#alld
cross-trade hommissa.

Onnekseni ennen telakalta lihtodmme kdvi ruot-
salainen tehtaan edustaja tarkastamassa asennuk-
sel ja korjaamassa virheelliset viritykset. Niinp4 té-
hiin mennessd kaikki on toiminut moitteetta. Kuu-
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lin kylls varoituksia, ettéi kuumassa ja kosteassa il-
mastossa saattaa tulla toimintahdiriditd. Kuiten-
kaan viel# 35 asteen ldmpétila ei aiheuttanut mi-
tidn vikoja. Jos elektroniikka on arka lmmdlle ja
kosteudelle, niin miksei radiohyttiin voitaisi asen-
taz omaa erillistd ilmastointia. Huonohan se on,
jos radioyhteydet katkeavat ilmastoinnin toimi-
mattomuuteen.

Vdstaanotinantenneja on kaksi: keulamastossa
oleva piiska, ns duplex antenni ja perissi oleva 8
metrin vaijeri, Kumma kylld, piiska-antenni on
matalilla taajuuksilla parempi kuin vaijeri. Vaijeri
taas voittaa piiskan lyhytaalloilla. Alkuun vaijerilla
ei kuullut mistdin paljon mitdén, mutta kun avasin
sisddnvientikytkentérasian ja tyhjensin sen vedesti
ja kuivasin, parani kuuluvuus huomattavasti. Ve-
den antennirasiaan johti vaijerin péalld oliut muo-
visukka, jonka suuaukko oli korkeammalla, kuin
rasia. Jii vihdn vaivaamaan, miksel antennia oltu
kytketty suoraan vesijohtoverkkoon.

Lihetinantenneja on myds kaksi. Molemmat sa-
manlaisia. Ns L-vaijereita, mitoiltaan 19+8 metrid.
Timi ylhailld menevd vaakasuora osa on tupla-
vaijeri eli kaksi lankaa kulkee samansuuntaisina
noin puolen metrin pédssd toisistaan. Lihtevat jou-
lukuusesta perddnpdin toinen savupiipun oikealle,
toinen vasemmalle puolelle. Tai oikeastaan kulke-
vat melkein savapiipun pdalld. Siksipd eristimet
vaatisivatkin puhdistuksen kerran, pari kuussa.
Oljyinen noki on aika sitkedissd kiinni ja yhden an-
tennin perusteellinen puhdistus kestéd parisen tun-
tia. Lihinni siksi, ettd eristimet ovat talldista han-
kalaa mallia, joissa on poikittain pyoreitd levyjd
niin  lihekkdin, ettei sormet mahdu vileihin.
Lisiksi muovin sidnkestdvyys ndyttdd olevan
hucno. Antennivaijerista valunut ruoste on jo nyt
sydnyt muutaman eristimen pinnan puhki.

Varaosavalikoima on suomalaisten miiriysten
mukainen. Tekniikan kehityksen myOtd ndyttdd
varaosien tarve jatkuvasti viheneviin, Kun sulak-
keiden ja lamppujen lisiksi on endd vain pari put-
kea.

Verrattuna vanhempiin laiva-asemiin, on radio-
liikenteen hoitaminen muuttunut aika tavalla. Endd
ei tarvitse laitteille jutella mukavia, eikd taputella
milloin lempeélld, milloin ankarammalla kadelld
(kengdlld). Ei tarvitse tirailla vastaanottimen as-
teikkolasia ja arvailla, minkdhan tussiviivan alta
mikiikin asema tilld kertaa kuuluu. Nyt senkuin la-
too luvut luukkuihin ja painaa napista, niin kaikki
on valmista. Vaikka toisaalta. Vieldkin on tiedet-
tivd, mistd napista painaa.
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POSTILAATIKKO

Talla palstalla julkaistaan
lukijoiden kirjeitd ja kysy-
myksid. Lahettdkaa kirjoi-
tukset osoitteella Radio-
sihkottdjdlehti, PL 104,
00151 H:ki 15.

Ossi Kukkoselle

Ennenkuin tulen lopullisesti pilkutetuksi Siperi-
aan, niin kaiken kohtuuden nimessd muutama
kommentti hydkkivksesi johdosta (RS 3/77)
ainakin siksi, ettei nykyinen liikenteen opetus tulisi
asiattomasti mustamaalatuksi.

Teet, kuten valitettavasti erdédt muutkin opetusta
repostellcet sen vakavan virheen, ettd asettuessasi
tuomariksi kuuntelet vain syyttdjid. Syytetty on il-
man muuta syypéd, eli jos jalkipuheita tulee, niin
opettajan vika. Toincn kummallinen seikka SR:n
taholta — minulle ei annettu etuk&teen tictoa kirjoi-
tuksestasi.

Jollet, OB Ossi Kukkonen, satu tietdméédn, niin
liikenteen opettajia oli viime kakkosluokalla kaksi
(2). Mind osaltani jétin HF-puolen pédosin kollee-
gani harteille. Sinun lienee turhaa haukkua toista-
kaan puuta, kun otetaan huomioon ne vaikeudet,
joista nimenomaisesti edellisessd kirjoituksessani
OIEL:n likenteestd kerroin. Liekd kisitetty!?

Erittdin vakava on syytdksesi opetuksen jarru-
tuksesta, mutta kun td#ssd yhteydessd Kertoilet
kummallisia pilkkujuttujasi, niin stindpd putosi peti
altasi. Voin vain arvailla, mistd tietosi “pilkkujen
tutkimisesta’ voisi olla perdisin. Ehképd siitd, cttéd
viime lukuvuonna jouduttiin sanalaskenta otta-
maan uusiksi muuttuneiden méaérdysten ja tulkin-
tajuttujen vuoksi.

Panee muutenkin himmastyttimain vaatimuk-
sesi suurpiirteisyydestd ohjesddntbopetuksessa.
Puhut ohjesdiinndston opetuksesta aivankuin et
olisi ikdndsi muuta tehnytk&aan. Vaikka olen joskus
viihdiseltii osaltani ollut mukana sdénndstdjen ja
radioliikenteen kehittimisessd, kohtaan jatkuvasti
vaikeuksia sopivien taustatictojen ja riittivin kes-
keisen oppiaineksen antamisessa.

Tutkin SR:n matrikkelia 1920-70, ja kun en
sieltd nimedsi 16ytdnyt, arvelen, ettet liene joutunut
tekemisiin esimerkiksi radio-ohjesdinndn, Geneve
1959, kanssa. Sitd pidettiin aikeinaan saavutuk-
gena, mutta jos verrataan uusinta laitosta sii-
hen, on kehitys ollut joka suhteessa valtava. Pel
kiistddn opetettavien asioiden lisddntynyt médrd
vaatisi opetusaikaa lisdttdviksi, puhumattakaan
erdistd muista tekijdistd, joista osin jiljempénd.

Tietdnet sentddn aktiivisdhkottédjand ettei Siir-
tyvin meriliikenteen voimassaolevasta késikirjasta
olla saatu suomenkielistd laitosta. Vaikka kenties
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pidiitkin oppilaiden englanninkielen taitoa tdydel-
lisend, on kielivaikeuksista t4illd hieman toinen ki-

“sitys. Uskon, ettei ko. oppilaiden englanninkielen

opettaja pahastu, vaikka tdssd kerron héneilekin
tulleen ohjesdint6tekstin kanssa paddnvaivaa — ku-
ten on tullut itsellenikin. Olisihan tekstin olfava
piteviid, vaikkei Plhm “lopullista” olekaan kiytet-
tivissd. Sind olet kuitenkin sitd mieltd, ettei tekstin
kanssa tarkkaa, kunhan hidnessi on! Ja kdintelee
sitd ken tahansa!

Lisdksi muutama kenties maininnan arvoinen
asia: kohtalaiset liikenteelliset muutokset sekd
HF:n “murroskausi” juuri viime kevéiselld lno-
kalla. Ne teettivit lisdtyotd ja aiheuttivat Kiiretté.

Kaksivuotisessa koulutuksessa on erds vaikeus
teorian kannalta. Kesilld unohdettuja asioita on
pakko kerrata. Jos Sind luulet sentapahtuvan siten,
ettd Juokalle ilmoitetaan “nyt kertaatte ne asiat,
jotka olette unohtaneet™, niin vadrdpd on kisityk-
sesi. Kylli keskeiset asiat on tutkittava ja tutki-
taan opettajan johdolla. Samalla voidaan tiecon ta-
soa syventdd ja ennenkaikkea varmistua siitd, ettd
asiat on todella opittu. OK, kertaukseen kului ai-
kaa, ja kun opettajana sitten, pakon edessd, tein
ohjeesi mukaan, eli “opetettava oleellisin ja annet-
tava oppilaiden itse ottaa selvad lopuista”, niin ei-
viitpd oppilaat keskimadrin tyydyttéivasti oppineet
ja moittivat siitd opettajaa aivan aiheellisesti.

Jos lukisit vield ajatuksella edellisen kirjoituk-
seni kohdan, jossa puhun oppilaiden “raakilevai-
heesta™, niin voisit kenties saada sellaisenkin kisi-
tyksen, ettei parjaamisesta ole kysymys. Olisi ta-
vattoman hyvi, mikdli oppilas ja vieldpd valmis-
tunut sdhkottijikin tuntisivat kykyjensd ja tieto-
jensa rajallisuuden pyrkien niitd kehitdmédn.
Tama on muuten otettu tulevan, keskiasteen ko-
lunuudistukseen liittyvan rs-koulutuksen erddksi
asenteelliseksi tavoitteeksi. Aina I10ytyy kuitenkin
oppilaita, jotka sopeutuvat toisia huonommin ope-
tukseen. MyOs opettaja “sopeutuu” erdisiin oppi-
laisiin huonommin kuin toisiin. Huonosti sopeu-
tuva oppilas nikee asiat lipi mustien lasien — ja
tdssd sitd ollaan. Olen kylld sitd mieltd, ettei ope-
tukseen vaikuttavien ongelma- ja haittatekijoiden
poistamiseen ole meilld opistotasolla annettu
keinoja. Ja mitd jalkipuheisiin yleensd tulee — aina
niiti on esiintynyt, muttei melua ole tdhin asti sen-
tddn pidetty RS palstoilla.
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thminen s¢ lience opettajakin. Jos opettaja ny-
kyisin heittdytyy tarkaksi ja vaativaksi, hyi hitto!
Opettajan niskaan kaadetaan sitéipaitsi lokaa niin
tybnantajan kuin yhteiskunnankin taholta. Opetta-
Jan pitdisi olla kuin Sampo: ei mitidn kuluta mutta
kaiken jauhaa. Ja vaikka kuinka jauhaisikin, niin
kiitosta harvoin kuulee. Eivit em. piirit esitd jul-
kisuudessa vaatimuksia: opettajien palkkausta pa-
rannettava — opettajien saatava jatkuvasti patevii
lisdkoulutusta ja "sapattivuosi” ammatillisen kou-
lutuksen tdydentdmiseksi — opettajille opintomat-
koja — opettajien ja oppilaiden terveydenhuoltoa
Jne. parannettava- ym. ym. Nyt tehdadn huomatta-
via ylituntimadrid, jopa 50 % opetusvelvollisuu-
desta ja vylikin, (alennukselia). Se rasittaa, eikd mi-
hinkdéin ehdi syventyd. Pedagogiseen pitevéity-
miseen el ole ollut edes mahdollisuutta. Siitid huoli-
matta yritetddn, ja kuten kerrot, erittdin huonoclia
menestykselld (7).

Tulokset puhukoot liikenteen osalta puolestaan.
Mehin koulutamme plh:mn tutkintoa varten. eli
minkaidnlaista jossittelua ei pAdse tapahtumaan.
Naytét sits luulevan, ettd kun oppilaille kertoo tér-
keimpien artiklojen numerot, niin siitd vaan ko-
keisiin ja lépi. Tietdméttdmyyden rintaééni on sy-
vin! Minun on turha ndiltd pohjilta ryhtya yksityis-
jkohtaisesti kertoilemaan, miten pykéldtekstifi on
pakko vatvoa ja raskasta sen on niin oppilaille
kuin opettajillekin. Pykilitekstin opettamiseen 16y-
tyy toki kitevidkin “sapluunoita”, mutta olisivat
julmetun suuritisid, valitettavasti. Eihdn se mitddn
modernia ole, ettd vililld luetaan ja vililld laule-
taan. Kuitenkin kaikitenkin. Jollei Likenteen tuke-
vaa teoriapchjaa ole — mille rakentaa? Kysyn
vain. Ja tuloksista puheenollen. Saat ne Rauman
opistosta ja voit samalla tutkia my0s useamman
vuoden ajalta.

Sanon Sinulle aivan samalla tavalla kuin joskus
oppilaille — en vilitd siitd, mitd selkdni takana pu-
hutaan, pddasia on, ettd hyvid ammattimiehid (ja
naisia) syntyy. Kysele sits Sindkin tuloksia ko-
keista ja ennenkaikkea kysiiseppd virkaveljiltési,
osaavatko ndmd nykyiset operaattorit jotakin ja
ovatko he osoittautuneet kehityskykyisiksi. Minun
késitykseni eri tietoldhteisiin nojautuen on se, etté

uudet GC-operaattorit ovat yleensd parjanneet hy-.

vin, eikd se ole varmast pelkistdfin minun vikani
tai ansioni.

Jiddnmurtajaharjoittelun  erddnd tarkoituksena
on toimia myds vaihtelua antavana piristysruis-
keena, jolloin oppilas saa kiytinndn tehtivissi to-
dentuntuista harjoitusta oppimilleen asioille ja op-
pii myds ussia asioita. Tiesit kai sen, ettei liiken-
teen opetus loppunut jm-harjoitteluun, eli monet
asiat tulevat vield tdménkin jdlkeen?

Mielihyvin on aivan harjoitteluprosessin alusta
asti voitu todeta, ettd oppilaat ovat olieet innos-
tuneita harjoitteluun, jolloin tuloksiakin on saavu-
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tettu. Kun ohjesadnnot ja tekniikan aapiset olivat
huomattavasti ohkaisempia kuin nyt, olisi meisti
yhden lukuvuoden oppilaista tuntenut mainitse-
masi puolitotsta vuotta aivan lialliselta tuhlauk-
selta ilman jd&nmurtajiakin. Innostus oli niin val-
taisa, cttd mydhiin illallakin jddtiin tuntien jilkeen
jahkailemaan piivin tapahtumista. Oletkin aivan
oikeassa siind, ettd opetuksessani on todella mitia
— se on innostuksen puute. Samaa valittavat
useimmat opettajat. Innostunut oppilas saattaa op-
pia puolessa vuodessa saman, minkd toinen vai-
voin kahdessa. Valitettavasti sellaista analyysid ei
helpossa muodossa 16ydy, jolla titd voitaisiin oppi-
lasvalinnoissa mitata.

Jos oppilaat kuitenkin OHMZ:ssa oppivat, ku-
ten kerrot, jopa vilkossa enemmén, kuin mitd mini
opetan kahdessa vuodessa, niin sehidn on vallan
hieno saavutus. Siirrettdkdon koulutus liikenteen
osalta mitd pikimmin jAdnmurtajiile! En vain tieda,
mitd SR:n pomot sanovat, kun likennemiehid syn-
tyisi, joka vitkko. Sen voin Sinulle kuitenkin luotta-
muksella kertoa, ettd radiosdhkGtystaso jm-
harjoittelun aikana vleensd tippuu — kiinniti eri-
tyisesti sithen huomiota, kun ensimmaéiset oppilaat
saapuvat.

OlEl-terveisin
Timo Kiiski

PS. Katson koulutusasioista kirjoittelun osaltani
RS:n palstoilla paiityneeksi. Huhupuheiden sijasta
tarvittaisiin nyt tietoa koulutuksesta {(vrt. Reima
Jokisen kicjoitus 3/77) ja tietoa saa esim. koulutus-
paikalla. Muuten pysytédin tunnepitoisessa ja hen-
kilokohtaisuuksiin meneviissi miekanpistokirjoitte-
lussa, joka hyddyttis vain koulutuksemme vasius-
tajiz. Koulutus on lian arvokas asia pelkéstifin
henkilokohtaisten intressien hyddyntimiscen. W

Radiosdhkottijien koulutuksesta

Kesdkuun didnenkannattajamme antaa nume-
raalista tictoa Raumalta kevaidllda valmistuncista
uusista sdhkottdjistd. 41:std pitemmin kaksivuo-
tisen kurssin opiskelijoista ldpdisi loppukokeet 17
noviisia, joten reputusprosentti oli 58,5 %. Néiden
kahden rinnakkaisluokan oppilaista kuulemani
mukaan kaikki kahta lukuunottamatta oli ylioppi-
laspohjaisia. Ehtoja sai tekniikassa 17 = 41,46 %,
sdbkotyksessd 13 = 31,71 % ja liikenteessd 5 =
12,20 %. Samanaikaisella 4 kk:n tyollisyyskurs-
sina jdrjestetylld tdydennyskurssilla tentittiin vain
sdhkoteknitkka ja elektrotekniikka, GC:n sai 10:-
std yvhdeksan eli 90 %%.

Juuri tdydennyskurssin kdyneend, jo aiemmin
tiedon kuilun kokeneena “putkenpaistajana” nu-
merot peloittaval. Missd vika? Kun aikanaan Am-
mattien Edistdmislaitoksella certifikaatti saatiin, oli
minulla kurssitovereita 38, ja me kaikki 1i-
pédisimme kerralla. Kahdeksan suoritti ekan luo-
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kan. Ylioppilaspohjaisia oli yksi, 6-7 1k kdyneitd 3.
Kuitenkin kaikki olivat saaneet eri aselajeissa soti-
lasradiosdhkottdjdn koulutuksen.

Opettajisto oli PLH:n insindGrikuntaa, joka
hoiti opetustointa viran ohessa. Koulutusvilineet
olivat alkeelliset, ei cllut laivaldhettimii, laboratoo-
riokalusto oli alkeeilista. Labrat tehtiin kahtena 20-
hengen ryvhméni toinen toisen olkapddn vl kurk-
kien. Wheatstonen silta oli meille tekniikan huippu.
Komponenttitietoa ei jacttu, joihinkin retmasarjoi-
hin tutustuin ensi kertaa vasta nyt kevialla.

Nykyinen tieto uusiutuu tilastojen mukaan viisi-
vuotiskausittain. Puolijohteet, transistorit, tyristo-
rit, painetut- ja mikropiirit ovat tulleet kuvioihin
peruskoulutukseni jélkeen. Itse tiedostin aukot
osaamisessa jo matkan varrella. Futurologiset en-
nusteet ammatin kehityskulusta pitdnevat paik-
kansa ja ammattikuntamme on vakavasti asennoi-
duttava teknisiin uusiin haasteisiin ennenkuin am-
mattikuntamme muiden toimesta vielipid lakisas-
teisesti sysdtdan syrjdan. Satelliittisommunikointi
on ihan ldhivuosien todellisuutta ja siihen men-
nessa meistd on oma-aloitteisesti mieluummin kuin
pakosta kehityttdvd elektroniikka-alan monitoimi-
michid, jolle minkddn alan vekottimen kdyttd ja
huolto el ole ongelma.

Telectronic Officer Juhani Tikkanen on parissa
viime numerossa antanut vihjeitd, mitd jatkokurs-
sille atkovan tulec ottaa ennakkoon huomicon. Yh-
dyn hineen, kokemuksesta.

1) ennakkoon kertaa aritmetiikka, algebra, tri-

gonometria.

2) osta kunnon laskin ja ennakkoon opettele

sen kaytto.

3) osta elcktroniikan kokeilusarja, itseltdni EE

2050, siitd on hyotyd koko rahan edestd.
4) osta ennakkoon oppikirjoja sihkd- ja radio-
teknitkasta. Juhanin kirjoihin lisdykseni:
Simo Tord “Vian etsintd ja radion korjaus™,
Kirja loppuunmyyty, saatavana kirjastoista.
Toivottavasti AKH:n ja Rauman Merenkulku-
‘opiston teletekniikan opettajakunnan palkkausky-
symykset tulevat kuntoon, silld ammattikuntamme
tdydennyskoulutus on turvattava.

Keviin teknisten aineiden loppukokeiden laatija
ja PLH:n puolesta ammattikunnan tason valvoja
on ystédvéllisesti antanut jéseniston ddnenkannatta-
jan valitykselld luvan julkaista koketden kysymyk-
set. Testaa tietdimyksesi taso. Ald peldsty, eivit ne
kysymykset mahdottomia ole, mielestini yiipainsa
mielekk4itikin, jos kriteeriona pidetiin keskiverto-
tutkintoa kansainviliselld tasolla. Usean muun
maan vaatimustase on jo korkeammalla, kun
ATK tekniikka on kytketty kuvioithin. Than help-
poja kysymyksia joukossa dytyy, ja vaikeisiin ky-
symyksiin saa oppia Raumalla 4 kk:n aikana te-
hokkaasti.

Tulevat kurssit ovat tyGllisyyskursseja, jolloin se
on selvd soslaalinen etu sithen asti, kun tydnantaja
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havaitsee edun koituvan myds varustamolle
pienentyneini kustannuksina huoltopuolella, ja al-
kaa maksaa kurssiajalta ainakin puolta palkkaa.
Piiviraha 51/37 mk/koulupdivd verovapaana on
lisikannustimena varsin varteenotettava kithoke
tietoa janoavalle. TIETO kuitenkin on motivaati-
ona tdrkeimmdlld sijalla.
Matti Valta

§ @

Tiedonmurusia

Paikan pddlld kidvneille ei né#issd tiedoissa ole
mitddn uutta, mutta ehkidpa joillekin muille niista
saattaisi olla hydtyé:

Australia: ota selville ennen saapumista kaikkien
kameroiden, radioiden, televisioiden, kellojen (!)
yms laitteiden merkit ja sarjanumerot. Ne on mer-
kittdvi tullilistalle samoinkuin a.o0. esineiden arvo
AS$, noin 10 $ tarkuudella. Ainoastaan paikalliset
listat kelpaavat ja jollei laivalla sellaisia ole, on en-
simmiisessd satamassa hieman kirjoitustdita,
mutta se riittdfkin sitten koko ajaksi minki laiva
Australiassa viipyy. Erilliset henkildkortit on
myds, valokuvaaja tulee maista; nditd kortteja e
kuitenkaan ole tarkoitettu maihinmenokorteiksi
vaan ne pidetdin laivalla ja jos joku karkaa tai jdd
muuten saapumatta laivalle niin kortti [uovutetaan
Immigration’ille.

Indonesia: tulo- ja tulliselvitys noudattelee tavan-
omaisia linjoja, kuitenkin siirryttdessi satamasta
toiseen on tehtdvd uudet tullilistat, ainakin eri osa-
valtioiden vilillid. Sikelid ei kuitenkaan saa avata
vaikka joku niin vdittdisikin. On viisainta sdistdi
ensimmaisestd tullilistasta yksi kopio, eihdn ku-
kaan kuitenkaan muista mitd sille on kirjoittanut!
Henkilkohtaiset aseet (1) saa pitdd hytissd kunhan
ne on ilmoitettu. Mathinmenokortit ovat erikseen
joka satamassa, tiytetddn laivalla (=kipind) ja pa-
lautettava ennen lahtdd.

Kanada: tullisidnndksisté ei erityistd mainittavaa,
noudattelee tavanomaisia linjoja. Maihinmeno-
kortteja ei ole. Coast Guard’in sdhkelitkenteessd
osoitteisiin  kuten EDDY .POINT TRAFFIC,
FUNDY TRAFFIC, ECAREG CANADA jotka
ovat tdysin maksutonta kuten AMVER, voi sdh-
keessd sanaluvun asemesta kayttids lyhennettd NC
(tarkoittanee Not Counted). Maista tulevissa vas-
taavissa sanomissa esiintyy sama lyhenne joten ei
pidd hidmméstyi.

Itsestdadn selvdd lienee, ettd passit/rokotustodis-
tukset ovat kerdttyind joka paikassa, monesti on
tarpeen tehdi erillinen lista josta ilmenee tirkeim-
pien rokotusten (isorokko/kolera/keltakuume) voi-
massaoloaika, tdméi varsinkin trooppisen alueen
maissa. Lisdksi on tietysti leegio paikallisia sddn-
noksid. Mikil laivalla ei jo ole, niin suosittelen
hankittavaksi kirjan "GUIDE TO PORT EN-
TRY” toim. Colin L. Pielow, julkaisija Shipping
Guides Ltd. Siitd 10ytyy varsin perusteelliset tiedot
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jokseenkin jokaisesta maailman vah#nkin merkit-
tidvéstd satamasta. USA:ssa kdvijoiden kannattaa
hankkia kirjanen "Worldwide Marine Weather
Broadcasts”, siind on samat tiedot kuin muissakin
vastaavissa opuksissa mutta, ainakin allekirjoit-
tancen mielestd, selvipiirteisemmin esitettyna.
13 Pnen/OGYRB
®

Runar v. Zansenin sightseeing OHX.ssd

Idea sai alkunsa kun erddni toukokuun iltana
kdvimme visiitild Runarin luona Ylistaron kunnal-
liskodissa. Sateli hiljalleen tihkusadetta., Loysimme
Runarin pienestd kolmen hengen kopista. Leveyttd
kolmisen metrif ja pituutta sen verran ettd toiselle
seinustalle sop kaksi sinkyid perikkdin. Keskelld
lattiaa Runarin rullatuoli ja ikkunan edessd pieni
poytd, jossa Runarin vanha lyhytaaltovastaanotin
Ja pieni transistoriradio. Kahvipurkki (Runar te-
rastdd  laitoksen kahvia omalla  Instant-
kahvillaan} ja tupakkavehkeet, siind se melkeinpd
on Runarin elinympéristd seindlld rotkkuvan ka-
lenterin liséiksi.

Tuliaisiksit tuotu Vermouth-pulle pantiin tyynyn
alle ja kaksi vanhaa old timeria, Vallan Matti ja
Runar rupesivat juttusille kiryttien yhtendin pik-
kusikareita ja savukkeita.

Runar kertoili valoisaan tapaansa reissuistaan.
Toivoisin Runarin panevan vaikka sodan ajan ta-
pahtumat muistiin ja ldhettdvén lehtecmme, Uskon
ettd muutkin lukisivat miten suomalainen kipind
vahtii laivalla vankeja kivaidri kadessd ym picntd
mukavaa tohinaa.

Tupakan poltosta hiinelld on selked kisitys:

»Jaa. Tieddn montakin vanhaa dijdd jotka ovat
kuolleet 90-vuotiaina, mutta €i ne kyllakédédn tupak-
kaan kuolleet”, sanoi Runar ja poltti taas yhden
Matin tarjoaman pikkusikarin. Iita kallistui hdmé-
rdn hetkeksi.

Vanhainkodin ikkunasta avautui Ylistarolainen
peltomaisema. Sataa tihutti, Hyppasimme Matin
kanssa autoon ja jatimme Runarille hyviéstit, Ké-
vimme vield Vaasaradiossa kyldileméissd ja siind
vhteydessa juolahti mieleeni ettd voisimme kuskata
Runarin p#ivaksi kyldilemiidn entiselle tydpaikal-
leen.

Homma 14hti hyvin kdyntiin ja kerdttiin kymppi
mieheen jokaiselta. Rahoilla maksettiin hakumie-
helle je vientimichelle autoon petroolit ja Runarille
kevyt kenttdlounas. Tahteeksi jdi muutama kym-
ppi ja ne ojennettiin Runarille tupakkirahoiksi. Sen
lisdksi Backmanni tarjoili puolitusinaa kupillista
vahvaa pikakahvia.

Vaasaradion kaapista Runarille péddtettiin ase-
manhoitaja Risto jalkasen suostumuksella ojentaa
Radio Amateurs Handbook 1972 vuoden osa ilta-
lukemiseksi.

Runarin haki maanantaina 11.7. Ylistarosta
Tikkanen ja takaisin hdnet vei Hankkio,
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Kirjeessidin minulle Runar antoi ymmartii etta
hén el pyydi mitdin eikd paljoa tarvitsekaan. Sel-
vennykseksi pitdd kai vield sanoa ettd mistddn
“koyhdinavusta” er ole ollut kysymysk&dn.
Olemme vain halunneet virkistdd pitkdn merellisen
pdivatyodn tehnyttd vanhaa laivakipindd. Runarilta
on maailman melskeissi viety molemmat jalat pol-
ven alapuolelta, joten hinen cmatoiminen litkku-
misensa on melko lailla vaikeaa.

_Mopollaan hin ajelec parikymmenen kilomet-
risid taipaleita Ylistaron kyldn raitilla.

Vastoin Runarin kicltoa tekisi mieleni kuitenkin
vidhdn vihjaista, ettd jos joltakin liikenisi, joku
toppa Marlboroa, niin mielellddn hédn niitd kdrytte-
leisi... Mutta kun h&n on kieltinyt "kerjddmasta”...

No Runar, best 73 sulle vaan ja eldbdn ih-
misiksi.

J.K. Raumalta Runarille kerdttiin mopon vara-
osarahaa, Kerdvkseen luovutettiin porukka-TV:n
myynnistd saatu satanen ja sen lisgksi kymppi mie-
heen. Seuraavat kirjoittivat nimensd listaan: Po-
rukka Tv.std stuertti Sugjanen, yliperdmies Vuo-
rinen sckd kipindt: Tikkanen, Kytomaa, Nousi-
ainen, Reiman, Uotila. Kusti Laine, Nisse Wester-
holm, Munter, Kettunen, Helminen ja Valta seki
A. Helin ja Reima Jokinen. OHX.n listassa: Jal-
kanen, Huhtanen, Backman, Hankkio, Tikkanen,
Suikki, Holm, Kangasharju ja Aartia.

Runarin osoite:

Radiosdhkottdjd Runar v. Zansen

Ylistaron kunnalliskoti

61400 Ylistaro Juhani Tikkanen

English section

A speech which was held 28.7.1577 by Seppo
Sihvonen, Finnish Radio Officers Umons deale-
gate to ITF:s 32 kongress in Dublin 21-
29.7.1977.

Mr Chairman and fellow delegates

I would like to tell You about the problem
which has arisen in Finland while we have been
working in this congress.

"I am refering to the resolution on Safety at
Sea proposed by the Danish Secafarers unions
and which is already adopted by this congress.

Unfortunately this reselution does reflect the
actual situation in the Baltic area. Rogardless of
the opinion of seafarers, administrations seem to
put more weight on an economy than that of sa
fety.

[ have monday afternoon received sort of an
emergency call from Helsinki Finland with infor-
mation of an alarming nature. The Finnish mari-
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time board authorities are about to grant
exemptions to perhaps 17 passenger vessels sai-
ling regularly between Finland and Sweden.

This is a direct result of the Swedish administ-
rations behaviour. I quote the letter 1 have recei-
ved from my Union dated 18th of July, addres-
sed to the Radio Officers’ Union of Finland.
The letter comes from the Finmsh navigational
authorities.

Quote: The Finnish Board of Navigation is
fully aware of the fact that there arc neither
radic stations nor radio officers onboard Swedish
passenger liners sailing regularly between Sweden
and Finland.

The Finnish Navigation Deparment considers
that the operating conditions on this route must
be the same regardless of which flag the vessel is
sailing. Because of the application for exemption
received from the Finnish Steamship Company
the Finnish Board of Navigation has consulted
with the Swedish authorities concerning the basis
on which exemptions are granted by them.

During these consultations the Swedish autho-
rities have never indicated that they would
cancel the excemptions already granted by them
for liner service between Finland and Sweden.
Accordingly the navigation department has been
contemplating to recormmend excemptions for the
Finnish liner vessels as well. The final decision in
this matter will be mede by the Council of the
Board of Navigation.

I gave You this information to stress the
importance of the resolution which has been
adopted. It is the question of the safety of hund-
reds and thousands of passengers as well as sea-
farers travelling daily between Finland and Swe-
den.

This is a good example how selfishly certain
shipowners are acting, through an favourable
Administrative office, in order to get a small
profit.

But I can assure You that all Finnish seafa-
rers unions will seriously consider our next move
when we return to Helsinki Finland after this
CONgress.

May 1 at the same time appeal to our Swedish
friends and colleagues that You put a heavy pres-
sure on Your Maritime Board officials to get
these Swedish excemptions cancelled. Because of
Swedish authorities conduct has a direct impact
on the safety of Finnish scafarers in the Baltic
area.

I thank this congress which has adopted this
resolution which has a great importance to all of
us. |
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Uusi, nerokas 55-kanavainen Digitaalisen synteti-
saattorin avulla vakiona

® kaikki 55 kanavaa vain yhta
kidetta kayttaen.
Mikropiiritekniikan ansiosta
entista luotettavampi.
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