,-””‘,w' Utdrag ur ridstuvuridttens i Lovisa

stad protokoll, £3rt vid sar-nmantriéde
i rddhuset den 1 mars 1950.
t 37,

Befdlhavaren pA 1 Lovisa stads skeppsregister inskrivna last-
dngfartyget "Karhula”, sjtkapten !lugo David Gr¥netrand hade till
radstuvurtitten anmilt om att fﬁrenﬁgéa Tartyg, som tillhdrde i den-
na Lovisa apad hemmahdrande O/Y Suomen Xamlastus ~ Finska Fiskeri A/B
bendmnda aktiebolag, sidndagen den 12 februari 1950 pA Nordsjtn utan-
f8r holléndaka kusten sjunkit till £51jd av ok#ind lHcka, varvid 10
man av fartygets besHPtning samit en blindpassagerare omkommit genom
drunkning. Befilhavaren hade infér Finska Konsulatet i Amsterdam den
13 februari 195C avgivit sjof¥rklaring, men i anseende till olyckans
omfattning anhAllit att inf8r denna rAdstuvuridtt avgiva kompletterande
utredning angiende f8renimnda fartygs underging.

YA grund hirav hade rAdstuvuriittens ordfS8rande utsatt tiden
for sjoforklaringens avgivande till denna rattegéngsdag klockun 11
och dErtill kallat sakkunniga i sjortittsirenden vid radstuvuriitten
i Lovisa ejSkaptenerna Ake Danska och Elis Valfrid £lo, som infunnit
sig i rdtten.

D& purterna nu uppropadea tillstideskommo befHlhavaren P& B/8
Xarhule sjdkapten Hugo David Grdnsirand, f&rsta styrmannen Sven Vi-
king rineriksson, andra maskinmistaren Eino Jouko Ihalainen, latt-
matrosen birger Magnus Nyroos och eldaren Kurt ingmar Maastovasra
dvensom fartygeigaren (/Y Suomen Kalastus - Pinska Fiskeri A, B och
bfraktaren A/B R.Nordstrlm & c:0 O/Y benimnda bolag genom verkstil-
lande direktiiren, HverstelSjtnant Ragnar Nordstrim och styrelsemed-
lemmen konsul Arne Akerlund, 3tf#13jd av vicehiiradshbvdingen, advoka- -
ten aArvo ﬁindh shsom ridtteghngsbitrdde. Ddrjimte tillstddeskommo
j{inaka SJoforsikrings aktiebolaget genom skriftligen befullmiktigat




ombud juriskandidaten Jarl Hirn samt sjifartsstyrelsen genom s jo-
fartsinspektdren Arvo Gabriel Karjalainen. Umbudet iirns fullmakt
upplédstes och avekrevs hir sfAlydande:

" Riattegingsfullmakt in blanco

Helsingfors, den 28 februari 1950.
Finsks SJU8fSrsikrings Aktiebolaget
Sten Krause.
Bevittna:
Anita Alm. Xerstin Estlander.”

Ritteghngesbitridet Lindh meddelade, att rederiet till detta sam-

mantride Hven 13tit kalla de anhdriga till de omkomna besittnings-
minnen och att f¥ljande anhdriga hade h¥rsammat kallelsen, nHmligen
fru Ingeborg Lindstrim, frin Nunksni#s i Helsingfors stad, fru Elin
Henriksson, fran dellungsby by av Heleingfors stad, samt fru Tuulik-
xi salokangas, frin Rajamidki bostttningsomride i Nurmijdrvi socken,
vilka pA upprop kommo tillstHdes i rdtten. Ytterligare anmiilde sig
stadsfiskalen i Lovisa Carl Guastaf ¥lmgren i egenskap av allmin &-
klagare.

hiittegingsbitridet Lindh ingav t111 ritten fZljande akrift,
som upplistes och avskrevs siAlydande:

"Till Ri3dstuvurdtten i Lovisa stad.

Sedan vArt bolag tillhdriga 3ngfartyget Karhula enligt vidfogade
infdr Tinlandes konsulat i Amsterdam den 13 februerl 1950 av befiilhs-
varen, sjdkapten Hugo Cronstran: avgivna sjofirklaring fﬁregéendé
dag ¥kl. 7-8 efter passerandet av Texels fyrskopp norrom hollindska
kusten i Nordsjon sjunkit 1 £31jd av ltcka, uppkommen av hdértills o-
kéind orsak ach hirvid genom drunkning omkommit tio man av fartygets
Yesiittning samt en s.k. blindpassagerare, anhilla vi v@rdsamt jhmlikt
£ 257 i $j-lagen om anordnandet av sjdéfirhdr och understkning i

saken f8r sjibolyckans klarlhgrsande. iamtidigt som vi bifoga fBrteck-



ning ver fartygets besiittning, f4 v:i anmila att nedannimnda
personer omkommit vid fartygets underging:
1) II styrman kolf Gustaf Lindstrom, Helsingfors,
2) telegrafieten Zrkki Salokangas, Ra jamiki,
3) maskinchefen Guataf Henrik Henriksson, Pernd,Mellungsby,
4) I maskinmistaren Aaro Salomaa, Bj8rneborg,
5) timmerman Oskari Terkki, Lovisa stad,
6) littmatrosen G¥sta Hollaten, ¥estanfjuird,
7) ldéttmatrosen Zlis Kalevi Fusenius, kaumo,
8) jungmannen Anssi “mil J. Janatuinen, Suonenjoki,
9) eldaren Eino Kalervo Laine, fimsa,

10) trimmaren Srkki Leo Lehtonen, Xotka, Hvensom

blindpassageraren Xauko Miettinen, frin okind hemort i Win-
land.

Tillika emotse vi att RAdstuvuritten f8r de firolyckades del
ville anordna beplrig. dbdsunderstkning.

| Loviea, den 1 mars 1950,
Oy Suomen Kalastus - Finska Fiékeri Ab,
Aktiebolag, med hemort i denna Lovisa atad.
Genom:
Arvo Lindh
Advokat, vicehHradsh8vding, Lovisa. MFA."

Réttegingsbitridet Lindh ingav till rdtten utdrag uar skepps-
registret f8r s/s Karhula, ur vilket hidr antecknades f31jande:

Nig 443.Fartygsregister ftr Lovisa registeromride.

8/8 Karhula, igenkinningsbokstéver: O H G X. Klinkbygzt last-
fartyg av stdl, 1909, Plensburg. Hemort: Lovisa. Agare: Suomen Ka-
lastus O/Y - Finska Fiskeri A/E. Anvindning: fraktfart. Senast har
25/3 1948 utgivits nytt nationalitetscertifikst. Fartyget dr in-
tecknat f¥r sammanlagt tjugofem millioner (25.200,000) mark jHmte



rinta. Tekniska data: uppmitt 23 december 1947 enligt regel I.
Langd 90,66 meter, bredd: 12,96 meter, hﬁjd: 5,85 meter, Brutto-
driktighet: 5,266,50 m3 eller 2214,3]1 registerton. Nettodridktighet:
3552,11 m3 eller 1255,16 registerton. Reklassificerad Ar 1947 i
Germanischer ILloyd. Yaskinens art: trippel, 1280 indikerade hist-
krafter, |

BefHdlhavaren Grdnatrand ingav hidrpd till rétten officiellt be-
styrkt aveakrift av den av honom infdr finska konsulatet i Amster-
dam den 13 februari 1950 avgivna sjéférklaringen, vilken med dir-
till h&rande prctokoll, fBrteckning Zver riddade och mangkapsfir-
teckning upplidstes och hir avskreve sfilydande:

P jofdrklaring.

Fran siasta anteckningen i skeppsjournalen kommer Jjag foljande
ihdg:

S.3.Karhula av Lovisa avgick fr&n Hangd den 5 februari 1950
ki. 8.30 $ill Port St.Louis du ikhone, lastat med 3000 ton vAt pap-
permassa, 452-45% ton pA dick. Luckorns voro skallkade med tre-
dubbla pressenninger, samt diicklasten tHckt och surrad.

Fartyget var till alla delar i sjovirdigt skick, med full bve-
siittning utom en eldare, som ldmnat sig efter fartyget. Djup F.

183" ~ A.18'9" .-

Fartyget utassisterades av isbrytaren Tarmo till &ppet vatten.
fesan fOrl¥pte utan att nigot anmirkningsvirt intrdffade och den
9,2 anlbptes Holtenau, dir en eldare sattes i land p& sjukhua. Tvi
tyskar mdnstrades ombord. Fartyget bunkrade i Rensburg och avgick
k1.22,30. - Vidret var vackert #nda till passerandet av Borkum, 324
vinden friskade i1 frian WSW, cirka 6-7 beaufort.

Jen 11,2 k1.18.3%0 passerades Texel fsk.

Jen 12,2 k1.1.30 mirkte vakthavande styrman, att fartyget bér-
Jade i slagsida till Bb. - B.b vilge pejlades och det midrktes,
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att vatten stigit i1 bilgen., - Order gavs om lHnsning av bilgen, vil-
ket vidtoge omedelbart. Trots lénsandet Bkades slagsidan och vid
£51jande pejling hade vattnet ytterligare stigit och fariygets slag-
elda tilltog. ‘

Partygets position var 44 Texel fsk. N 60% 0 distans 12 gjb-
mil. Vinden var frisk frin ¥N#, N:o 2 stb. tank fylldes, men dA in-
te detta inverkade pi stabiliteten utan fartygets slagsida tilltog
ytterligaré, xallades frivakiten ut och dicklastsurrningarna kapadps.
Dicklasten spolades omedelbart dverbord. DHrefter gavs order om att
stb, topptankar skulle fyllas, vilket Hven skedde. Bb. N:o 3 tank
vilken innehdll friskvatten linsades Hven. Trots detta tilltog far-
tygets alageida allt mera. 4 det konstaterades att fartyget inie
kunde stabiliseras i sjén sattes kurs mot ¥Ymuiden f¥r att anlipa
ngdhamn.

D& lEget bdrjade anses kritiskt utsiindes n¥dsimgnaler telegra-
fiskt omkring kl. 6,00 och livbAtarna gjordes klara. Lven nddsigna-
ler med morselampa gave pamt ndraketer avekbtts.

Omkring kl. 7,00 d& slagsidan var omkring 40 grader stoppades
maskinen och bigge ankaren staks ut. Alla ventiler 1 maskinen stédng-
des ooh folket kallades pi diick. Order gavs sedan att alla skulle
slitta livbdlten pad, vilket Hven skedds.

| Pressenningarna pi tvians lucka hade nu slitits adnder och vatt-
net bdrjade tringa in i luckan. - Order gave att livbitarna skuile
bemannas, men stb. livbAt kunde inte sv&ngagtéé grund av den sto-
re slagsidan. Bb. l1ivbAt sjssattes men pA grund av den hbga sjdn
- slogs bAten frin sidan och endast fyra man kom i bAten, nimligen
Kurt Maastovaara, Xarl $jslund, Birger Nyroos samt Olof Vuori.

vfterhand hoppade en del av folket Bver sidan och upphalades
1 livbiten. $jHlv halkade undertecknad och hamnade i vattnet samt

halades upp av manskapet i bAten, men pd grund av den higa sjin
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samt lasten som fl¥t kring fartyget kom livbAten allt lingre bort,
och manskapet orkade inte ro mot den starka stormen.

Ytterligare flrstiktes av de ombordvarande under atyrmans led-
ning att stitta fartygets arbetsbdt i sjén vilken var pA stb. sidan,
men den vattenfylldes vid sje#ttningen., Fartygets fBrskspp var nu
helt under vattnet och de ombordvarande hade dragit sig till akter-
popen vilken #nnu var 8ver vatinet. Fartyget bSrjade nu helt sjunka
varfdr de ombordvarande, 14 man, hoppade i vattnet och firstkte sim-
mande ridda sig. Av dessa lyckades, frsta styrman, tredje styrman,
andra maskinmistaren och donkeyman simmande ni navigationshyttaket,
vilket drev ltat bland vrakspillrorna, och h8llo sig fast vid detta
tille de blevo upptagna av livblAten., - 16 man av besHittningen plus
tvA fripassagerare som enligt deras utsago xkm¥imxmmxtrxdjmxhw kommit
ombord i Hangl befunno sig nu 1 livbAten. Enligt deras utssago skulle en
tredje befunnit sig ombord till namnet XKauko Miettinen vilken antag-
ligen omkommit.

LivbAten firsdkte trots stormen hAlla sig pA platsen, men pa
grund av vrakgodset och lasten scm mmm f1%t omkring kunde ingenting upp-
thickas av de omkomna.

Kl. 9,30 anlidnde livrHddningsbAten fridn den Helder vilken tog
ombord manskapet frin Xarhulas livbAt. - Livbiten frAn den Helder
krde omkring olycksplatsen cirka tvi timmar, men kunde ingenting
upptécka. iven en engelsk Angare kirde. omkring pAd olyckeplatsen, men
hade antagligtvis ingenting upptidckt efter som den limnade platsen
utan att rapportera ndgonting. - Tack vare livrdddningebdten frin
den Helder, vilken visade stor skicklighet, kommo vi Bverlevande
lyckligt i land., - Genom f¥rh8llanden som ovan relaterate kunde
skeppajournalen ej heller Svriga papper frin fartyget riéddas. -

PA grund av ovanstiende har jag sJdlv samt min besittning utfdrt allt

som st8tt till makt £8r att ridda fartyget och de ombordvarande.,
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Uppgjord A Finlands Konsulat i Amsterdam, den 1% februari 1950
Hugo David Grdnstrand beftilhavare & 5.5." Karhula":
H. Grinatrand
LYsen: H1.Fl, 16.-
Avekriftens riktighet bestyrker & PFinlands ronsulat i Amster- -
dam, den 21 februari 1950:
G. Key Jzn.Konsul:
(olisligt namn)
(Finlands konsulats i Amsterdam sigill)”
" Protokoll,

Protokoll f¥rt vid ftrhiret av den kvarlevande besHdttningen
frin $.S. " Xarhula’, vilket A 7inlande Konsulat i amsterdsm skedde
den 13 februari 195C med anledning av S.5. " Karhula's forlisning
utanfdr nollidndska kusten den 12 februari 1950.

Nirvarande vorc utom besidtiningen som sakkunniga Legations-—
sekreteraren Magister Tauno Sutinen frén Tinlands 3eskickning %

Len Haag och Vice-konsul .obert Key frin Finlands Xonsulat i Amsterdam.

l.- Kapten Gridnstrands sjdfdrklaring av den 17 februari 1950,
vilken bifogas, uppléstes muntligen av finska Konsuln framf{&r den
sammankellade besfttningen, av vilken en fdrteckning nirslutes.

Fr att erhdlls stdrsta sHkerhet att ocksi de fA finskspriki-
fa bland besittningen skulle kunna dvertyga sig om sjdfBrklarin-
gens innehAll, listes denna muntligen pA finska av Legationssekrete~
raren Tauno Sutinen.

2.-Zfter lHsningen av kupten Grinstrands sjsférklaring erin-
radee de till upplysning inkallade personerna om, at: vid sina be-
rittelsers avgivande noga hilla sig t1ill sanningen, si att de kunde
'bekrafta berdttelserna med ed, dir 83 komre att pAfordras.

*.— Sedan frAgades var och en av bes#ttningen om han hade nf-
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gonting att anfdra, #ndra eller tilligga till den foreldsta sjifir-
" Klaringen. |

| Alla nirvarande begiiiningsmin avgivo sedan et nekande svar
och f8rklarade att sj¥forklaringer. var fullstédndigt i YverensstHm-
melse med h¥ndelsefirloppet.
4.~ Bedan de bitridande sakkunniga pd tillfrdgan, f¥rklarat

‘nAgon,
slg aﬁﬁgﬁ?fﬁare utredning utdver den silunda vunna icke stid att
erhAlla, avelutades forrdttningen.

Ort och tid som ovan.
G. Key dJdzn, - Konsul:
( olhsligt namn)
( Finlands konsulats i Amsterdam sigiil)

Som vittnens

Taunc Sptinen  Robert Key."
" Manskapsfbrteckning #ver 8.5, "Karhula"s beshttning, vilken

var nirvarande vid forelisningen av Kapten Crinstrands gjoftrkia-

ring av den 13 februari 1950,

1.~ Kapten Hugo, David Griénstrand.
2.~ 1 Styrman sven, Viking Henriksson.
F.~ III Styrman Ssko Pohjannoro.

4.,- 11 ¥Yaskinmiistare £ino Thalainen

5.~ Steward Nils Wermundsen. ( Norrman)
6.~ Kock Nils Riberg.

7.~ Donkeyman Veijo, armas, Olavi Pulk-inen.
8.~ Trimmare Viint Pursiainen.

9.~ Eldare Kurt Masstovaara.

1C.~ Eldare Hans Conrad. (Tysk.)

11l.- Eldare Max Seeger. (Tysk.)

12 .- Matros Paavo, Johannes Teikari.

13.,- IHutmatroa Karl-Gustav S5j8lund.



l4.~-Li8ttmatros

15, ~Litimatros

%lis Porms.

mirger, Magnus iyroos.

16.~Jungman 0lof Vuori."
" Manskapsfdrteckning fir 8,8 sarhula 12.2,1950,
Anstdllning Namn Fodelseort -tid iHemort

1 Sefdlhzvare

2 1 styrman

-

A% ]

I1 "

4 II1 v

5 Telegrafiast
6 Maskinchef

7 1 miimter

8 i1

Y Timmerman

10 Xatros

11 [dtimatros

l? "

13 1]
14 "
15 Jungman
16 "

Grénstrand,Hugo
Lavid

Henriksson, 3ven
Viking

Lindztrsm, Rol?
Guatat
donjannoro, 4sko
Ilmgri
Salokangas, 4rkki
Henriksson, Gustav
Henrik

Salomas, Amrc
ihalainen, ‘ino
Jouko

Terkki, Oskari
Teikari, Paavo
Johannes

3j0lund, Karl
Hollasten, Gosta
Puseniug, :tlis
Kalevi

Nyrooca, 3irger
¥Maecnus

Vuori, Olof unsio
Jdanatuinen, Anssi

‘mil

Perni 17.7.09. Lovise
.“ 7.8._17- 1]
S bo 28.8-08 1H:fors

delsingfors 18,12-2¢ Hangd

w 31.5-16. Rajamiki

Perni 26.10~07 Mellungsby
bori 10.10-04 pPori
Viborg 19.11-18 Kotka,Sunila

Tytdrsaari 17.12-06 Loviasa
HkkiJirvi 5.7-24 Hamina

wnappertuna 6.11-22 Lkenis

Vestant jdard 20.6.19 Vestanf jdrd

Viborg 27.4-%1 Raouma
Velkus 24.11.30 Velkus
Hangl 3.1.32. Hangd
Suonen joki 1333  Suocnenjoki

Ha-

fir

"

H

"

H
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17 Lonkeyman  Pulkkinem, Veljo Armas sHiminki 12.6.19 Savorlinna finsk

18 ildare Laine, bino XKalsxvo VurA 17.%3.24 wasa | "
I ¥aastovaars, Kurt Pargas 5.1.29 fvo "
Inguar
20 " jeeger, ¥ax Tyakland Tyskland  tysk
21 " Conradt, ilans -t -t "
22 Trimmare Pursisinen; VHind Inkild 25.2.28 Punkasalmi fLifisk
- Johannes
23 " Lehtonen, Srkki Leo Kotke 15.6.27 Kotka "
24 Stuert Vermundsen, Nils Stren Helsingfors £.6.12 Lillpeliinge "
25 Kock Rbberg, Nils - rik Lkenis 6£.12.27 Ekeniis "
.26 Yissgosse  rorss, -lis | Limito 27.%.29 DrageljfHird "

Skeppamﬁklafen och redaren, Bversteldjtnant Ragnar Nordstrim
 anhsll, att, innan sjilva sjsf¥rhiret inleudes, fA yiira sig om re-
deriets Atgzlirder angAende a/s Xarhuls, varvid han anfirde f6ljande:

b April 1341 kipte jag santlige aktler 1 Mare iB, som Hgde Anga-
rena liyllykoski, Karhula ach ingerois. Sdljare voro ber garAdet Xramer,
sj¥fartsridet Kramer, vergsridet Rettimg, direkt¥r Trikemon
och kapten Olson's sterbthus. ifter Bvertegendet, och d& vi
nhunnit understke: pAtarna, funnc vi att Karhula var sdzst skt av
de tre. Under rriget fingo vi icke reparera bitarna som vi ville
of grucd av meterialbrist, men 1743-44 hade vi mtjlighet att pd
Zarhula gtra en gencmgiende grundlig repsrsticn, son kcstade efter
afvarande mark emellan 6-7 miljoner,rd;v.s. motsvarandie nuvarande
reparationsvﬁrde ca. 25-40 miligoaner ﬁurk.

1947 klas:adea biten, cch pleattes ytterligare 1¢ miljoner
mark. }#lv sig jag ickc s.s. “Karhula" fire &r 1947 1 april
“ran Ar 1941 vid ink¥pet till slutet av oktober var Jjag ingagarad
{ statens uppdrag, sedan insjuknade jag och vagigiuan av affYrer-

na till &r 1944, 44 3ag fran iirola i1 Lappland blev evekuerad till
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sverige, kom hem pAsken 1945, och vur heka sommaren 1945 p& iinola,
d2 jag Aterigen var tvungen att fara till Iverige, och fick stanna
ddr Hdnda till dec. 1948. ¥ine bAtar gingo Jjust icke alls pd Sveri-
ge, men i april 1947 lossade s.s8. " Karhula".i Halmstad. Jag reste
dit och hade med mig ombord 2 svenska skeppsredare, far och son,
vilka vardera utiryckte sin firtjusning Sver Karhula., Ue snsigo bi-
da att Xarhula var en stark och bra biat. Ocks# befi#lhavaren, kapten
Yrjsla, var av samma 3sikt, och berHttade han vilka p8frestningar
bAten genomgitt under {y:slandstrafiken. Det, som kapten Yrjsla
ville fA utfdrt i klasssen var spociellt vingtankarna. Jag f6ljde med
bAten fradn Halmstad till GUteberg. Vi gingo 7 bAtar med isbrytar-
konvej och hade duktigt med drivis, som med rddande vind f~rdes
frin Jyllands ostkust mot svenaka vistkusien. labrytaren gick in
till Varberg, och 4% uppmanade Jag kaptenen att forcera isen pid
egen hand, varfsr vi lidmnade 4€ wadra dAtarna och lyckades pi egen hand
tage os8s in till Vinga, lotsplatsen vic GBteborgs fjords mynning.
Tunanfdr Vings var ett packisbdlte och d&rifrdn fast is till G8teborg.
Jag uppmanade kapten Y. att forcera packisbidltet, och gjorde vi
angats pi ansats tills vi sluppo igenom. Ibland sluppo vi framit en
bdtlingd, ibland en till tvi, och en svag “%ngare hade nog kidmnt av
desss pAfrestninger, isyrnerhet som den JdHrtill var ballastad.

*5ljande ging Jjag sfg s.s. " Xarhula"” varigpril 1349 1 Kbpen-
hamn, 58ten kom med koks fr&n cngelska véziusten till K&penhamn,
och 44 jag rdkade vara {Hr vid ankomsten gick jag ombord pil bAten.
{apten Gri3notrand beritiade di, att han pAd Nordsjsn varit utsatt
£8r orkanartad storm, ett vider han icke #nnu varit med om. BAten
hade varit som i en kokunde kittel av vatten. Vattnet fl¥g Hver
bryg:s-an, och sikten var ingen =lls., Hnligt kapten G:s Asikt skulle

en svagare bdt 3n {arhula haft svArt att klara sig 1 detta vidder.-
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vid hemkomsten frin Sverige 1 december 1949 bekriftade ocked in-
spektionsavdelningen, vad de redan tidigare meddelat mig under Sve-
rige~vistelsen, att s.s. ° Karhula" var en stark och bra Dbat.

Vad sjilva olyckan betrdffur ringde en tjinsteman frin Helsing-
forg radiostation den 12 februari kl. 8.15% och meddelade att det hirts
trAkigheter friAn sjdn, och d% han mérkte att rederiet icke blivit
underrittat om samma, ville han meddels att s.s. 7 Xarhula" sint S05-
signaler oéh var 1 8jdn8d utanfir holliéndska kusten. Jag tog dA kon-
takt med Hangd-Tavastehus och Kotka radiostationer och bad dem hilla
kontakt med Karhula, men s.s, " Karhula" svarade icke p& anrop
varftr de voro i kontakt med Kiel- och Ems-¥eser radiostationer. le
meddelade Hven att de icke kunde st4 i kontakt med Scheveringen radio,
endr den avbrutit fSrbindelsen for att h#lla kontakt meld Karhula.
dadiotelegrafist Jormakka ph Kotka radiostation meddelade mig att
jag kunde kdnna mig lugn, 1ty rﬁdgﬁngsw och bﬁﬁﬁingabétar hade
begivit sig till fartyget. For att fA nidrmare besked i saken 1it
jag taga ett brddskande samtal till Scheveringen, dir de tyvirr
endast kunde meddela, att forlisning intrdaffat, och att 10 av be-
sittningen saknas medan 16 rédiats. Forst senare pA dagen kommo vi
i telefonkontakt med befdlhavaren pd s.s. " Xarhula®" +il1 Vanhelden.

- ¥gr ovrigt vill Jjag phpeka att detta #r det fdrsta totalhaveri,
och det fdrsta dir mAnniskol.v ghtt fSrlorade under fredstid under
den tid av 23 4r jag verkat som redare.

Med anledning av en artikel i 3uomen Xuvalehiti vill jag fram-
féra nigra ord. Fr det fdrsta talas det om att Finland bara har
gamla bAtar. Det torde vara alla i detta land bekant vart alla nya
bitar Aren 1944-45 tagit vigen, och efter det har endast i undan-
tagafall valuta beviljats f8r inktp av nya fartyg, ed att 1 landets
flotta 1 detta nu torde finnas ca. 1% nya fartyg.

Vidare stod det om knarrande nitar. Jag vill framhilla Ett det
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PA nys bAtar ofta finnes mera knarrande nitar #n pd gamla. Bl.a.
kan jag nimna exempel pA Thordens motorAngare pA aAmerikatraden, att
de, d4 bAtarna voro nya, efter varje resa miste nita om ett antal
nitar, d& bAtarna sviktade f8r mycket.

vidare talas det om redarens bdrs, och vill jaé framhilla,
att bAtarna icke Hro fxraikrade till sitt fulla vidrde. PYrsikrings-
bolagen 1 lgndet Hro 1 «n gemensam pool och bestdmma varje bits
minimivdrde, under vilket viirde de icke mottaga nigdén fBrsikring,
och pA s.s. " Karhula" s minimividrde har jag i totalhaveri 30 7
sjdlvrisk, pd vanlig sjdérisk 50 ., varfr den sf kallade redarens
" bGre" mAr bdst av at* inga plyckor intrliffa, varken grundstdtnin-
gar, totalhaverier eller andra olyckor. )

Jag har uttalad miz om att minniskoliv alltid 5} huvudsasken.
Sj6lviallet fAr icke en besdttning i otid Bvergiva ett fartyg. Kap-
tenen och besittningen likasl redaren bir gemensamt ansvaret gente-
mot fYredkringsgivarma, men om en katastrof #r oundviklig, di anser
Jag att miinniskoliven Hro huvudsaken, och b8r allt gtras fir att
- rédda.dem. Ty virden kan me: arbete ersittas, men icke liw. ‘etta
har varit min prihcip hittills, och kommer at' vara samma allt
framgent.

Ti1l sist vill jeg framhAlla, att en av besittningen, efter
ankoﬁsten till Heleingfors, dA jag rdkade dem alla k1O pA morgo-
nen, 4 allas vignar framf8rde till mig bestttningens uppakagiing
av befdlet, att alla gjord sin plikt och asit’ bidsta, varfbr de icke
hade klagomil i1 detta hidnsecnde. eres enda Bnskan var att si fort
som m¥jligt slippa ut pA mina bAtar, och gingo de till ¢ jSmansunio-
nen och anhdllo om undantag, si att de igen skulle f£3i gi ut pd mina
fartyg och icke efter nummerfdljt, ndr derar tur kom, som det Hr av-
talat i1 kollektivavtalet. - Tvi Hro alleredan ute igen, och tvA komma

ut denna vecka. "
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vfter att detta blivit antecknat anmodades i ritten nirvarande
beslttningsminnen utstiga, medan kompletterande firhtr férritia-
des med befilhavaren Gronstrand enligt f8ljande:

Grénstrand, ijugo David, s} kapten, f0d: den 17 juli 1909, bo-
satt 1 Lovisa stad, sade sig hava varit bAde styrman och befdlhuavare
pAd Nordstrdm- koncernens fartyg under en lingre tid och senast
frin den 3 juni 1948 som befilhavare pA s/s Karhula. Fartyget hade
varit i fullt sjsvirdigt skick, di detsamma den 5 februarl 1950 av-
gitt frain Hangt hamn, lastat med 3000 ton vAt pappersmassa, VaArav
452-453 ton lastats pA ddck pA luckorma, jimt f¥rdelat pA for och
akter. Lastens dgare hade varit Finska Irisliperiftreningen 1 Hel-
singfors. Utom last hade tagits ombord 210 ton bunkerkol, 52 ton vatten
{1 maskintankarna, 70 ton i stores och 150 ton i1 treans tank, sam-
manlagt 3482 ton. en 21 november 1949 hade nautisk besiktning
verkstdllts & fartyget i ibo hamn av lotsfbrdelningechefen, s j8kap-
ten .loranta. Nigra anmirkningar hade kapten :loranta icke haft att
anftra. Bartyget hade dockat den 6 juni 1949 i Aalborg aoch legat pA
varv dirstides under 3 .ygn, f6r bottenmdlning. Xapten hade di varit
i tillfdlle att granska fartyget frin botten. I akterpiken pd siyr-
vordssida hade konstaterats att obetydligt hAl om cirka i centimeter
i genomskérming, pA vilket hil svetsats en lapp, vars storlek kunde
uppskattas till cirka 6 x 18". HAlet hade befunnit sig mitt pA en
plit, mellan spanterna, och miste detisamma hava uppat8tt av rost el-
ler frétning. botten hade i dvrigt ej varlt rostig och e heller f&-
retett bucklor. BerHttaren hade icke observerat, att nigra nitar
skulle hava 1l#kt. Mirken av gravroet hade pi viscae stidllen kunnat
frmirkas, Officiell akrovbesiiging hade verkstdéllts senast 1 de-
cember 1947, di fartyget varit dockat flere mAnader f8r klassening pi
sandvikens Varv i Helsingfors. Rost hade knackats, men botten hade

annars varit i gott skick. rariyget hade fyra luckor, Gverdra.ma med



tre pregsenningar och firdedda med sigillbommar. lLuckorna hade varit
Fott skick, =3 gott som nya. Licklasten hale varit surrad med planko
ach vajirar. Luckkarmarns veoro mer dAn % hoga. lordliggningens plitar
hade varit i skick endast en lapp om 100 x 67 cont meter hade antragts
i styrbordssida,dd nitarna had. ilossnat oeh rliten varit f¥r tunn.
Jiu vattenlinjen p styrbordasidé nade f{em nya nuglar insatts, vic ave
firden frin Hangd hade insbrjan ick. utgjort nigot hinder far fartyges$
SLE rctt‘sig med egen magkin och ej behdvt bogser. Isbrytaren “armo
hade assisterad. .esan Gver Ustursjbn hade gitt bra utan ndgra som
helist wissbden. I ialtecnau nade cléaren Yinberg blivit ilandsatt och
f€r s till sjukhus, v.refter tvenne tyskar pimEnstrats som eldare.
+ Lendisburg hade fartyget tagit cuoord 14% ton bunker, men icke vatten,
som viscekligen minskat under resan, men fAndock provats rdcka till.
Ferdttaren hade den 11 februari varit uppe pi kommandobryggan till
kivckan 20, 9% han avidsts av tre.je styrman sko ohjannoro, som haft
vaki till klockan 24. Perdt aren hade lagt sig till kojs ock icke
mirkt nfigot sdrskilt med avaseend. & fartyget eller dess stabilitet.

vinden unade friskat ifrdn 5%, cirka G6-7-beaufort. Nigot fdre klockan

4 p% morBon den 12 fehruari vicktes beritiaren av att rdkbordet i hyt-

+

e twildl omkull, serHtiaren hade 4% Hastigt kidtt pd sig och i samma
Shuwiad nade andra styraamnen rolf Sustaf Lindstrim, sox haft vakten
vran klockan 24, ringt och meddelat, att nigonting varit pi tok. Upp-

kommen pi bryggan hade siyrman Lindstr m ffrklarat, att firegiende

-
-

b

vl eller styrmun onjannorc sagt, all denne mirkt en babordsslagrsida

a2
I

om

grader. Ltiyrman Llindstrom hade sagt sir hava pejlat 1~ ticden
och " eizt £f6r en stund". Jjin hade varit hog, men icke slagi! dver
furtyget, om ocked stink kastats upy. Vidpass 4-tiden hacde styrman
Lindéstrém konstaterat, att pejlingen givit resultat: 40" vatten. Fampar

hade redan tidigare blivit satta iging, men vattnet hode det caktst
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gtigit. Ffter klockun 4 var nigon pejling icke m&jlig, enir vatinet

did legut Over pejlingsriret, Clugsida hade konstaterats till omkring 15-
2C grader, babord. vinden hade gitt Sver till WHW. Beriittaren hade 14tit
fylla styrbords tankar, fortank och aktertank, med vatten, cirka £50 ton
vilka tankar ddrforinaan varit toma. Treans babordstank hade linsats,
likas?® 90 ton pannvatten frin babord hade linsats. Ttyrbords tank n:o 3
hade varit .nistan fylld av vutten., D4 det'a icke stabiliserat fartyget &
hade vidé skeppsrid mellan bef#lhavaren och alla tre pA brygean befintlig
styrmin beslutits att genast 13ta kapa surrningarna till Jidcklasten och
l1ita densamma g tver bord, férst frin fordick och direfter frin akter-
Aick. Partyget hade nigot rdtt pi sig 10-14°, men efter en stund
fterfitt sin babordsslagsida och sj%n hade alltmera brutit in dver
c¢Hcket. Kaptenen hade klockan 6 givit radiotelegrafisten order om att
sanda 308 signaler, med uppgivande av position och att fartyget

med 40 graders slageida sikte sig till nddnamn. Teférafistwn hade

varit 1 kontakt med Scheweringens radiostution och ett engelskt

fartyg 1 nérhegen. Telegrafisten hude 6-tiden fAtt svar, att riddi-
nings— och bdrningsbitar efter en timme skulle anliinda. Prin land

hade till en bdrjan frigats om bHrgningskontrakt, men kaptenen hade
14tit svara, att hjilp behdvdes omedelbart fOr ridddiande av besitt-
ningen. Svar hade dA erhdllits att biArgningsbAtar begivit sig till
platse: . Tvenne fisketrilare hadc obeerverats pd cirkas 1 sjitmils
avstind, men trots att hela lagret av nSdraketer, omkring 15-20

stycken, avskjutits och niidasignaler givits med morselampa, hade

trilarna fortsatt sin kurs utan att taga notis om XKarhulas svira
beligenhet. Omkring klockan 7 hade maskinen stoppats och bigge

ankaren fAtt gi ut, pA cirka 15-20 famnars vatten. PFartyget ha-

de legat 1 riktning WiNW. Allt folk hade kallats p%.dick och order

om pAtagning av livbiltena hade givits. Kaptenen hade givit order

om ldscoring av fartygets bida livbitar, efter et att tvians lucka
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slagit upp. lommarna hadédbrutits sﬁnder.av den hirde sjbn. Styr-
bordslivbAt hade icke kunnat sviingas ut pa grund av den svire slagsi-
dan. Babords 1ivbAt hade lyfte av sj8n ut fran fartyget, och dirvid
hade fyra av besittningsminnen lyckats komma ombord, medan kaptener.
alaéita omkull av en frambrytande vdg och spolats i sjﬂn.-Kabtenen
‘och en del av besittningen hade efter en stund rdddats av livbAten
och f8retkt ro upp t1ll fartyget for att A tag i logglinan pA akter-
ddck, men icke lyckats didrutirnan. Livbdten hade drivit ut frAn
fartyget omkring 150 meter, och den i biten befintliga TAnglinan hade
1 den svAra stormen icke kunnat faAs over till fartyget. I sjsn hade
didicklasten och alltelags vrakgods drivit omkring. Ombord pA Tartyget
hade #dnnu befunnit aige::/antal av besitiningsmin, som arbetat med
att fA fartygets arbetsbit 1 8jon, men giggen hade vattenfyllta vig
sjstittningen. Nigra riddningsflottar hade icke funnits ombord., Fr-
skeppet hade omkring klowkan 8.15 sjunkit och endast akterpopen

hade varit Yver vattnet. ifter en stund hade hela fartyge6 sjunkit
och alla ombordvarande hade hoppat i s8j¥n och simmande fErsdkt

rddda sig. 16 man av besittningen jimte tvenne blindpassagerare, som
sagl sig hava kormit ombord i Hang8, hade rd#ddat sig i livbAten,
medan de Svriga tio Gvensom, enligt utsago av blindpassagerarna,

en tredje fripassagerare Xauko Miettineq, omommit i vAgorna genom
drunkning. vVarken skrik eller exploaégiil hade hirta. Motstrtm hade
formtirkts till en hastighet av 73 knop. LivbAten hade man. trots
étormén, firedkt hilla pA platesen, men pd grund av lasten ach vrak-
godset, som flugit omkring, hade ingenting kunnat upptéckas av de
drunknade. Omkring klockan 9,30 hade livrdddningsbidten " Dorus
Rijker” kommit t1l3 platsen och tagit om hand de rdd-.ade frin 8,8
arhpla. LivrtidningsbAten f£rAn den ielder hade k¥rt omkring pi

platsen omkring tvA timmar utan att have upptédckt ndgonting. Det



