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Helsingin Raastuvanoikeudelle

Merenkulkijajidrjestot haluavat Nautekno Oy:n kirjelmien
12.2.1993 ja 15.2.1993 ( saapuneet 23.2.93/ postileima )

Jjohdeosta lausua seuraavan.

Asianosaiskelpoisuudesta

Nautekno Oy:n haaste on annettu - vastaajille tiedoksi
14.1.1992, 8iind on vaadittu korvauksia 33,608.632,65
markkaa, 16 % korkoineen, 10.6.1982 lukien 15.11,1991

saakka.



Nautekno Oy on vaittanyt Helsingin raastuvancikeuden
istunnossa 17.9.1992 kirjelmédssdidn ( liite 1 § 1359 ),
"ettd ms. KATRINA olisi vuoden 1986 pdaidttyessi

ollut makuutettava, myytidvé tai pantava varaste-
aluskdyttéotn, NEin ollen vuosien 1987~ 91
laskemmallista tappiota ei olisi Nautekno QOy:lle
tullut, wvaan Jjopa varastovuokratuloja, Jjoita ei
tdssd kuitenkaan ryhdytd sen enempdd laskemaan Ja
vaatimaan." Nautekno Oy:n vahingonkorvausvaatimus
on ollut 5.612.912,65 markkaa 16 % korkoineen

haasteen tiedoksiantop&ivastd lukien,

Nautekno Oy:n kirjelmissid 12,.,2.7993 todetaan

ylldttden, ettd "Valtion Viljavaraston wvudratulot
menivdt lyhentdmittominid uudelle omistajayhtidlle,
jossa Nautekno Oy tai Taito Toivonen eivdt oclleet
mukana, Uudessa omistajayhtidss& olivat osakkaina

Meriloma Oy, Hannu Jalonen Jja S.Laurila."

Hankitun selvityksen perusteella on kdynyt ilmi,
ettd 20.,6.1983, jolloin Valtion Viljavaraston
vuokrasopimus allekirjoitettiin ko. aluksen omisti

Seafaber Oy, Kustavin kunnasta. ( Ks. mySs H:i:gin RO



17.9.1992, 1liite 10 § 1359, Laivanisdntéd: Seafaber Inc.)

Nautekno Oy:1183 ei ole ollut asianosaiskelpoisuutta

31.5.1983 Jjilkeen,

Toisaalta on todettava, ettd vastaajajdrjestot
ovat tdysin luottaneet Merenkulkuhallituksen
alusrekisteritietoihin ( H:gin RO 17.9.1992, liite
3 8§ 1359 ). Siind todetaan mm.

" Nautekno Oy, Turku, on lunastanut aluksen pakko-
huutokaupasta 26.5.1982, Alksen uudeksi
nimeksi on annettu Lemmen 16.9.1982, Alus
on merkitty 6.5.1983 numeroclla 1609 Turun
maistraatin alusrekisteriin, Jjossa se on
edelleen rekisterditynd Nautekno Oy:n omistuk-

sesga,"

Toisin sanoen kysymyksessd on ollut vEdrin merkinnédn
tahallinen yllapitaminen Jjulkisessa rekisterisss,

Julkinen rekisteri nauttii Julkista luotettavuutta,



Meri Shipping Company Oy

Meri Shipping Company Oy oli luonut 11 vucden aikana
toimivan konttiliikenneorganisaation. Yhtiotn
operatiivinen johtajs Mauri Jirnefelt toteaa mm., etti
konttiliikenneyrityksen toiminta jakautuu kolmeen
sektoriing

1. Operatiiviseen,

2. Myyntiin, Ja

3. Talouteen.
Operaattorilla on oltava kaikki yksik&t omassa
kontrollissa eli kaikki toiminnot tulee oila saman
johdon alaisia. Toimintaan tarvitszan useita kymmenid
konttirekka-autoja, Jjotka liikennoivat konttitermi-

naalin ja vastaanottajien/lidhettdjien viE1ill4.

Meri Shipping Company Oy:113 oli omia kontteja
n., 900 kpl. Konttien k#sittelyyn oli kKAytossa
kaksi lukkia, kaksi "heavy duty" trukkia ja

15 tonnin trukki.

Cperatiivista osestoa hoiti n. 20 henked. Myynti-

osasto kdsitti kuusi henkildd, Talouspuolella oli



Johtaja ja kolme kirjanpitosihteerid. Lisdksi
organisaatioon kuului toimitusjohtaja Ja kaksi
sihteeris., ( Liitteend Meri Shipping Company Oy:n

organisaatio ja varustamon k#ytossd ollut kalusto )

Meri Shipping Company Oy:11d oli kuorma-autoja

17 kappaletta.

Nautekno Oy:ssd oli yksi henkild ( toimitusjohtajana,
hallituksen puheenjohtajana, hallituksen jésenend,
hallituksen sihteerind ja osakkeenomistajana ).
Nautekne Oy pySri 30.000, markan SYP:n shekki-
tilin varassa. Ehkd on syytd vield todeta, ett&

15 « 16 laiva-alan insinddristd ei ole mit&én

ndyttod, Missd ovat ko. insindfrien tydsopimukset

ja missd Oy Henry Nielsen AB:n Kkanssa tehdyt aie-

tai muut sopimukset?



3.

Ms. KATRINAN arvo

Ms, KATRINAN hinta 1.250.000, markkaa vastasi romutet-

tavan Jlaivan hintaa,

Tosin kantaja yrittda hdm#td romuraudan hinnalla,
Romuraudan hinta ei tietystikd&n ole sama kuin romutet-
tavan laivan hinta. Jokainen tiet8id esim. minka
arvoisia vanhojen koneiden osien hinnat ovat esim. romu-
kaupassa ostettuna, 1.250.000, markkaa on tuolloin
tdysin k#ypd hinta romutettavan laivan hinnaksi, siis
sellaisen aluksen hinnaksi, Jjoka tdytti ms. KATRINAN
kriteerit touko-kesdkuussa 1982. ( Ks. Lloyd's

Listin hinnat/ 1982 )

Effoa Oy:n ms. ORION Jja ranskalaisen CNC-SA:n

ms. MONT LOUIS ajoivat 1ldhinnd Meri Shipping Company
Oy:n konkurssiin. Ne kilpailivat samasta kontti-
liikenteesti, Ne olivat Ro-~Ro~aluksia, joissa
konttien kidsittely oli tehokkaampaa Jjohtuen mm,
vetomestareilla tapahtuneesta ahtaustydstd suoraan
ruumaan. Molemmissa organisaatioissa oli n. tuhat

henkildi,



Konttiliikenteen peruslahtokohdat

Esimerkkitapaus Mantyluodon konttiterminaal.

LITE

Konttiliikenneyrityksen toiminta jakautuu kolmeen sektoriin:

1. Operatiivinen
2. Myynti
3. Talous

Kokemus on osoittanut, ettd operaattorilla on oltava kaikki yksikot
omassa kontrollissa eli kaikki toiminnot tutee olla saman johdon
alaisia. Toimintaan tarvitaan useita kymmenia konttirekka-autoja, jotka
liilkenndivat konttiterminaalin ja vastaanottajienfahettgjien valilla.
Kontit voivat olla vuokrattuja tai omia.

Varustamolla oli omia kontteja n. 900 kpl. Konttien kasittelyyn oli
kaytdssa kaksi lukkia, kaksi “heavy duty” trukkia ja 15 tonnin trukki.

Operatiivista osastoa hoiti johtaja, jolla oli sihteeri ja yksi
konekirioittaja. Koko terminaalin henkilémaara oli n. 20 henkea.

Myyntiosasto kasitti yhden sihteerin ja assistentin, kolme myyntimiest&
ja myyntijohtajan - yhteensa kuusi henkiléa. Talouspuolella oli johtaja
ja kolme kirjanpitosihteeria. Lisaksi organisaatioon kuuiui
toimitusjohtaja ja kaksi sihteeria.

Yleisesti ottaen henkildmaara saattaa tuntua lilan suureita, mutta on
muistettava, etta tehokas organisaatio vaatii oman henkildokunnan ja
vain siten voidaan varmistaa toimivuus ja tyydyitava tulos.
Kokemukseni mukaan se henkilémaard, joka hoiti koko liikketoimintaa
oli varsin tarpeellinen eika siina ollut mitaan liikaa.

T
faws EA,
Mauri Jarnefeit

Varustamon kaytéssé ollut kalusto



LITE Varustamon kéytdssa oliut kalusto

Omat kontit
480 openside 20ft
100 201t kork. 9 ft
25 9,51 kork. 9t

100 86" 40 ft
100 86" 20 ft

York 100 9ft

Rautaruukki 100 gft

Erik. kontti 10

Tankkikontti 15

+ 50 vuokrattua konttia

Korjaushalli 25 x 15

kaluston huolto

Trukit 2kpl 21tn
¢ 1kpl 7tn
“ 1 kpl 30tn

Vetomestari 2 kpl

Kuorma-autoja 2 omia
15 vuokrattuja

Konttilastaus varastosta

Vapaavarasto

N. 70% vientikonteista lastattiin lahettavilta tehtailta.

Tuontikontit vietiin asiakkaille.



