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Katsous kuluneesecen morenlulkuevesteon,

Suomen Laivanvarustajain Yhdistyksen kokoonnutbun tinsan tavanomaiseen
vuosikokoukseensa haluan vanhar tavan mukaan luoda katsauksen siihen
mercakulkuovuoteen, joka on kulunut wvuoden 1968 huhtilcuussa pidetystd vuoo-
sikokouksesta. Suomen merenkulku ef kuitenkasn ole aikiln erillinen
ilmis, vaan piinvastoin mithd suourimmassa midrin riippuvainen niistd olo-
suhteista, jotka ovat ominzisia kansainviliselle merenttululle, Lyhyt
katsaus kansainviliscen merenkulkutilonteeseen on sen vuoksi paikallaan,

Vuonna 1968 olivat tonniston saanti Ja kysynti hyvissid tasapoinossa
deakeniin tirkeimmilld kuljetussektorsilla. Rahtitaso pysytteli yleensi
vuoden 1945 tason ylipuolells, mutta oli tuntuvasti alhoiseopi kuin
vuoden 1947 aythomnilld puoliskoila Suerzin kanavan sulkemizen jélkeen.
Tleisesti katsoen olizi manilmanmarkkinoilla mksettujen rahtien, tarvit-
tava merpinnali huomiconottacn, pitdnyt peittdi merenkulun kustannus-
neli palkka- ja sosiaalimenoissa vuosittain tapahtuvisto olennaisista
kustannusten lisAyksistd huolimatta. Ankarn kanaainvilinen %ilpailu,
suuremant glukset, alukaien rakenteen Ja kUytdn, koljetusmenctelmien
sekl lastaus- ja purkaustekniikan paronnukset ovalb toisn:lta merkinnecet
kKustannuspuolen vihenemisti loa jalla sektorlilla morenkullkuelinkeinon
piirissa. Timd koskee erikoisesti 8ljy- ja bulkkuljetuksia, jolssa suu-
remant alukset ratkaisevastl vaikuttavat rahtsihin ja tonniston tar-
peeseen, johtuen niiden alhaisemzista ralennusl:ustannushinnoistn dvt o
lkohden. Linjaliikenne ei sensijaon suuremmassa midrin ole voinut hydty#
niistd taloussaistéiscd, joista tankkialukset ja bulkecarrier-alukset
7vat pidsseet osallisiksi. Linjaliikenteen alalla ovat lrustannusten
lisdintymiset senvuoksi merkinneet rahtien korotuksia. Door-to-door

kul jetusten kiytint¥sn otto ykaikkdlasteissn container-alusilla, proo-
muntapaiset n.k. lash-alukset tai rell-on roll-off Ja pallet jirjestel-
@3n hyviaksikiyttd voivat kuitenkin kenties vdhentil my8s kappaletavara-
wuljetuksien kustannuksia tulevaisuudessa. Tehtyjen laskelmien perus-
teella nousivat =ckii masilmantonniston kul jotuskapasitectti ettd meritsec
“apahtuva maailmnkouppa 8 € ja viime vuodenvaihtecssa maailman kauppa-
Lonnisto liheni 200.000.000 br. tonnia meritse tapohtuvan kansalnviliscrn
maailmankaoupan ollessa v. 15672 noin 2,000.000.000 tonnia. Alnoa epi-
normzali piirre kokonsiskuvassa oli tankkipuolells tovanomzisuudesta
poiketen tepahtunut 3killinen nousu kesdkuussa, joka yleensi on hiljais-
ta aikaz. USA:n itirannikon satamicn témintalvinen la“ko horjuttf niin-
ik&dn rahtinarkkinoita, joilla vielikin on havaittavissa lakon vaiku—
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tuksia. Yleisestl voidaan luitenkin sanoa manilman timdnhetkisen suunnat-
tomasti laajentuneen telakkateollisuuden olevan tatesna siitd, eted
dkilliset rahtien nousut vastedes btulevat olesaan lyhytonikaisia ja
cttd uudistoimitusten lisaintyvd virta telakeilta vaikuttaa niihin ta-
solttavasti. Mybskin kuluvana vuonna masilmsn Kauppaloivasto tulee
osoittamaan volmakasta kasvua, Merenkulkumoiden tilaukzat nouscvat

82 milj. dwt:iin. Naistd on 55 milj. dwt tankkialuksio, 20. milj. dwu
¢ry cargo laivoja ja loput erikoismaluksia, Tankitialusten sounnaton
tilausvaranto voi tulevaisuudessa johtaa pulsslliseen tilantecseen.
“rviciden muksan tulee kiytetbivissd olova tankkitonnisto vuenna 1270
olemaan 14 milj. dwt suureapi Luin kul jetustarve, mikd vastaa 11,1 %:n
ylikapasiteettia, Tankkinlusten keskisuuruus oli v. 1068 132.900 dwt,
V. 1966 85,200 dwt ja oinocastoan m. 44.000 vuomna 1061

Suomen ozalta on kchitys kuluneen merenkulkuvuoden aikana ollut suurin
niirtein sasonlainen kuin kansoinvalisilli mortkinoilla. Sille ovat
tosin antancet leimansa mercnkilkuun liittyvat omat erikeisongeloanne,
Suomen liittyminen CECD:hen tommikoeun 28 piivini 1969 muodostan raja-
pyyirin merenkulkumme kanscinvilisen yhteistydn taipaleella. Valkka me
olemme vuodesta 1960 lihticn olleet huomioiteijana cdustettuna

CECD:n Maritime Transport Committeessa - ilman 3%picikecutta - on tiysi-
valtainen jisenyytemre sucresta merkityksestd juuri nyt, jolloin jasen-
miat yhteisesti pyriivit vostustamaan asim. Brasilian Ja muiden kchi-
tvemr iden taholta esiintyvis lippusyrjintii, joka uhkaa vakovasti ay8s.
kin Suomen merenkullua, Suoai holuaa mydskin tukea OLCD:n piirisss
chdotusta sellaisen tutiimuksen aikaansaaminoelsi, jonka avulla selvi-
hetbdisiin milla tavoin OECD-mant tukevat jn verolbavat merentulkuaan,
«illd vl nimictdin ole mitdin salattavaa oikd aitiin mencteobbivis
S1itd yksinkertaiscsta syyst3, etti Suomen merenkulke ei san tuktipolktia
itz jo ettid siihen kohdistuva verctus on ankaraapi kuin uscimmnissn
maisss merenkulkumnissa,

Tistd piidyn ilmon muuta Suomen timdn pdivin merenkulun vokavimpaan
ongelmoan: merenkulun wudishankinta- ja rahoitusonrelmen ratkaiscemiscen.
Sdellinen vuoden merenfulkutilastosta 1lmenee, cttd Suomen meritse
tzpahtuva kauppa wuonna 1565 lisHiantyl 3 milj. tonnilla vastaten lzhes
13 %. T4rkeimniscs vientitsvareistamme, puunj-lostustwotbeista, lis3in-
Eyivit paperi, pahvi j2 kartonki 279.000 tonnilla, puuasassa jo scllu-
lausa 154,000 tonnilla. Xuljetusten markkinnosuutemre sidilyttiminscksi
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350.000 tonnin vuosikasvun tazolla tarvittaisiin veosittain kymmenkunta
uutta linjoleivea. Viimeksi kuluneen wuoden aikana liitottiin kauppa-
laivostoomme kuitenkin vain kaksi uutta linjc-alusta suurvudeltaan
yhteensd 8.500 bre. Senvuoksi ci pldd lainkaan ihactelld, ettd
suomilaisen tonniston osuus vientiloivouksistz aloni L5.9 %:sta LL -iin.
w1Uppa=- ja teollisuvusministerid asetti Suomen Laivonvarustajain Yhdis-
tyksen esityksestd toimikunnan tutlimasn merenkulkuelinkeinon ascman
varmistamiseksi torvittavia toimenpiteitd, Tahin toiaikuntazn, jonka
puheenjohta ja on hallitusncuves Guvenius, kuuluu lcouppa~ ja teollisuus-
ministeridn, valtiovarainministeridn, liikepankkien, Suemen Pankin ja
laivonvarustuselinkeinon edustajia. Toiamikunta ei vield ole saanut Lyd-
tiin pldtikseen, mutta haluan tissd korostan, cttd me pidimze tHoin
toimikunnan ty8tid erittiin tirkeini. On luotowva aluslucttoja jo laina-
tL-lkuits koskeva pysyvi jarjestelm®, joka tulevaisuudessa kykenee noista-
m2n varustameiden laajentamissuunnitel=iin nykyizsin chkhiseviisti
vaikuttavan eplivarman tilanteen. Thssd yhteydessd odotomne, ettd alus-
verolakia tdydennettiisiin siten, ettid sen niiriin jilleen tulee kuua-
lumaan 2y8s second-hond tonnisto J2 ettd siihen sisillytctatin nilnikdin
ullamailla Suomen laskuun rakenncettava tonnlsto. Loivanrakennusteolli-
Suutumme korkeastn teknlsesti tasoestn huolimabta ol nykyisillid ra%en-
nusalustoilla pystytd rakentamaan erikoiscn suuria aluksin, wvaan ne on
tilattove ulkomrilta. Verotuksen cpikohtia on ayds aluksen rinnasta-
minen kiinteistddn kyscen olleasa korkojen ja kiinneclainojen poisto-
oiksudesta kunnallisverotuksessa sekid loimaverosta kotimnassa tapahtovan
luovutuksen yhteydessd. Tims erikoisesti pionespid varustamoja suuresti
rositbtava loimavero merkitsce todellisuudessa valtiolle erittiin picnil
tuleja. doskn leimaveron lakkauttamingn oi aihouta mitddn searaulksio
kuanan itseverotusoikeuteen nihden tuntuw leimaveralpin munttaminen
virsinkertaiselta 2sialtn - edellyttien, ettd eduskunta tajusrs Suomen
laivanvarustuselinkeinon horjoittomiscen 1iittyvien elinghtojen hol-
Potlamisen tdrkeyden. Kauppalaivostomae kasvunopeus on viloeksi kule-
neiden vuesicen aikana lostenut vain 3 m:1in voodesss. Likili timd san
Jothuz samonaikaisesti kun tavaranvaihto nousoc 13 % vuodossa on scu-
rauksena, ettd tonnfstomne tyStohtivit yhi suurcazmassa mifrin siirtyvit
uliomaalaisille aluksille, Kuluvanz vuoona avat linjavarustamomme tzhin
sMennesal til:nncetﬂilﬁumulutnvurn-alunhﬁ, Joista 3 Vilimeren ja 2 USA:n
linjaliilenteeseen. Vaikka nand lisdyksct ovab erittiin tarvetulleita
~uomen kauppamerenkulun konnalta cmae piise mihinkdin siitd tosiosins—
L2, ettd toimitusajat ovat %aukana tulevaisuudessa Ja etbd viliocikann
ayynnit ulkemaille jn tidysinpalvellecn ja cplealoudgllisen tonniaton
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romutulset picnentivit kauppatonnistoamme. Nimd vihennykset saavuttivat
vuonna 1053 uuden ennitysluvun 118.602 brt ja ovat kuten tavallisesti
ankarimmin kohdistuneet yli-ikiiscen hakurshtitonnistoomme, mutta suu-
Tessa midrin myls vanhempaan linjatonnistoon. Alnoastaan tankkilsivojen
plirissd on wuaien ja second-hand alusten hankinta ollut tyydybtava

Ja ajankohtzista kuljotustarvetta vastanva,

ferenkulkuvuosi on ollut merkitykscllinen my8s monessa muussa suhtoas-
sa, Tie- ja vesirakennushallituksen johdolia suoritcttu lanjakantoi-
nen tutisimus Eteli-Suomen satomista on valmistonut Jo ilmestynyt painct-
tuna. Suomen Laivonvarustsjain Yhdistys, jolla on ellut tilaisuus osal-
listua tutkimustyShén ja antaa lausunto miotinn®st4 on kaikisss pid%oh-
digsa yhtynyt siind vsltettyihin nikBlkancoihin, Ainoastann satamien
vuorotydtl koskevassa kysymykscssi emne ole samizc miclts tutki joiden
kanssa siitdi, etti tillainen vuorobyd ¢i merk¥itse riittivii etuja ny-
kylioissi satamissamze. Yhdvmme tivain satamatoectkinuksen mielipiteescen,
cLti uvusia astamio ei pid:z perhstua J2 ctbd nyhyinen lukumiZiri on jo
litankin suuri. Containersiden, yksikkGlaivavizsien ja merikuljetusjir-
Jestelmdn rationalisoinnin jatkuwva kehitys teltee alusten torminaali-
lastauksen viltbdmiceSmikss, mika tans ol ole mohdellista niin ksoan
kuin laivanvarustajien on pallo poiniz lzstinsa useista hajallaan clo-
vista satamista. Toinen dskettlin p3itbkseen saatu arvokas tutkimus-
Lyd on n.k. Vuorimichen komitcan mictintd routatictariffeisca ja rahti-
alennusten korvauksiseo, Moinitte kemit-2 an kiilebtivin lyhyen ajan
kuluessa loatinut uoden ehdotuksen rahtitasoitu%siksi. Tdma chdotus

on huomattavasti parempi Yuin nyltyinen jirjustelmi, Leivanvarustajain
Yhdistys on wvolnyt yhtyd uselmplin esitetbyihin chdotuksaiin, mutta on
samxnalkoiscsti ehdottanut =ovellettavaksi meriliikentoen kannalta
terkoituksennukaisempea asteikkoa eri talvirahtialennusvyBhykkoellls.
Tiszd yhteydessi kiinnitin jilleen huomion lukuisiin kul jetus jir jes-
telmissfimae usiintyviin epikohtiin otenkin siina ~iclessi, etoel ole
c2atu alkajn nitdfn kaks monn kBsittivad erd kul jetusalojen tutkizousta.
Telviliikentoezze jhrkevid Ja tarkoituksemmukaista jirjestelyd silafi-
lipition olini ehdottoman vilttimitdnty yksityishkohtaisesti verrata ja
tutkia jainsdrkemisen ja talvimerenkulun aiheuttamia kustannuksia mas-
puslen kuostannuksiin. Erillisini toisistaan ovat lajvanvarvstuselinkei-
no, Eteli-Suomen Satamatubkimus sckid Hautatietariffien alennuskorvaus-
Colmiltunta esittineeat kukin oman tutkimuksensa talviliikenteestimre
wminkd lisdk%si Kulkulaitosnecuvoston Jidnaurta jakustannustutkimuksen pi-
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tdizi lidhlailkoina valmistua, Valtiovallan tehtivini on nyt wverrata
ja yhdistii eri tutkimusten tulokset ja sen Jidlkeen tehd3 niistd olikeat
johtopdiatiksenss.

Totean tyydytylkselli, ettd talcudellisten olojen yleinen valmuttaminen
ja tybrauha ovat vallinneet myBs merenulun alalla hyddvksi elinkeinolle
Ja kaikille sen palveluksessa oleville. P4illysttimme jatkokoulutusta
koskevasta tarkedsti kysymyksests, lastinklsitielyyn ja alusten talou-
delliseen kidyttddn liittyvistd seikoista on Merenkulun TyBnanctajaliitto
tehnyt aloitteita, jolden toivomze johtavan merenkulullemme myd@nteisiin
tuloksiin,

Suamen merentululla on edessdin monia vaileita ratitaisuja. Panemneko
toivomne containereihin jo missd las juvdessa ? Cn tiysin ilzmeistd,

@LEA containerit ovat tulleet jiddikseen. Sucmen eristetty asema ja
containerien wihiisempi kiyttiokelpoisuus vientilaivau%zissanme pakotta=
vat suomalaisen laivanvarustajan %uitenkin noudattamaan varovaisuutkta
investolnneissaan, Mitd vaatimuksia on asetettava varustamoiden lahitu-
levaisvuden rakennusohjelmalle ? litd alustyyppe ji on hankittava 7
-chitys on niin riped, ctti alukset npitkien toimitusaikojen vuoksi ovat
encmndn tal vdhoamin ajastaan jiljeass jo sillein kun ne luovutetazn
tilaajalle. Tiafin pdivin yleinen sdintd on Luvitenkin, etti jo':ainen
linja tarvitsee omat erikeoisalulisensa. Tami seikka pitii paikkansa

myGs nykyailaiseen hakurahtivarusta jaon nihden. (lemme auttamattomasti
ohittancet sen ajan, jolloin halurahtialukset olivat jokaiseen tarkoi-
tukseen soveltuvia aluksia, jotka vaihtoeht~isesti pystylvit kul jetta-
m2an erilaisjia bulklasteja jo vielapi kappaletavaraa. Nyt rakennetaan
hakurahtialuksetkin erikoisrahtauksia silmilldpiticn,
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