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Aterblick pd det gingna sjéfartsiret

D4 Finlands Redaref8rening idag samlats till sedvanlipt Arsmite
vill jag enligt gammal tradition kasta en dterblick pid det
sjofartsir som férflutit sedan senaste drsmte i april 1956,
Finlands sjtfart lr lilvhl ingen isolerad féreteelse utan
tvirtom i hipgsta grad avhingig av de férhillanden som prilglar
den internationella sjifarten. En kort &versikt av den inter-
naticnella sjoéfartssituationen dr dirf6r pd sin plats.

Aret 1968 priglades av god jExilkt mellan tillgang och efter-
frigan pi tonnage inom de viltipaste transportsektorerna,
Fraktnivan h&ll sig i allminhet &ver 1966 irs nivd ehuru
betydligt under de frakter sow noterades under senare hilften
av 1957 efter stingningen av Suezkanalen. Generellt torde de
frakter som betalades pd wirldsmarknaden med behévlig marginal
ha téickt sjifartens kestnadssida trots de visentliga kestnads-
tkningarna pd léne- och socialgidan, som Arligen intrict. Hird
internationell konkurrens, stérre fartyg, férbittringar i
fartygens konstruktion och drift, i transportmetoder och last-
nings- och lossningsteknik har & andra sidan lett till en
minskning av kostnadssidan inom en vidstrickt sektor av sji-
fartoniringen. Sirskilt giller detta olje- och bulktranspor-
terna ddr storre fartyg med ligre pris fér byggnadskostnader
per DWT har blivit utslagsgivande for fraktslttningen och
behovet av tonnage. Ddremot har linjelfarten icke i stérre ut-
stréackning Kunnat draga nytta av de ekonomibesparingar som
tankers och bulkearriers liommit i dtnjutande av. Inom linje-
farten har Kostnadsfkningarna dirfér {ramtvingat frakcfirhdj-
ningar. InfGrandet av door-to-door transporter i enhetslaster
pd containerfartyg, primlastande s.k. lash-fartyg eller ut-
nyttjande av roll-on roll-off och palletsystem kan dock ma-
hinda reducera aven kostnaderna {Hr styckegodstransporterna

i framtiden. Enligt gjorda berikningar steg savidl transport-
kapaclteten hos virldstonnaget som den sjSburna virldshandeln
red ca 0% och har vid senaste Arsskifte viarldens handelstonnape
ndrnat sig 200,000,000 BRT, medan den sjfburna internationella
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virldshandeln 1958 uppgick till ea 2.000.000.000 ton. Det enda
onormala draget i helhetsbilden var den pl&tslipga boom som
tvirtemot vanligheten intridde pid tanksidan i juni minad, di eljest
den stora semmarstillheten brukar infinna sig. Strejken 1 USis
tzthamnar denna vintor rubbade likasf fraktmarknaden som finnu
inte dterhlimtat sig frin strejlkens verkningar. Allmint kan

dock sdgas att den enormt utbygpda varvsindustri, sonm idag
finnes i virlden, utgér en garanti f&r att alla plétsiiza
frakthdéjningar framledes kowmer att bli kortvarigz och ut-
Jidmnas av en Gkad strim av nyleveranser frin varven, Aven under
innevarande Ar kommer en stark tillvixt av virldshandels{lottan
att dga rum. Inte mindre &n 62 milj. DUT har sjsfartslinderna
under bestillning. Av dessa lr 55 miljoner DWT tankers, 20 nilj.
DWT dry carge och Aterstoden specialfartyg. Den enorma order-
reserven pld tankfartyg kan framdeles dstadkomma en brydsom
situation. Det har beriknats att ir 1970 det disponibla tank-
tonnaget med 14 miljorer DUT Wverstiger transportbehovet, villet
rotsvarar en Gverkapacitet om 11,1%. Medelstorleken for ett
tankfartyg var 1968 130.900 DWT emot 85.200 DWT ar 1946 och
endast eca 44,.000 &r 1951,

For rinlands vidkommande har utvecklingen under det gdngna sjé-
fartsiret i stort sett varit detsamma son pd den internationella
marknaden churu piverkad av vira speciella sjéfartsoproblem.
Finlands anslutning till OECD den 28 januari 1989 utgdr en av
milstolparna pd virt internationella samarbete pd sjéfartssidan,
Ehuru vi sedan 1950 varit féreotriidda som observatérer inom
OECDs Maritime Transport Committee, men utan r3stritt, dr virt
fullvirdiga medlemskap just nu av stor betydelse did pedlens-
staterna gemensamt s6ka motarbeta den flaggdiskriminering frin
Brasiliens och minga andra utvecklingslinders sida, som utgér
ett allvarligt hot liven emot finsk sj&fart. Finland &nskar aven
bitrida ett f6rslag inom OLCD att werkstilla en utredning &ver
pad wvad sdtt OECD-staterna stéder och beskattar sin sjéfart. Vi
har nimligen ingenting att f¥rtiga eller fUrlera pd saken, helt
enkelt av den anledningen att finsk sjéfart inte &tnjuter sub-
sidier och dessutem dr hirdare beskattad dn sjofartsniringen i
de flesta andra sjéfartslinder,

Detta fér mig osdkt in pd det allvarligoste problemot inom finsk
sjafart av idoag; l8sningen ov sjéfartens nyanskaffnings- och
finansieringaproblem. Ur ascnaste ars sjbfartsstatistik fromgar



att Finlands ajéiburna handel 1965 8kade med 3 milj. ton,
motsvarande niirmare 139, Av vira viktigaste exportvaror, tri-
fdoradlingsprodukternn, tkade pappret, pappen och kartongen
ned 279,000 ton och trimassan jimte cellulosan med 154,000
ton. Fr att behilla vir marknadsandel av transporterna vid
en arstillvixt av 350.000 ton skulle bebhdvas ett tillskott
om tictalet nya linjefartyg irligen, Undoer senaste ar till-
férdes var handelsflotta emellertid inte mera dn tvd nya
linjefartyg om sammanlagt 8,500 BRT, Det Hr dirfér inte att
undra dver att det finska tonnagets andel i exportskeppnin-
garna nedgick fran 45,9% till La9.

Efter framstillning fran Redareférceningens sida tillsatce
Handels- och industriministeriet en kemmission f8r utrednine
av de aAtgdrder, som beh8ives fir att sikerstidlla sjslarts-
niaringens stillning. I denna kommission, vars ordférande Ur
regeringsradet Guvenius, finnes f4retriidare fér handels- och
industriministeriet sant finansministeriet, offirsbankerna,
Finlands Bank och fér rederiniiringen. Kommissionens arbete
har &nmu icke slutforts, men vill Jag hir understryka vilken
stor vikt vi ldgger pi denna kormmissions verksamhet. Dot
gidller att skepa ¢tt bestéende system fér fartygskrediter

och lanesikerheter, som {6r framtiden avligsnar det osiker-
hetstillstind, som for niirvarande verkar si hindrande pd
rederiernas utbyggnadsplaner. I samband hiirmed vintar vi attc
fartygsskattelagen konpletteras 53 att densamma anyo dven
kommer att gilla second hand tonnage samt att dari dven in.
kluderas i utlandet fér finsk rikning byggt tonnage. Trots
den higa tekniska niven hos vir skeppsbyggnadsindustri medger
nuvarande fartygsbiddar icke byggnad cov sdrskilt stora Tartyg,
vilka miste bestdillas i utlandet. I skattchiinseende kvarstar
fven den oformligheten att fartyg likstillus med lastighet
ifraga om avdragbarheten av rintor och inteckningsldn i den
kommmunala inkomstbeskattningen somt ifrdaga om stiimpelskatt
vid dverlitelse inom landet. Sistnimnda siirskilt de*oindre
rederierna 1 hg grod betungande stimpelskatt torde de faeto
ge staten en yiterst obetydiipg inkomst. D& ett upphiivande

av stlimpelskatten icke nedfér ndgra konsekvenser ifriga om
kommunens sjilvbeskatoningsrcitt, férefaller en &ndring av
stiopelskattelagen vara en enkel sak - férutsatt att riks-
dagen inser vikten av att underlitta villkoren fUr bedrivande
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av rederindring i Finland. Vir handelsflottas tillvﬁxthlstighnt
har de senaste aren sjunkit till ondast 3% per ir. Om detta far
fortgd samtdigt som varuutbytet stiger med 13% per ar, blir
resultatet att virt tonnages arbetsuppgifter i cllt hégre grad
Uvertages av utliindsks fartyg, Detta dr har visserligen vira
linjeredare tills dato kuntrahcr:tfﬁ styckegodsfartyg av vilka
3 fbr linjefart pd Medelhavet och tvd pd USA, men hur vilkomna
dessa tillskott &n blir f6r Finlands handelssjsfart kvarstir
det faktum att leveranstiderna ligpa lingt fram i tiden och
under mellanperioden decimeras handelsflotton genom Iforsdlj-
ning till utlandet och nedskrotning av oekonomiskt eller ut--
tJjint tonnoge. Denna avgang nidde 1968 en ny rekordsiffra oo
118.602 BRT och har, som wanligt, hirdast drabbat virt dver-
arlga tromptonnage, men édven i stor utstriickning dldre linje-
tonnage. Endast pa tanksidon har anskaffningen av nya och
second hand fartyg varit tillfredsstillande och vil mot.-
svarande det aktuella transportbehovet.

Sjifartsiaret har varit betydelsefullt ®*ven i nminga andra hiin-
seenden. Ett synnerligen onfattande arbete, den 1 Vig- och
vattenbyggnadsstyrelsens regi utfdrda utredningen Sver sédra
Finlands haonnar, har fiirdigstdllts och utkommit i tryck. Finlonds
Redarefdrening, som haft tillféille att delta i utredningsarbe-
tet och ge utlatande &vor betinkandet har i allt visentligt
féronat sig on didri framfirds synpunltter, cndast ifriga om
skiftesarbetet 1 hamnarna delar vi inte wvtredarnss asikt on
att dylikt skiftesarbeteo icke inmebdir tillriickliga f8rdelar i
vara nuvarande hamnar. Vi instimmer fullt i hemnutredningens
dsikt om att nya hm.nar icke bér tillskapas och att det nu-
varande antaolet redan dr allefir stort. Utvecklingen emot fortsatt
containerisation, enhetsslkeppningar och rationalisering av
sjétransportsystemet nddvindipggbr terminallastning av fartygen,
vilket icke Hr =mijligt sa lénge som redarna tvingas plocka
laster frian ett [lertal spridda hamnar. Ett annat viardefulls
utredningsarbete som nyligen slutférts, lir den s.k. Vuorimies-
kommitténs betidnkande om jirnvHpstariffer och ersittning fér
fraktnedsattningar. Denna kouritié har pd en lovvlrt knapp

tid utarbetat ett nytt [Orslop till froktutjlmningar, som dr
avseviirt blittre dn nuvarande systen. Redaroféreningen har
kunnat férena sig om flertalet framférda férsliag, men samtidigt
framlapt forslag om en ur sjotrafikens synpunkt indamals-
enligare gradering av do olika vinterfraktnedslittningszonerna,
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I dettc sammanhang fister jag dnyo uppmirksaonheten vid de tal-
rika missf¥irhdllanden son férckommer inom virt transportsysten,
fram{ér allt i den meningen att icke en riksonfattande gransk-
ning av de olika transportgroenarna fétts till stind. For eon
fornuftig och dndamilacnlip organisering av var vintertrafik
vore det absolut nidvindigt att i detolj jémfdra och granska
de kostnader som uppstidr {or isbrytning och sjéfart vintercid
rred de kostnader som ligger pd landsidan., Fristiende fran
varandra har redorindringen, Stdra Finlands haonutredning sant
kenmissionen fir utredning av Jirnvidgstariffer och ersittningar
for fraktnedsdittningar, presterat var sin egen utredning dver
var vintertrafik varjimte kommunikationsridets kostnadsunder-
sbkning fdr isbrytare inow kort torde f8relipgga firdig. Nu
dterstar f8r statsmakten att jinféra och sarmanstilla resul-
taten av de olika utredningarna somt att direfter draga de
riktige konklusionerna ur deswma,

Med tillfredsseiillelse konstaterar jag att den allminna stoabili-
seringen av de ckonomiska {érhidllandena och arbetsfreden Zven
onfattat vir sjéfart, till gagn fér niringen och alla deso
anstlillda. I den viktiga fragan om fortsatt skelning av vrt
befdl i fragor som angdr lasthantering och fartygens ekoneomiska
drift har SJéfartens Arbetsgivareférbund tagit initiaciv oom

vi hoppas skoll leda till positiva resultat f4r var sjofarc.

Finlands sjdfart beflfinner sig infor ménga svéra avgbranden.
Skall vi satsa pd containers och i vilken utstrickning? Att
containern konmit {%r att stanna 4r otvetydigt. Finlands
isolerade lige och containers mindre anvindbarhet {8r vara
exportskeppningar gir dock att finska redare tvingas iakttoga
forsiktighet vid investoringar i containers. Vilka fordringar
bér atlillas pd redoriernas nfirmaste byggnadsprogran?  Vilko
typer bir anskaffas? Utvecklingen gar sia snabbt att fortygen
pa grund av de lango leveranstiderna dr ner eller mindre
efter oin tid redan vid leveransen. Sison en allmidn regel
piller deck idag att verje linje har behov av sina egna
skridddarsydda fartyg. Detta piller dven den moderna tracpredaren.
Den tiden dr ohjilpligt férbi di vroipfartygen voru general
purpose fartyg, som onviixlande ltunde tronsportera olika slag
av bulklaster och t.o.m. utnyttjas for styckegods. Nu byggs
ocksd trampfartygen for sina speciella trader.



