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" Md sanon sulle paikan nyt.
58 latituuria, pieni hetki ...22 astetta.
...todella pahalta néyttdd nyt tdssd kylld.”

HANNU VIERULA f PRESSFOTO

Kansainvilisen tutkimuskomission suomalainen jisen Kari Lehtola kéy

radioliikenteestii tallennetun nauhoituksen.

nnistéd nawhurin, joka toistaa Estonian viimeisestd

Estonian radioviestit
eiviat kerro turman syyta

Helsingin Sanomar

Estonian viimeiset radioviestit eivit vas-
taa kysymykseen, miksi alus kallistui ja
upposi reilut kaksi viikkoa sitten Utdn
ulkopuolella. Silja Symphonyn nauhoit-
tamissa keskusteluissa Estonia ei mil-
J44n tavoin viittaa turman syihin.

Estonia laheiti ensimmaisen I

Kutsu oli hyvin heikko, ja alus tavoit-
teli ilmeisesti Viking Linen Mariellaa.
Yhteydenotto kuultiin Silja Symphonyl-
I, joka kytki nauhurinsa péglle ja tal-
lensi Estonian viimeiset viestit eli sen
yhteydenpidon Silja Europan kanssa.

Turman tutkimuskomissio  julkisti

paha kallistuma oikealle puolelle, uskon
ettd on pari-kelmekymmentd astetta
Voisitko sé tulla apuun ja pyytdd myds
Viking Line apuun”, Estonia pyytaa
pian Mayday-kutsunsa jilkeen.

Laivan viimeisistd sanoista on jo erit-
tin vaikea saada selviid, Alus ei ilmei-
sestikian uponnut heti, silld komentosil-
lalla todennikdisesti ollest peramiehet
nyohemmin venekannella.
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OTuoreen mielipidetiedustelun  mu
kaan 50 prosenttia suomalaisista kan
nattaz Suomen jisenyytti Euroopar
jonissa, 28 prosenttia taa ja 2
prosenttia i osaa vield sanoa. Talous:
tutkimuksen Yleisradiolle tekeman ky-
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prosenttia vastusti.
Kotimaa, sivu A 7

Kaksi sivua
lukijoiden
kirjoituksia
Euroopan unionista

Mielipide,
sivut A 14ja A 15

Henkilduutiset. .. ....... Ad
| A Kotimaa . . . ... A5-Al3
Mielipide .. Al4-Al5
SHE. s i sy s Alb
Kuolinitmoitukser ... ... Af
Kaupunki/Uusimaa .. B1-B4
B Talgus ... oo i Bl2-Bl4
Raha iy saie dovesaes BI15
Kauppapaikka .. ... B4-Bll
Ulkomaat ... Cl-C4
‘ Kulttauri . . B ot )
Urheilu ....oovees Cc1-Cis
Kalenteri .......... DI-D5
D Viikon tv & radio ...... D13
Kuva & #23ni ..... ... D14
Sarjakuvat ©..ial. e D14
Televisio & radio. . D15-D16

Lugkiellut
itmoirekset .. ..., .. D6-D12
| 64 sivua ** Kk



Helsingin Sanomat, perjantaina 14. lokakuuta 1994

KOTIMAA

Estonian viestit kuuluivat heikosti

Keskustelu hitékanavalla vaikeni kahdeksan minuutin kuluttua Maydaysta
Tutkijoiden mukaan alus tuskin upposi heti yhteyden katkeamisen jilkeen

HANNU SALMI
Helsingin Sanomat

Autolautta Estonian radio vaike-

. ni onnettomuusyoni hitikanaval-
la arviolta kahdeksan minuutin
kuluttua ensimmiisen Mayday-
viestinsk jlilkeen. Ensimméinen
kutsu oli heikko ja episelvi:
Mayday, Mayday, Estoma Ship.
Viimeisestd sanastakaan ei ole
iyttd varmuutta.

Noin kymmenen sekuntia tuos-
ta hlitisanomasta Estoniaa kut-
suu ilmeisesti Viking Linen Ma-
riella-lautta.

Silja Symphony kuuli Maydayn
j2 laittoi” heti nauhurinsa’ padlle.
Kansainvilinen tutkimuskomissio
julkisti nauhan torstaina. Kielind
oval sekl englanti ettd suomi,
suomi tosin osittain voimakkaasti
virolaisella korostuksella, ja nau-
halla on vlilld pitkid taukoja.

Tau.. ..a so0i
sumusireeni

Nauhan alussa kuuluu useaan
kertaan Estonian sumusireenin
gini — ilmoitus hidéstd ja herd-
tys laivan matkustajille.

Viesteji  viliudi  Estonialta
kaksi miest, mutta rutkijat eivit
vield tiedt, keitd he olivat. Ko-
missio uskoo kuitenkin, ettd dd-
net pystytdéin tunnistamaan.

Aluksen komentosillalla arvel-
laan olleen tuolioin ainakin toisen
ja neljinnen perimiehen sekd
mahdollisesti muutakin viked.

Komission jdsen Heimo Tivo-
nen uskoo, ettd radiossa oli ensin
joku nuorempi, jolle oli annettu
tehtiviksi ottaa yhteys ja lthettid
hitikutsu,

"Kun se ei ole mennyt perille,
sinne on menny! tietysti vanhem-
pi ja vihin drhikimpi ja voima-
kasdnisempi, joka on sitten saa-
nut asian livitse. Siind vaiheessa
sielld on ollut kylli jo hankala
tilanne.”

Nauhalla on keskustelu kan-
sainviliselli VHF-hitikanavalla
10, ja H4ni Estonian radiosta on
heikko.

Tutkintaa Suomessa vetdvin
Kari Lehtolan mukaan on mah-
dollista, ettd aluksella oli pieni
VHF-laite. Onnettomuusybné oli

kin vaikeuksia kanavan 16
liikenteesst, silld jonkin VHF-ra-
dion ldhetys oli jiinyt piille ja
héfiritsi kunluvuutta. Syyn#l voi
olla laitevika tai huolimattomuus,

Onnettomuuspaikka on vield
pahassa katveessa, silli esimer-
kiksi nmt- ja gsm-puhelimilla sin-
ne on aika toivotonta yritti.

Turun meripelastuskeskuksen
viestipiivikirjaan Mayday on

merkitty tullecksi kello 1.24.
Ajassa voi olla parin kolmen mi-
nuutin heitto suuntaan tai toi-
seen, koska kirjaamiset tehdiitin
jlkikiiteen. Kuusi  minuuttia
Maydayn jilkeen Estonia vaike-
ni.

Viime hetkilli Silja Europa
yritti- selvittdd aluksen sijaintia.
Viimeiset sanat ovat kuitenkin
njin epliselvid, ettei niitd ole pys-

tytty tulkitsemaan. Europa kuuli
itdisen leveyden lukemiksi 48 mi-
nuuttia, kun oikea luku oli 40.

40 minuuttia on kahden meri-
peninkulman eli vajaan neljin ki-
lometrin pidssi oikeasta paikas-
ta, 48 minuuttia viiden meripe-
ninkulman,

Kari Lehtolan mukaan Estonia
el ilmeisesti uponnut heti yhtey-
den katkettua lopullisesti. Olisi

luontevaa, ettd viestitthjini olivat
vahtiperimiehet, ja yksi silminni-
kiji on nihnyt heidit kannella
yrittémitssk irrottaa pelastuslaut-
toja ja -veneitd.

Nauhojen perusteella tutkijat
pystyviit aika tarkkaan laskemaan
onnettomuuden kulun. Heilld on
nyt kiytbssidn myds merivertios-
ton nauha.

Tutkimuskomission jisen Tuomo

Karppinen kertoi torstaine, ettd
Estonian keularamppi on viihem-
mén euki kuin aluksi luultiin,
Ensimmiisten kuvien perusteella
puhuttiin, ettd ramppi oli ylhaklt
noin metrin auki. Nyt niyttéi,
eltd rakoa on puolisen metrid.

Ramppi ei ole viintynyt, mut-
ta siinll ndkyy vaurioita, jotka
irronnut keulavisiiri on ilmeisesti
aiheuttanut,

Estonia-Silja Europa

Europa Estonia

Silja Europa, Estonia

Europa-Estonia’

Estonia, this is Silja Europa
replying on channel 16. (Esto-
nia, thssd Silja Europa vastaa
kanavalla 16)

Estonia-Europa

Silja Europa

Europa-Estonia

- Estonia, this is Silja Europa
on channel 16 (Estonia, tissh
Silja Europa kanavalla 16)

Estonia-Furopa & Mariella

Silja Europa, Viking, Estonia

Europa-Estonia

Estonia, Estonia

Estonia

MAYDAY, MAYDAY

Estonia-Europa

Silja Europa, Estonia

Europa-Estonia

Estonia, Silja Europa, are you
calling Mayday? (Estonia, Silja
Europa, lihetittekt hitéviestin)

Estonia, what's' going on?
Can you reply (Estonia, mitd
tapahtuu? Voitteko vastata?

Estonia-Europa

This is Estonia. Kuka se on
sielli?

Silja Europa, Estonia

Europa-Estonia

. Yes, Estonia, this is Silja Eu-

ropa (Kylld Estonia, tissé on
Silja Europa)

-

Estonia-Europa
Hyviili huomenta. Puhutko s
suomea?
Europa-Estonia
Joo, puhun suomea
Estonia-Europa
Joo meilld on nyt téssé ongel-
ma, on paha kallistuma oikealle
lelle, uskon ettd on pari—
olmekymmentt astetta. Voisit-
ko s# tulla apuun ja pyytdl myds
Viking Line apuun

Europa-Estonia

Joo, Viking Line on tissd
perlissi ja meni varmaan tieto.
Voitko antaz sun position?

Estonia-Europa

Meilld on blackout, emme saa
nyt, mi en osaa sanoa sith

Europa-Estonia

Okey, selvd, ryhdytllin toi-
miin

Europa-Mariclla

Silja Europa, Mariella

Mariella~Europa

Joo Europa, hir Mariella . .
Mariella, héir var Europa 16
(Joo, Europa, tissé Mariella,
Mariella, tdssd oli Europa
16:1la)

Europa-Mariella

Fick du klert {61 dig var deras

ition var, dr det dom som ir
r till babord om oss, (Saitko
selville heidin sijaintinsa, ovat-
ko juuri he meisté vasemmalle)

Mariella~Europa "

Nej, jag fick ingen position av
dom, men dom méste nog vara
h&r | ndrheten, de har tjuge
graders styrbords slagsida och
blackout.( Ei, en saanut heiltd
sijaintia, mutta heiddn tiytyy
kylld olla jossakin téssd ldhellt,
heilld on 20 asteen kallistuma
oikealle ja blackout)

Europa-Mariella

Jag tror att de Hr ph véran
babords sida hir ungefér en 435
grader. (Luulen, ettd he ovat
vasemmalla puolellamme noin
45 asteen kulmassa)

Mariella-Europa

Okey jo, jag spurrar skepparm
just, (Okey joo, herdtén juuri
kipparia)

Estonia-Europa

Silja Europa, Estonia

Europa-Estonia

Estonia, Silja Europa

Estonie—Europa .

Oletteko tulossa apuun?

Europa-Estonia

Joo, kylld. Voitteko sanom
ihan onko teilld mitiin paikkaa
tarkkaan

Estonia-Europa

En osaa sanoa, koska meilld
on_blackout tissh

Europa-Estonia

Joo, te nlette meiddt kylld,
vai?

Estonia-Europa

Kuulen kyllé joo

Europa-Estonia

Okey, me ruvetaan selvittd-
min teidin paikkaanne nyt tis-
sd. Pieni hetki, Joo selvi, ettt
me tullaan apuun totta kai, mut-..
ta meidin thytyy nyt mikritelld
teiddn paikka

Imeisesti Mariella

Helsinki-radio, . Helsinki-ra-
dio . . . kallar kanal 16 (kutsuu
kanavalla 16)

Helsinki

Europa-Mariella

Mariella, Silja Europa

Marella<Europa =

Jo, hir var Mariella (Joo,
tiissi Mariella) i

Eurcpa-Marielln

Jo, har du fAtt nigon synkon-
takt till Estonia alls? (Oletko
saanut mink#linlgista , nikdyh-
teyttd Estoniaan?) .

Mariella-Europa

Nej (Ei)

Europa-Mariella

Méste bdrja f8rsdka hitta den
nénstans di fitc svart att skiga di
nir de inte gav néghn position.
(Taytyy elkaa yritt4d loytds se
jostakin kun on vkhin vaikea
sanoa, kun he eivit antaneet
sijaintia)

Estonia-Europa

Silia Europa, Estonia

Europa~Estonia
Estonia, Silja Europa

Estonian viimeiset keskustelut

Estonia-Europa

M& sanon sulle paiken nyt

Europa-Estonia

Joo, anna tulla

Estonia-Europa

58 latituuria, piemi hetki. ..
22 astetta

Europa-Estonia

Okey 22 sstetta, selvi kihde-
1in sinne

Estonia-Europa A=

Elikd siis 59, 58 latituuria ja
22 minuuttia

Europa-Estonia

59,22 minuuttia longituudi

Estonia-Europa

21,40 idisst

+ Europa-Estonia

21,40 itdisth, okey

Estonia-Europa

Todella pahalta todella pahal-
ta ndyttdd nyt tiss kylld

Europa—Estonia

Joo' ja pahalta néyttdd. Me
ollaan tulossa ja se ol 21,40

Estonla-Europa

(Episelvid) sanoit

Europa-Estonia

48, okey

Témén jilkeen vain kohinaa.

Keskustelut kéytin englan-
niksi, suomeksi ja ruotsiksi, su-
luissa olevat kEinndkset toimi-
tuksen.

Estonian viimeiset sanat Eu-
ropalle ovat Hirimmiisen epé-
selvit.

) “atkustajien luettelointia aiotaan tiukentaa

PAAVO TUKKIMAKI

Helsingin Sanomat

Laivamatkustajat on vast'edes
tarkoitus luetteloida huomatta-
vasti kattavammin kuin vielk vii-
me kevilind aiottiin, Pakollinen
matkustajalista vaadittaisiin lihes
kaikilta Suomen satamista siin-
nSllisesti likenndiviltd aluksilta.
Eduskunnan keviilli kaatamassa
hankkeessa luettelointi olisi kos-
kenut lghinnd vain pitkid ySvuo-
roja,

Nyt matkustajien listaus perus-
wu merenkulkuhallituksen suosi-
tukseen, jota esimerkiksi Viking
Line ¢i noudata.

Maininta pakollisista matkusta-
jaluetteloista  siséltyy merilain
muutokseen, joka yhdessd uuden
alusturvallisuuslain kanssa on tar-
koitus antaa eduskunnan késitel-
tiviiksi ensi kuussa. Listauksesta
annettaisiin _tarkemmat  ohjeet
asetuksella, jonka tarkkaa sisdl-
164 vield pohditean.

Liikenneministeri Ole Norr-
back (r) pitdd kuitenkin selviind,
ettd uusi asetus on huomattavasti
tivkempi kuin kevlinen. Ministe-
1i "kiitteleekin” eduskuntaa siiti,
et se kaatoi keviiisen esityksen
— Estonia-turman  jélkimainin-
geissa on nyt tilaisuus tiukem-
paan rajanvetoon.

Than Helsingin edustan turisti-
vesibusseja listaus ei ehkdl koske,
mutta likeltd liippaa, Norrback
arvion.

Merenkulkuneuvos  Heikki
Valkonen merenkulkuhallitukses-
ta uskoo, etteiviit luetteloihin
entil kelpaisi - maininnat: neljd
kertaa Valkonen tai Valkonen ja
kaksi lasta, Nyt kerfittHisiin tar-
kasti nimet talteen.

Uutta alusturvallisuuslakia on
valmisteltu jo pari vuotta, mutta
kiistat viranomaisvaltuuksien laa-
juudesta ovat viivyttineet sen val-
mistumista, Nykyinen lainsiidén-
té on ministerin mukaan vanhen-
tunut, ja asiassa on jo osin eletty

unden lain mukaan.

Uusi laki lisdisi viranomaisten
valtuuksia ja tehtdvid, Nyt voi-
daan valvoa l4hinnd vain alusten
teknistd kuntoa ja sitd, ettd mie-
hist8d on tarpeeksi ja se omaa
tarpeelliset  piitevyystodistukset.
Tulevaisuudessa olisi mahdolli-
suus kurkistaa myts todistusten
taakse eli katsoa, osaako laivavi-
ki todella sen, mistd se on todis-
tuksensa saanut.

Laivojen ohella viranomaisilla
olisi mahdollisuus vaivoa mybs
varustamojen maissa olevaa tur-
vaorganisaatiota.  Kokemusten
mukaan suuri osa laivan turvalli-

tehdiiin maissa varustemon kont-
torissa. \

Laki tarjoaisi uusiz keinoja up-
piniskaisten taltuttamiseen. Niiti

olisivat muun muassa uhkasakko.

ja mahdollisuus kieltt tybskente-
Iy meriammateissa.

Merilakiin tass on suunniteltu
pykiilit, jonka nojalla tuomiois-
tuin voisi midrkth toistuvasti ja
torke#isti turvamiiriyksit rikko-
van varustamon toimenpidekiel-
toon eli yhtigtd estettisiin har-
joittamasta’ merenkulkua.

Liikenneministeri Norrbackin
mukagn kielloiste on vield neuvo-

suuteen  liittyvisth  ratkai

teltava oik ion kansse.

Uhreista tunnistettn
tiahiin mennessé 48

STT

Kaikkiaan 48 autolautta Estonien
uhria on tdhén mennessi tunnis-
tettu. Uhrien tunnistuskomissio
vahvisti kokouksessaan torstaina
24 ulrin henkil6yden. Yksikdn
tutkittavana on 92 vainajan hen-
kildys.

Tunnistetuista 15 oli Viron ja
yhdeksin  Ruotsin kansalaisia.
Ensimmiinen yksittiinen Esto-

‘ mian uhri lvovutettin omaisten

edustajille torstaina.

Isokarin majakkasaaresta

suunnitellaan
lriahtasraa yraneilv/lbnhdetta
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Ladles and gentlemen,

The lozs of M/S5 "Estonia"s with crew and passengers on the 28th of
September 19%4 is one of the most fatal sea-disasters we have
witnessed, and numercus guestions have been posed. We ~ the radic
officers - are among those, who have a professional attitude to the
disaster, and we do ask - how could it happen, or even: WwWhy was
only one MAY-DAY alert transmitted ? And why was the alert not
initiated before 00.24 o'clock on Wednesday night 7

We know that investigations are conducted by a special commission
composed by specialists from Estland, Sweden and Finland, and we
are of course anxious to learn the findings of this commission.

A€ far as we have been told M/5 "Estonia" carried a full GMDSS
radio equipment, which in theory should indicate that the most
modern radiofacilities was at hand in crder to alert and attrack
attention of all rescue units. But we heard of only one alert -

on VHF-radic, Channel 16, and that was the signal "May Day" at 00.24
Swedish local time. How could it be ? M/S "Estonia" had several
GMDSS facilities, ready to call for help !

Now, what is GMDSs 7

Glcohkal Maritime Distress and Safety System or for short: GMDSS -
has been developed to provide mariners with a global communication
and locating network, and the individual elements of GMDSS is so
constructed that persons with a minimum knoewledge of communication
can operate the aystem,

From the turn of this century until 1992 all ships with a gross
tonnage of 1600 and above carried a radiotelegraph statlion, operated
by a licensed radiotelegraphist =~ called a radio officer.

The system was supplemented by radiotelephone communicaticn
facilities and the philosophy was until 1992, that all ships
listened on 500 kHz (radictelegraphy) and 2182 kHz (radiotele-
phony)} 24 hours a day to safeguard that any S0E or May-Day signals
would be intercepted from the very second they were tranamitted
from a ship in distress.

Now, Intsrnational Maritime Organization (IMO), an agency under the
United Nations, decided in 1977 to develop a totally new
radiocconcept for rescue, primarily based on satellite communication.

File name: speech.sbil
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The IMO decided at the same time that the old radiotelegraph- and
radiotelephone system should be operative in parallel to the GMDSS
in the transition period in order to ensure that the new system
would function at least as good as the old radio safety sytem, but
already from 1992 several countries granted dispensations from the
o0ld system and thus relied 100 per cent on GMDSS.

- How does the CMDSS work ?

Three geostationary satellites 36.000 kilometers in outer space

is firmly positiocned over the Atlantic Ocean, the Indian Ocean and
over the Pacific. From these positions the satellites overlook
most of the glocbe., The polar regions cannot be coveraed
satisfactorily from the geostationary satellites, and therefore

a supplementary orbit of polar satellites are cruising round the
gl?bi over North and South Poles in approximately 800 kilometers
haight.

On board all CMDSS-ships a satellite terminal is installed. It
containe a radio transmitter and raceiver and operates on very high
frequencies, From the terminal the radio operator - usually
a.navigator - can initiate a phone call to any telephonenumber

in the world. He can also use the telex functien and thus
communhicate in writing directly with a shipping company, an agent or
anybody else for that matter as long as the receiver has a suitable
terminal.

It is the International Maritime Satellite Organisation ( INMARSAT)
who actually owns the space segment, whereas the ship terminals
are the property of the shipping companiss. Whenever a phone call
or telex are in use the user will be charged. We deal with a
commercial entity, owned by most governments of the world on a
shareholdning basis.

Tn the INMARSAT satellite segments room has been made for alerts.
Alerts have priority. If a channel is in use, an alert will
gurpress the commercial traffic in order to raelsase the channel
for distress traffic.

When a ship initiates an alert, the signal is received by a
satellite and immedeatly retransmitted to a coast earth station,
which passes on the distress messaage to a Rescue Coordination
Centre (RCC). The RCC acknowledge the receipt of the distress
message and then initiate a call to the region, where the ship in
distresg is located in order to call for assistance from ships in
vieinity. If the ship in distress is close to the shore, even
helicopter assistance may be available.

The distress message which follows the alerting phase contains
information such as ship identification, pesition and nature af
distress, If a distress call is intercepted by the COSPAS~SARSAT
gystem, which is the polar orbiting satellite system, the position
of the ship in distress will be determined by double technigque.

File name: speech.sbl
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More than one passage of the pelar orbiting satellites are
neccegsary to dertermine the position of the ship in distress.

Whereas the geostationary satellite promptly deliver the pick
up distress message to a Coast Earth Station and RCC, the

polar orbiting system may delay the distress messsage, because
the polar orbiting satellite shall pass a Coast Earth Station
in line of sight, before it is possible to deliver the distress
nessagea.

GMDSS hasz a secondary means of alert pased upon terrestrial
radiocommunications on medium-, high=- and very high freguencies,

On the high seas an alert would normallly by initiated by using

the satellite terminal. 1In case this is not possible a distress
call can be initiated on the HF transciever. The two systems -

the satellite and the terrestrial systems shall appear glectrically
and operationally separated and shall be able to operate
indepedently of each other.

The alert ie normally easy to initiate. You press the red bottom
on your panel, and off goes the distress call. However, if disaster
overwhelms a ship before an alert can be initiated a flecat-free
EPIRB is automatically released and activated.

EPIRB means: Emergency Position Indication Radio Beacon.
Every ship over 300 Gross Tonnage shall carry two EPIRBs capable of
being manually or automatically activated to float free.

Thege EPIRBs operates on 406 mHz and the signals from these
EPIRBe are picked up by the polar orbiting system. The position
of the distress are then broadly determined, but as the sea and
wind can be rough, another facility is at hand.

Every ship over 300 GRT shall carry two Search and Rescue Radar
Transponders. The SART transmits on 9 GHZ, the same frequency
used by ships' radar installation. The SART ig capable of
transmitting up to 8 nautical miles, and if and when the
rescuing unit comes within that range, gspecial blips on the

radar screen will indicate the direction to the SART and the life
raft.

Now, I realise that there are many more details related to the GMDSS
which I could expanded upon, but I have taken into consideration the
time limit and therefore confined my speech to the mere outline of
the GMDSS. However, should you have guestions on the GMDSE igsue, I
am of course ready to reply to the best of my ability.
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PRESSMEDDELANDE
Helsingfors 20.10.1994

SJOFARTENS NODRADIOSAKERHET BUOR ATERSTALLAS

Vid MS ESTONIAS forlisning fungerade inte den moderna
tekniken och dver 900 médnniskor miste livet.

Det forekom allvarliga brister i nodradiosystemet.
Sjofartens globala ndd- och sdkerhetssystem (GMDSS)
misslyckades totalt, det fungerade inte alls.

Det forra fungerande nddradiosystemet har fér tidigt
korts ned och tagits ur bruk, utan att det nya systemet
pad nagot sdtt har bevisats vara bdttre &n det forra,
eller ens tagits i bruk.

Branschens fackmédn vadrlden Over har varnat sdrskilt

for farorna under dvergangsperioden mellan det gamla

och det nya systemet. Det nya systemet bdr i praktiken
konstateras vara s#dkrare dn det gamla, fdrridn det

gamla kan tas ur bruk utan att dventyra sjdsdkerheten.

I Ostersjbomradet har man gjort precis tviartom, sirskilt
fran finsk och svensk sida.

Nar det gédller fartygens sjosdkerhet har man invaggats
1 en falsk k&nsla av trygghet. Estonia olyckan bor fa

alla ansvariga instanser att stanna upp och omvardera

sjosdkerheten till alla delar, niddradiosystemet inbe-

gripet.

Undertecknade fackfdrbund som representerar sjo-
fartens nodradioanvandare fordrar att det uppratt-
hdlls ett nddradiosystem av minst samma klass som
det gamla och att alla inskrankningar och ned-
korningar av nodradiosystemen genast avbryts tills
det nya systemet 1 praktiken tvekldst konstaterats
vara sakrare d@n det gamla.

Pa fartygen bor &dven bibehallas en fdr nddradio-
kommunikation utbildad fackman som ansvarar for
nodradiosdkerheten. Han far inte vid en ndd-
situation ha nagra andra uppgifter. En radio-
operatdr bor dven Aterinsidttas pad de fartyg,

frdan vilka han avlédgsnats pd olika grunder. Alla
passagerarfartyg bor ha en sarskild radio-operator.

Fackforbunden vadjar till alla ansvariga instanser
inom varldens sjofart att fdrsvara sjofartens ndd-
radiosystem. Sakerheten for manniskoliv till s joss
far inte i forsta hand vara en ekonomisk fraga.

Till slut betonar forbunden, att de inte p& nagot sitt
kritiserar raddningsaktionerna i samband med Estonia
olyckan. Abo sjérdddningscentral och alla andra som
deltog i rdddningsarbetet utforde sitt uppdrag under
synnerligen svara omstindigheter pa ett satt som &r
vart all aktning.

FINLANDS TELEKOMMU- RADIOTELEGRAFIST- PANHELLENIC
NIKATIONSTEKNISKA RF FORENINGEN AF 1917  UNION OF MER-
CHANT MARINE

Danmark RADIO OFFICERS

AND RADIO ELEC-
TRONIC OFFICERS

Grekland




P RE S S.- RELEASE

Helsinki, 20.10.1994
MARITIME DISTRESS RADIO SAFETY MUST BE RESTORED

In the ESTONIA accident the modern technology failed and over 900
peaople lost their lives.

There was severe shortages in the distress system. The new global
distress and safety system (GMDSS) failed completely; it did not
function at all.

The former functioning distress system has prematurely been cut
down and taken out of use, though the new system in no respect
has been proven better, or put into use.

The professionals of the trade throughout the world have warned
especially about the hazards during the transition period between
the old and the new system. The new system have to be proven better
than the old one in practice before the old system can be cancelled,
without endangering the maritime safety. In the Baltic Sea area the
opposite has been done, especially by Finland and Sweden.

About the safety of ships there has been a false feeling of security.
The Estonia disaster must give all responsible instances a reason

to re-estimate the maritime safety in its entirety, including the
distress system.

The undersigned trade unions representing maritime distress

radio users demand the preserving of a distress system equal
to the former one and the abandoning of all reducings of

the distress systems at once, until the new system in prac-

tice has been undisputabely proven better than the old one.

A skilled person educated in distress radio communication
and solely responsible for the radio safety have to be
restored in ships. In distress situations he shall have
no other duties.

A radio-operator have to be put back on ships from which
he has been withdrawn by different means. All passenger-
ships will carry a skilled radio-operator.

The unions urges all responsible instances in seafaring
countries in favor of the maritime distress radio safety.
The safety of life at sea shall not solely be an economic
question.

Finally the unions declare, that they in no way are criticizing
the rescue work during the Estonia accident. The Turku rescue-
center and all the participants in the rescue action did their
work in very difficult conditions in a way that 1is worth the
deepest admiration.

SUOMEN TIETOLIIKENNE- RADIOTELEGRAFIST- PANHELLENIC UNION
TEKNISET RY FORENINGEN AF 1917 OF MERCHANT MARINE
FINNISH RADIO OFFICERS' DANISH RADIO OFFICERS' RADIO OFFICERS AND
UNION UNION RADID ELECTRONIC
Finland Denmark OFFICERS

Greece




