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Merenkullkuhallitus

Helsinki

3en johdosta, ettd Herenkulknhallitus on mydntidnyt useita ra-
diogihkdtyslaitteidan pitovelvollisuuita je radiopdivystystd koskevia
erivapavksiz metkustajslaiveille, ellekirjoittaneet merenkulkijajir-
jestdt kunnicittaen esittivit seuraavaa.

Marraskuvn 6 piivind 1953 amnetulls asebuksella (419/53) on
Suomi voimaansaattanut sen ibmishengen turvasmista merelli koskevan
kanseinvilisen ylelisgopimuksen joks allekirjoltettiin Lontoossa 10.6.
1948.Xoska Jjiljempdnsd olevassa esitykesessHome tulemme viittsamasn erdi-
siin tHmiEn sopimuksen IV luvusss oleviin kohtiin,katsomme asizlliseksi
ottaa tEhHEn nme mainitusge luvussa olevat sgdEnndt, joissa on matkustsja~-
laivojen radiosihkbtysleitteita Ja radiopdivystystid koskevat miiriykset.

iv Luku

3 gdinto.Nadiosdhkityslaitteet

Hatkustaja-aluksisse suuruudesta riippumatta ja 1600 re-
kisteritonnin bruttovetoisissa ja sitd suuremmigsa lastisluksig-
sa on oltava 9 ja 10 sdnnin vastimukset tHyttavd radiosBhkiitys-—
laite, jolleinalusta ole 5 sididnnin nojalls tésté misriyksestd va-
pnantetitn,

5 sBdntt. Vapautukset 3 sfdnntn p8friyvxzgists

a) Sopimushallitukaet pitévit erittdin suotavena,ettd 3 s
siinnin soveltamiseen nihden el tekdd poikkeuksia:kuitenkin voi
Jokainen hallinto mytntdi tietyille,sen omaste maasta kotoisin
oleville metkustaje~ja lastialuksille csittaisen ja stai chdolli-
sen tal vEydellisen vapauntuksen 3 siinndn mdfrdykeisti.

b) TEmén giinndn a) momentin muksisesti sallittu vapautus
mytonettikdon vain alukselle, jota kiytetisin matkalla, jolla sluk-
gsen suurin etBisyys rannasta,mstkan vliuus,tevallisten merenku~
lun vaarojen puuttuminen ja muut turvallisuuteen vaikuttavet olo-
suhteet ovat sellaiseb,ettd 3 sHénndn téydellinen soveltsminen ol
si kohtuntonta tai tarpestonta.

7 s8Entd . Paivystys-radiosdhkitys

a) 1. Jokaisessa aluksSessa,jossa 3 siinntn nukaan tulee olla
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radiosghkdtyslaite,on sluksen ollessa merelld olbava vEhint8in yks
péteVéi radiosam{ﬁt‘téjﬁoonoﬁoodeooouhuunlgQonnbunopnooonnuoonqquo’eng'
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Yatkustaja—-alukset 3

b) Jokaisesss matkustaja-aliksesss, jossa 3 siiinndn mukaan tulee olls
radicsdhkdtyslaite,on, jos giind on itsetoimiva hilytin,pitevim radio-
gBhkittdjén,ottaen huomiocon itémin sdiEnndn 4) momentin mggrdykset,
aluksen merellsd ollessa kunneltavas radiogdbkityksen hﬁtﬁj&kso}uvulla
keski jaksclukualueells seuraavasgti: :

1. jos 2lus kuljettaz tai jos se on hyvidksytty kuljettamasn e@intéﬁn
250 matkustajaz,yhteenss vihintdsin 8 tuntia vuorokavdessa. I

2. jos alus kuljettaa tal jos se on bhyvEksytty kuljettamaan ehemmén
kuin 250 matkustajas ja sen matks kahden perdkkiisen sataman vélillﬁ
kestdi enemmin kuin 16 tuntia,yhteensi vihintdin 16 tuntisa vaofokauﬁe:
dessaj;tillalsernsa hapaunksessa on aluksesmsa oltava vihintdsn waksi pé~-
teviéd radios8hkottHjEa;
3 Jjos alus kuljettaz tail jos se on hyviksytty kuljettemazn enemmiEn
kuin 250 mitkustajaz jo sen matka kahden perikikidisen satamen vE1il-
18 kestdd vihemmin kuin 16 tuntia,yhieensd vihintdin 8 tuntia vuoro-
kaudessa.
Edelld mainitun 5'séénn§n nojalls berenkulkuhallitus on vapauttanut
seuraavat matkusitgja-alukset 3 sifnnlssH olevista m¥drSyksistd pités
radiosdhkbtysiaitetta:

Alus . Br.rek.t. latkust.luku Varustamo

Alandis 476 276 Rederi Ab Eckerd

Bore I i 425 Hoyryleiva Oy Bore
Alendsfirjan 1.542 780 Alandsflrjan Ab

Drotien 887 448 ederi Ab Vikinglinjen
Bothnisa 712 336 Varustamo Cy Perdmeri
Korsholm TII 865 554 Varustamo 0y Vaasa-Uumzjs
{Ornen a57 45% Varustamo Oy Vaasa-Uumaja

Huomioon ottaen,ettd 5 s:#énubn o) kohdessa nimencmasn korostetasn
etti:"Sopimushallitukset pitdviat erittdin svotavans,ettd 3 siinnsn sovel-
tzmiseen ndhden el tehdi poikkeuksis', el mielestimme 5 s8#nnsn b) koh- -

desse mainittuja perusteluja erivapauden mybntimiseksi voida soveliams e—
delld mainitiuihin matkustaja—gluksiin.Kstsomme n#in oller, ettid erivapan~
den myonté&minen radiosdhkityslaitteiden pitovelvollisuudesta mainituille
patkustajalaivoille on gekd ihmishengen turvasmisie merells koskevan kansai
vdlisen sopimuksen miiriysten ettd sen hengen vastaista.On listksi otetta—
va huomioon,ettd turvallisuussopimusts ei suinkasn ole lasdittu vein lai-
ven omen henkildkunnan ja sen matkustajien turvallisunden varmistamiseksi,
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vaan yhii peljon 1Bhelld olevien muiden lalvojen avustamiseksi onnetto-
muuksien sattuesssa. N
Radiopuhelin, jolla radiosshkotyslaipteet ja radiosshkottijd on
korvattu erivavauden mybntémisen yhiteydegsd, ei koskaan turvallisuuspal- °
velun tshokkuuteen nihden vastas radiosgihkityslaitteiden antames varmuuni-
ta radioyhteyksien sasmiseksi laivalle.Tdmi johtuu sek# teknillisisti et-
t8 radioliikenteellisistéd ayistid.Brikoisesti on t8ssi yhiteydessd kiinni-
tettédvd huomiota vield siihen kuvka hoitaa radiopuhelinliikennettd onnetto-
muuden sattuessge l.ivslla.Tavallisesti on radiopuhelimen hoitajan todistus
laivan pHH1likE11E ja liszksi se saattaz olls joko yhdellZ tal mahdelli-
sestl kahdellakin perimiehelld.jos onnetvtomuus tapahtuu matkustaja-alukses:
sa esim, r#jihdykafen 7 tulipalon warilleajon toi yhteentérmiiyksen johdos-—
ta ja laiva uppoas nopeasti,kuks silloin nEistd mainituista radiopuhelimen
- todistuksen omaavista henkilBistd on tilaifundessa hoitamaen hitéraedio-
liikennettd pikaisen avun saamiseksi? Tdhén on ainoa olkea vastavssiel ku-
kasn.Useita saitoje matkustajia kuljettavassa laivessa el meinitunlaisegsa
tilanteessae laivan piailliksllsd ole aikaa eiki bilaisuuntta sulkeuntua radio-
hyttiin hoitamasn radiopuhelinliikennettd avun saamiseksli, kosksa hénenlén
jokza hetki seurattave tilunteen yleis$i kehitystd uppoavassa leivessa ja
annettava sen mukaisia ohjeita pelastustiiden suorittamiseksi.Kenelle hin
sitien antaa néitad ohjeita?duuri mainituille perdmiehille,joilla piEzlli-
kon lisiksi ssattaa olla radiopuhelimenhoitajen todistus.T8llaisessa onnet
tomuustilanteessa, jolloin useiden satojen matkustajien joutuminen pako—
kavhun veltazan on 2ins huomicon otetimva tekiji,ei laivan perdmienilldé
missiin tapsuksessa ole tilaisuutta hoitaae hitdradioliikennettd nopeail
avun ssamisgeksi, koska tEllaisen radioliikenteen hoitaminen veatlil §i%8
suorittavalta henkilsltsd jatkuvae yhiteydenpitoz ja oleskelus radiohytissH.
Per@miesten on t3116in oltava laivan kannella pitdmiissd jérjestystid ylla
ja johdettava pelastusveneiden,pelastuslauttojen yE pelastusvidlineiden’
kiytt6on ottamista.Tdllaisisse onnettomuustapavksissa el radiopubelimellas
n#in ollen ole kiytinntssd sitd merkitysti matkustejien ja laivan oman
henkiltkunnan turvallisusdelle kwin mitd turvellisuussopimus eaellyttaan
Radiosihkotyslaitteiden pitovelvollisuuwdesta mytnnetyn erivapavnden joh-"
dosta tdllaisen matkustajalsivan varustemo tosin sBdstdid yhden radiosih-
k5tt8j8n palkkenmenot, mutta samalla vearamnedsen myls mainitunlaisissa
ommettopuuibipasksissa satojen ihmisten henki.Varus stamon omaisuuden mene-
tykeet $81186in korvaa vakuutus.
| Téssd yhteydessé on syytE palauttas mieliin erds onnettomuus, jol-
loin laive upposi sasmatto mink@finlalste yhteyttd radiopuvhelimella 1&-
helld oleviin rannikloradicssemiin.Pdmi tapahtul lisgksi Jjuvrl samalls
merislueella jossa osa ayt p.o.mebhustajo~aluksista liikenmdl.-Tammikuun
14 pHivEni 1945 upposi 8/s Vesia Pohjoisella ItiEmerell#d jolloin moni meri-
mieg menetti henkensd Jjuuri sen vuoksi,ettel apus,jote olisi oliut éi&aﬂ
l8hellH saatavissa,oltn ssatu edes pyydetyksi. Mybhemmin onnettomuundesta
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saatujen tietojeﬁ mukaan alus upposi noin pucli tuntis zen Jjélkeen kun se
alkoi kellistua.T8118in olisi ollut riittavistl aikas ottaa ghieys Joko
Aeiven 1¥helld sigrassevasn ructsalaiseen tai mybskin svomalsiseen rannilk-
kogsemamnidalitdn pelastustolimiin olisi voitu ryntyi viipyméttd ja aina-
kin leivan henkiltkunnalle olisi zpu ehbtinyt ajoissa.Kun thHsgikisn tapauks
sessa el radiopuhelinta-jonka noitajor todistus oli laivan pEHlliksllH-
voltu kAyttEd avun pyytimiseen,osoittas timikin tapaus selvasti,ettd tur-
vallisunskysymystd silm8llspitiien ainoastasn radiosihititisjin oleminen
igivalls antas riittévit takeet radivlaitteiden nopeasta ja tuloksellisesg-
ta hyvEkelkiytosts sattuvissa onnetbtomunstapanksissa jo ettd rediolaitiei~
den hoitajan tointa ei laivan turvallisuudéa vaarantamatts voida yhdis-
88 mihinkdin muvhon toimeen sluksella.

Thssé yhteydessi on liaBkesi kiinnitebttdvi huomiots myds siihen eri-
vaepauteen jolla matkustaje-slus Hensa Express on seanut cikeuden pitsd
vain yhden radiosihkttitijin kabden asemesta.baiva.joks on 2.977 br.rek.b:n
vetoinen, vel vitea 726 matkustajas liikenntidessiifin Hangon Jja Travemfinden
v&lillé,matkan kestidesss 36 tuniie.fdelli mainitun BayBsdnon b) 2.kobdag-
sa olevan mifriyksen mukazn on enemmén kuin 250 matkustajaa kuljeﬁtavaé;
sa laivassa plivysitettfivd vihint8in 16 tuntia vuorokauvdesss jao on siing
oltava vEhintin kaksi radiosihktttdjis matkan kestiessd vehintiin 16
tuntia.Bmme kisiti mill¥ perusteella $#lle lsivalle on annettu erivapaus,
Pitds vain yht# radicsshkSttajis ja sworittag siis vein 8 tunnin radie-
pédivystysti 16 twnin asemests vuorckaudessa,Vaikkakin Hanss Express poik-
keaz vElillE Blitessi,kest8H sen matke kohden satamen vE1L11E8 sibttenkin
pitemmin ajan kuin 16 tuntis.+ Niits perusteivja erivapaudelle joika nai-
nitaan 5 sHEnnOn a) ja b) kohdassa,si mielestdmme voida Lidsss tapauksessa
soveltaa.

Raikkeen edells egitettyyn viitaten allekirjoittanest merenkulki-
Jajirjesttt pitévit vELttEmEttomEnd,etts Merenkulkuhallitbus viipymdtti
peruuttas kalklki ne radiosidhkttyslaibieita je radiosihksttdiien Ilukumib-
rdd koskevatl erivapaudet, jotka ovst nydnnetyt edelli mainiiuville matius-
taja-aluksille ja ettd uusis vastaavanlaisia erivapauksisc pi enBin myon~
neté,

HelsingissH 16 piivind kesikuuwta 1964
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