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Syfte

Att samdva s jbrdddningsorganisationerna i Finland, Sovjet-
unionen och Sverige. Landresurser, forutom berdrda radio-

stationer, staber o dyl deltar inte.

Forutsédttningar

Tid: K1 2345 den 16.10 - k1l 0300 den 17.10.1973 (All tids-
angivning i finsk tid)

Plats: 28' i 138° frén fyren Bogskiir.
Yader: Vind: N 5 m/s, god sikt, ringa sjdhidvning, higa !
o i
moln, molnbas 3/8, lufttemp +4°%, daggpunkt 0°. i

B N

Besdttning 129
Summa 1.113 (Antaget antal motsvarande i

maximal beldggning)
Ovad_situation:

— e B v o wm— e m— .

K1 2345: Explosion i maskinrummet. HA1 sids i styrbordssi&
och ger styrbords slagsida, kraftig brand som spﬂi—
der sig Gver bildidck och vidare, Huvudmaskin stoﬂ-
rpas. Maskinrummet avbemannas., !

K1 0015: SvArt skadade mdste F3 omedelbar hjilp. |

K1 OO45: Branden kan inte sléckas. Lanspumpning ombord eji
tillridcklig, slagsidan dkar. Styrbords bitar och!
flottar kan inte anvidndas p g a brand och slagsida.
Frin babords sida har fartygets alla tillgingligd
rdddningsredskap, en livbat och 17 flottar, sjb-
satts fullastade med tillsammans 490 personer. 6273
personer Ar kvar ombord,

K1 0245: Fartyget i sjunkande tillstind,

Kl 0300: Fartyget sjunker,

har kommit fram till Svningsplatsen, P3 dvningsplatsen lig-
ger dock sjofartsverkets fartyg Stockholm, som dels marked
rar ovningsplatsen till det Aallotar kommit fram och dels,

P4 angiven tid, sjdsitter flottar och bdtar med dockor i.




Deltagande helikoptrar fick inte lyfta férrin en timme
efter det larmet mottaglits., Detta for att Aallotar skulle
hinna fram till tvningspositionen fore helikoptrarna. En
timme motsvarar ungefédr den tid som behSvs for att med
vinsch fylla en helikopter med folk, Helikoptrarna forut-
sattes daArfdir ha utfort vinschningen redan nir de kom fram

til1l Aallotar.

Nédradiofrekvenser och nédsignaler anvinds inte., Varje

meddelande foreghs och avslutas av orden "Resoue trainig".

De sjosatta flottarna och bAtarna Hr mirkta med "Rescue
Traning Goods". Sjdfarten har varnats genom "Underrittel-
ser for sjoéfarande" i1 de nordeuropeiska ldnderna samt un-

der dvningsdagen pd sjofartens trafikfrekvenser,

Ombord pA Aallotar utévas flygtrafikledning foér helikopt-
rar vid fartyget.

Sarskilda 3tgirder har vidtagits ombord pd Aallotar fidr
att mgjliggtra snabba insatser fdr eldslickning, sjisdtte-
ning av livbidtar mm ifall ndgon olycka intriffar under 8v-
ningen ombord eller intill fartyget.

Sdrskild radiopersonal forstiirkte den ordinarie bemanning-

en i radiohytten,

PA Aallotar &skddliggdrs utvecklingen med hjilp av sirskil-

da plottare, overhead-apparater, speaker m fl.

Interna radioférbindelser har uppriittats ombord mellan

plottet resp radiohytt, brygga, batdidck mm,
Tolk finns omberd for dversdttning till ryska,
Passagerarna orlenteras om Svningen skriftligt vid embar-

keringen i Helsingfors och under kvillen via hégtalaran-
liggningen ombord.



De utryckande enheterna skall inte vara orienterade om 4v-

ningen ndr den inleds.

Sju spelledare pid Aallotar ansvarade fir var sitt arbetson=-
ridde.

En genomgdng hdlls pd Aallotar fdre dvningen med de medver-

kande.
Sirskilda anvisningar for samband var utfirdade, bilaga 1.

Nodpositionen var férst vald till den punkt didr fartygets
normala féardvidg skir midwaterlinjen mellan Finland och Sve-
rige. P4 8nskemdl frin den sovjetiska sidan flyttades posi-
tionen ca 10 M sydvart och dirmed nidgot nidrmare den punkt

dir Sovjets midwaterlinje mdter FinlandSoch Sveriges.

Ett meddelande med larmuppgifterna var fére dvningen dver-
ldmnat till Stockholm radio i ett slutet kuvert. Larmet
sindes inte pd radio fér att undvika missuppfattningar hos
sjofart som skulle ha hdrt meddelandet men ev inte upnrat-
tat att det gillde en Svning. Ett besked frén Svningsled-
ningen pA Aallotar att bryta kuvertet utltoste larmet.

Larmet
Larmet utldstes frdn Aallotar k1l 2345. Stockholm radio
(SDJ) svarar omgiende och larmar enligt féljande,

Tid efter Larm fridn Stockholm Atgird av larmade
start (min) radio till _enheter
0 Cefyl Larmar helikopter i Visby

och pid Berga.

b YB Muské Larmar lia hkpdiv, Jédga-
ren, Polaris
4] Kustbevakningen Sambandscentr. Furusund

meddelar efter 13 min et
TV241, TVli0ol, TV251,
Tv24h6, TV 247 och TV260
avgdr mot Aallotar, TV1O!
ETA om ca 3,3 tim.



Tid efter
start (m&n)

Larm frdn Stockholm
radio til1l

Atg&rd ayv larmade
enheter

2

10

13

Lotsarna Furusund

Riéddningskr,
¥ R Lundgren

Lotsarna Sandhamn

TorpedbAtarna Jigaren
och Polaris uppfattar
och kvitterar larmet

till lotaarna Sandhamn

pd VHF k 16/13
Ridddningskr. Gustaf
Dalén

Stderarms fyrplats

Svenaka Higarna

Neptunbolaget

UMQ (Sovjet)

Hermes (Sovj. bérg-
ningsfartyg)
Mariehamn radio

(onM)

Avgldr 10 min efter larm,
ETA ém ca 6,5 tim,

Avgldr 15 min efter larm.
ETA om ca 6,5 tim

Avgdr 10 min efter larm.
ETA om ca 6 tim,

Avgdr Sandhamn 7 min efter
samtalet. ETA om ca 2 tim.

Avgidr 10 min efter larm.
ETA om ca 6,5 tim,

Har f n ingen lémplig bAt
Endast 2 pers. pd bn, kan
inget gora.

Ajax gAr inte men skulle
om situationen varit verk-
lig, kunnat vara framme
om ca 8 tim.

Obekant

Ar under gdng. ETA om 2
tim.

Vidarestinder larmet till
s jobevakningen

Ett sammandrag av journaler som férdes vid Stockholm radio

under dvningen utgir bilaga 2,

Kopia av ett telexmeddelande fridn Finland med uppgifter

frdn dvningen #r bilaga 3.

Hindelseutveckling

Efter explosionen p& Aallotar fdrutsattes fartyget ligga

pd nédpositionen och dir omedelbart sjbséitta alla tillging-

liga flottar och livbdtar fulla med folk, Enligt uppgift
friAn fartygsbefilet #r en livbit och 17 flottar mbjliga att



8josiitta frdn Aallotars babords sida om styrbords sida &r
blockerad, Dessa tillgingliga riddningsasredskap kan ta ma-
ximalt 490 personer, I de flottar som sjdisattes pd niddpo=-
sitionen av lotsdistriktsfartyget Stockholm angavs darfér

samma antal, 490 personer, finnas,

e — — e w— e e o - o mam o wem m— e mme e e

Hade den Svade situationen varit verklig skulle de handels-
fartyg som fanns i omrddet ha kunnat ingripa. Ndr gvningen
inleddes fanns 13 fartyg p& mellan 0,5 och 1,5 gdngtimmars
avstind frin Aallotar. Som tidigare nidmnts var emellertid
Aallotar av dvningstekniska skiil inte pd nddpositionen ndr
tvningen bdrjade. PA nddpositionen observerades intillig-
gande fartyg av lotsdigstriktafartyget Stockholm, Sex fartyg
noterades p& mellan ca 3 och ca 15 distansminuters avstidnd

enligt f8ljande,

1 trdlare under hemtagning av trilen, a = 3

3" " trdlning, a = 3

1 lAngsamglende fartyg i NO, a = 15' {finsk kustbev.?)
1 handelsfartyg kommande frdn 0, a = 7°

Under 8vningen 14g trdlarna kvar i omrddet. Antagandet att
det lingsamgdende fartyget var ett finskt kustbevaknings-
fartyg var riktigt (SilmH) och det fartyget deltog sedan i
dvningen, Handelsfartygets storlek var svirbedtmd 1 mérke
ret men uppskattades till ca 1.000 - 3.000 ton dw. Det

fortsatte visterut pA ndgot storre avstdnd in trdlarnas.
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Larmad
min efter Pesition GAngtid
Nation Enhet gvningens av vid larmet +till ndd-
start pes. tim
Sovijetisk Birgn.ftg Hermes 10 sSDhJ till s jEss
Finsk Patrullftg Silmid Observerade Aallotar2s5' § Uty 1,5
Saaristo 85% Sjsbev,  Utd
Inspektionsftg hérde
Valvoja 25 E:i;g; Bogskliren 3
Réddn.kr, Gustav
Eriksson 25 " Bogskiiren 3
Patrullftg Kuikka 20 " Bogskiren 3
" TelkkH 85~ Sjsbev., Bengtskir 3
" Viima 85* " Russard 5
n Koskelo 85x " Jussard 8
Minbdt 85" " Ors 4
Kanonbat 8s™ " Finska vikens 5
Tvd patrullbdtar g5 " {jskﬁrgérd 6,5
Medeltung helikopter85™ " -(682283N?t5%055,0P,5
Svensk TV 241 15 Samb.c. Grisslehamn 3,5
Furusund
TV 101 15 n Gunnarstenarna 3,5
TV 251 15 " Sandhamn 2,5
TV 246 15 " Syd Landsort 5,5
TV 247 15 " Furusund 3,5
TV 260 15 " Oregrund 5
Lotsbit 140 2 SBJ Furusund 6,5
" 262 b " Sandhamn 6
RK W R Lundgren 2 " M3 ja 6,5
RK Gustaf Dalén 5 " Fejan 6,5
Torp.bdt Jigaren b " Sandhamn 2
" Polaris 4 " n 2
Helikopter H 96 2 Cefyl Visby 1
(Fiygv.)
Helikopter Y &3 2. n Berga 1
(Marinen)

x
lL.armet blev férdrojt p g a en missuppfattning 1 Finland. Missupp-
fattningen bercdde pd att uppdraget gillde en 8vning och skulle
inte ha intriffat under verkliga forhdllanden.
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Nation Enhet Tid frdn Gv- Atgdrd

ningens bérjan

Fi Silmi 1t 45 m Férts jer vid Aallotar. Tar ombord
200 personer

Sv H 96 2 t 2% mx) Vinschar upp en skadad p3d bar och
10 andra personer, GAr till Deagd
med dessa, Kan sedan gira 3 1ikndana
resor fdre tankning.

Sv Y 63 2 ¢ 25 %) Vinschar upp 10 personer, Gir till
Dagb med dessa., Kan sedan gobra 3
likadana resor fire tankning

Sv Polaris 2t 25 m Passerar intill Aallotar, F8r inga
direktiv fridn fartyget. GAr for att
birgafolk ur flottar och livbatar.

Sv Polaris 2t 35 m Birgar en fiotte med 70 personer.

Sv Jigaren 2t 4Oom Tar ombord 50 personer frdn Aallo-
tar, Anmiiler sig som ytledare.

Sv Polaris 2 ¢t 55 m Biargar ytterligare 4 flottar med

| 280 personer.

Sv JHgaren 3¢t 05m Birgar 1 flotte med 70 perscnor.

Ry Hermes 3t 10 m Bérgar 1 flotte med 70 personer,

3¢t 15 m Aallotar fdrutsdtitts s junka,

x)Avg&ngan frin basen var fordrojd en timme av dvningstekniska
skdl.

Kommentarer 8ver helikopterinsatsen,skrivna av svenska luftfarts-

verkets representant, utgbr bilaga 4.

Erfarenheter skrivna av finska luftfartsstyrelsens representant ut-
gtér bilaga 5.
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Resultat

Antal undsatta

frdn flottar fridn Aallotar RHEddningsenhet
200 Silmi
11%) Helikopter H 96
10x) Helikopter Y 63
’ 350 Polaris
70 50 Jigaren
70 Hermes
L9o 271
Forutsatt antal ombord vid Svningens 1.113
borjan (max beldggning)
Dirav kunde gd i flottar k90
Kvar ombord 623
Undsatta frdn Aallotar 271
EJ undsatta nir fartyget sibnk 352

x)Helikoptrarna skulle under verkliga firhdllanden ha hun-
nit ldmna de undsatta pd Dagh och sedan ta ytterligare
en omging n¥dstillda innan fartyget ajdnk, I den andra
omgdngen skulle nidgot flera nidstillda ha kunnat tas upp
P £ a minskad briinslelaast i helikoptrarna,

TV 251 kom till omrAdet samtidigt som Aallotar firutsattes
sjunka. Valvoja angav sig ha 10 minuters gdngtid kvar.
Saaristo, Gustay Eriksson och Kuikka hade ocksd kommit 1

nirheten,
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Kommentarer

Allmging

Ovningen genomfordes for att trdna personalen och saméva

8 jordddningsorganisationerna frin de deltagande linderna.
Ovningsplatsen lades av Svningstekniska sk#l ldngt frén
kusterna och hela dvningen genomfordes under morker. Det
ovade olycksférloppet mdste betecknas som svArt. Resulta-
tet betridffande antalet undsatta bSr beddmas med hénsyn
till detta, Mindre &#ndringar i forutséttningarna, exempel-
vis betrdffande platsen for Svningen, tiden for fartyget
att sjunka, eller annat vider, skulle ha kunnat ge ett

helt annat resultat, bAde bittre och sidmre,

En 6vning av denna stora omfattning kan inte helt hemlig-

hdllas., Den miste foregds av kontakter mellan organisats-
ren och de deltagande organen, varningar miste offentlig-
goras osv, Forberedelser kan darfor géras och har ocksi
forekommit p& sina hill vid denna Svning. Detta miste ock-

s& beaktas vid beddmning av resultatet.

Ovningsledningen har i efterhand f&tt ta emot bide upp-
skattning och kritik fir planeringen och genomférandet av

dvningen. Kritiken har i vissa fall varit otilirdckligt
underbyggd., I andra har den varit vidrdefull och kan bli

till nytta vid kommande &Svningar,

Deltagande rdddningsenheter

— e o — - -

Antalet insatta enheter var glidjande stort fra&n b&de Fin-
land och Sverige. Frdn Sovjet har meddelats att fler far-
tyg 8@n det som deltog i Bvningen och dven flygande enheter
skulle ha satts in om den Svade situationen varit verklig.
I en verklig situation skulle ocksd det handelsfartyg som
fanns i nédrheten ha deltagit. Troligen skulle hjidlp ha lim-

nats® dven av trdlarna och nigot annat fartyg, som kunde ha

hunnit fram.

Fradn Finland skulle, forutom Silmi, helikoptrarna och yt-
terligare ndgot fartyg ha hunnit fram om inte en miasupp-
fattning skett vid larmningen.



12

Fridn Sverige erbjids medverkan frdn tre drlogsfartyg utdver
de som deltog. Det fdrsta skulle ha kunnat vara i Svnings-
omridet ca 30 minuter efter det att Aallotar fdrutsatties

s junka,

Larmet

Larmningen gick snabbt. Ingen kritik kan riktas mot larm-

vigarna,

Sju minuter efter 8vningsstarten anropades Sovjet. Inget
svar erhdlls., Efter ytterligare tre minuter var emellertid
xontakt upprittad med den sovjetiska enhet, Hermes, som

deltog i Bvningen.

Tretton minuter efter starten informerades Finland via

Mariehamn radio.

I detta fall, dd larmet gillde en situation som intréffat
ungeftir 1ika 1langt ifrdn de tre linderna, kan ifraAgasittas
om inte Sovjet och Finland skulle ha larmats fére, eller
parallellt med, att de svenska organen larmades 1 stédllet
fir efterdt som skedde.

I Finland blev Kustbevakningen larmad av Mariehamn Kust-
radicstation, som i sin tur f&tt larmet av Stockholm radio.
Genom att missfrstdnd, som inte skulle ha kunnat intrirfa
under verkliga férhdllanden gick larmet inte vidare frén
Kustbevakningen enligt gdllande rutiner. Som framgdr av de
finska erfarenheterna pd bilaga 5 dr det kustbevakningen 1
Finland som larmar de finska flygridddningsorganen., Erfaren-
heterna innehdller férslag om att den ordningen skall ses
sver., Nir den finska flygriddningscentralen, RCC EFES, mot-
tagit och vidarebefordrat larmet gjordes flera forstk att
f& kontakt med motsvarande central, Cefyl, pd den svenska
sidan for att samordna flyginsatserna frin de bdda linderna.
N&gon forbindelse med Cefyl gick emellertid inte att fa.
Detta boér ndrmare undersikas. Ev bdr direktforbindelse upp-

rattas mellan dessa centraler,
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Férbindelaserna

I enlighet m;d Svningsanvisningarna anvindes endast de or-
dinarie maritima frekvenserna. Om ocksd nddfrekvenser kun-
nat anviéindas i full utstrickning som vid en verklig nddsi-
tuation, skulle fdrbindelsekapaciteten ha varit betydligt
stdrre, Stockholm radio skétte ocksd den ordinarie kommer-
siella trafiken och fick ddrfir vid flera tillfHllen avbry-
ta dvningstrafiken. I en verklig n8dsituation fAr annan
trafik std tillbaka for nddtrafik,

Den sovjetiska sidan var enligt Stockholm radio sen med att
besvara anrop och &terkom inte med ndgon form av besked
forutom den radiomissiga kvittensen. Detta 4r en tendens
som finnsg #dven under verkligt sjordddningsarbete. Samtal
mellan representanter for de sovjetiska och svenska s jo-

riddningsorganisationerna bir snarast komma till stdnd om
bl a detta,

VHF-fdrbindelserna mellan dvningsomrddet och land var inte
bra p g a det stora avstdndet. Detta bor férbittras med en
ldnk pd exempelvis fyren Svenska Bjdrn. System for att an-

vinda rdddningsenheter som relidstationer bor ocksd& utveck-
las,.

Ett utdrag ur PM frédn Stockholm radio angdende forbindel-

serna under tvningen bifogas (bilaga 6).

— e e P i e i e wm— m—

Tiden mellan larm och utryckning var genomgdende kort. I
vissa fall torde dock kidnnedom om att vningen skulle ske

den aktuella natten ha bidragit till detta,

Betrédffande enheternas dtgidrder i Svrigt mdste hidnsyn tas
till att situationen inte var verklig. Deltagarna visade

stor inlevelse men agerandet blev en blandning mellan vad
som skulle ha gjorts i en verklig situation och en vidntad
styrning frdn odvningsledningen. Polaris passerade exempel~

vis tdtt intill Aallotar. Ndgra direktiv om att himta nsd-

stdllda vid fartyget erhtlls inte. Polaris gick d& darifrin




oech borjade birga personer som redan var s#kra i flottar.
Ett par av de andra ridddningsenheterna bordade Aallotar
utan uppmaning. Hade Aallotar verkligen brunnit och varit
s junkande med nddstéllda minniskor ombord hade med all si-

kerhet dven Polaris forsdkt himta dessa utan direktiv.

Samma giller JHigaren. I en verklig situation skulle inte
Jdgaren ha himtat 50 apa#dstHllda vid Aallotar och gidtt ifrédn
fartyget dd det fortfarande fanns plats ombord f5r de 70

personer som sedan b#irgades frdn en flotte,

For de enheter som ingdr i ajérdddningsorganisationen bir
finnas uppgifter om hur mdnga personer som maximalt kan
tas ombord i en niédsituation., Nu saknas berdkningar pa
denna ytterligt viktiga uppgift., Denna brist kan f4 till
féljd att nddstédllda, som skulle kunna riéddas, dverges av
ridsla fér att ridddningsenheten inte skall kunna bira
fler. A andra sidan kan en dverlastning bli bdesdiger fdr

alla som tagits ombord,

Fr helikoptrarnas del skulle en helikopterplattform pé
Aallotar ha gett fOrutsittningar fdr en betydligt effek-

tivare insats Hn vad vinschning kan ge.

Under dvningen var Aallotar pd ordinarie resa och kunde
dirfor inte stanna lingre pd dvningsplatsen #n som skedde.
Samarbetet pd dvningsplatsen mellan de nirvarande och alla
de annalkande fartygen trinades ddrfor inte i full ut-
stridckning., Jédgarens roll som on scen comander, eller yt-
ledare, skulle exempelvis ha kunnat ge vidrdefulla erfaren-

heter,

En viktig faktor vid en sjoolycka dir mdnga personer skall
tas om hand Ar vart dessa personer skall firas. Riddnings-~
enheterna bdr inte lAdsas genom att gd onddigt ldnga stric-
kor fullastade med nodstillda. NHrmast lémpliga stdrre

fartyg eller land bér anviindas som tillfdlliga mottagare
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sd att réddningsenheten kan hidmta flera ntdstdllda snarast
md jligt. Vid Svningen gick helikbptrarna till nirmaste
land, som var Dagid pd den sovjetiska sidan. Den Atgidrden
var riktig. Ingen av de flytande rdddningsenheterna medde~
lade att de hade for avsikt att ldmna dver nodstdllda till
fartyg i omrédet. Silmd meddelade att de ntdstdillda som
tagits ombord skulle lidmnas i Mariehamn eller Sandhamn.
Gangtiden till dessa platser var si lang att Silmi dirmed
inte skulle ha kunnat gora flera transportresor frin Aallo-

tar.

Mo jligheterna att omhinderta skadade och andra personer va-
rierar starkt inom olika omrdden. Hade de nidstidllda fdrts
till den svenska sidan Hr det i detta omrdde Stockholms
léins landsting som avarar for den medicinska katastrofbe-
redskapen vid stdrre olyckor avseende omhéndertagande,

transporter och vard.

Dir kan 60 svdrt och 140 léttare skadede omgdende tas emot
av lédnets 12 sjukhus. 20 ambulanser kan omedelbart std
till férfogande f6r transporter. Efter 3 timmar kan dessa

resurser fordubblas.

Likarlag kan séndas till olycksplatsen och medfdr diivid

sjukvirdsutrustning fér forsta hjélpen.

Frdn bilvdgsslut till s jukhus utférs transporterna med am-
bulanser som leds frdn landstingets larmcentral i Stockholm,
De skadade firdelas pd de sjukhus som fr tillfdllet har de
lémpligaste mbjligheterna f8r behandling och vard. Uppgift
om s jukhusens skadekapacitet inom Stockholms lins landsting
bifogas (bilaga 7). Didr framgdr att knappt hdlften av de
1100 personer som antogs finnas p& Aallotar skulle kunna
tas emot p&d sjukhusen. For de dvriga miste tillfEllig om-
hédndertagning, uppvéarmning, utspisning mm ske pd annat sitt.
Planer pd sidan omhindertagning bdr finnas utarbetade i

omraden med passagerartrafik.

Erfarenheter

Om den Gvade situationen varit verklig skulle troligen alla

pd det nédstdllda fartyget ha kunnat riddas.

Ett handelsfartyg och ett patrullfartyg i nédrheten, ndgra
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Ba;ry N;isson

trdlare och kanske ytterligare fartyg kan vintas ha gjort
det tillsammans med de tvd helikoptrar gch tv3 torpedbdtar
som kom till platsen innan fartyget forutsattes sjunka.
Skulle diremot situationen intridffa pd ndgon av de befint-
liga linjer dar dels sjotrafiken ar av mindre omfattning
och dels antalet riaddningsenheter dr betydligt mindre &En i
dvningsomriddet dr riskerna for de ombordvarande betydligt

storre.

VHF-forbindelserna mellan 8vningsomrddet och land bér for-
bdttras med en ldnkstation pa exempelvis fyren Svenska

Bjdrn.

Forbindelserna mellan flygridddningscentralerna i Finland
och Sverige bér ses over, Detsamma gdller UMQ-ftrbindelser-
na mellan den sovjetiska och svenska s jordddningsorganisa-

tionen.

Helikopterplattformar pd passagerarfartyg skulle avseviart
dka forutsdttningarna for stdrre och snabbare hjalpinsat-

ser frdn helikoptrarna.

Planer bdr utarbetas for omhindertagande av stora grupper

nédstillda i omrdden med passageratrafik,

Lager av uppbldsbara flottar bér ldggas upp vid helikopter-

baserna,

Berdkningar bdr gbras Sver hur mdnga personer som vid en
nddsituation maximalt kan tas ombord i de enheter som in-

gar i sjordddningsorganisationen.

Samarbetet 1 s8jdrdddning mellan Sovjet, Finland och Sverige
mdste forbidttras. Ovningen visade att samtrining och sam-

utnyttjande av lindernas resurser mdste utvecklas, Genom

dvhingen oppnades nva kontaktvdgar och preciserade dverens-
kommelser gjordes bhetridffande det fortsatta samarbetet mel-
lan deltagarlanderna. S jordddningsavtal i enlighet med in-
tentionerna inom IMCQO bir snarast komma till stdnd mellan

dessa liander.
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AlY rodiokommunikation under Syningen ak
Tos tcr, hbtﬂiln {rekvoenser el Fenaler p

grinsvis och VAR,

PA 8]

er 5
P& léngvie,

A1 skillnod frén ett verklist »nddalice okall docl
alltid Gvorelne ske 111 trafiXican: ¢ 06 kontpl
rittats pd nlgon av de lntCFHJU$OnU]l° anropsiv*rvium
serna 500 LTz, 2182 Iz och 156,80 win (k36).

Som larm~ och keoordinationscentral 3 Gvnincen fonsy
Stockhichn rudio/BDJ. Siationen dr dven londs Tdmen
och utom Gviaingen fUr ondreo linders medverion.

hend anviinda

Organ ned cget sombandsnitt bWér 1 férstn
lan cgma enheter,

oA

a [
detio [0x lkoordinering och samband nnl
Utsirdande av 2larvn~, ndde, il- ¢lle» VTlRl!UGuJ” mler
ar gﬁpg}}q_ﬁﬂ“ﬂjuﬂﬂta Virdzladdado ord sowm "nbdn,
"haverei', "disiress" ete LOr undvikas pd de nmariiina
Trelvenserna,

11 kenversation inleds med ordet "OGyninpumeddel ande™,
P& enrolska "tr!lnln""f och avslutas med Ydetio Gy Sve
ning" resp. “this is training®,

Telegren férepds av "Svring! rosp. "training® och av-
slutas med sanma fras.

FPinlendsfirjen Aallotar/0GYZ Hr "haverist" under Ov-
ningen och onviinder siti{ verkliza namn och anvepssirmal.
Lotsdistiriktslfartyget Stockholm/ SIIYD deltay som bowolr.
ningsfartyg p& platsen under Svningen.

Speltekniska problem och frigor stidlls direlt till fallo-

tar, dir Svaingsledningzen befinner sig. le kan dven
vidarebelordres av Stockholu racgio eller 1aCig Stockheln/
SIiYP. Dessa [Orfrigningar fivses med ingresson "il.*

Svningsledningen',

Vid larmet kommer att uppses vad som hint sant att del
géller cn Ovning., Larmat crgan anger vad zom reelli koroarx
att P'dvc: o 1 Uvningen, men &ven vilka mdjligheter il
insals sou funniis om siluationen varit versiig,
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Datum Vir betackning

2140

2250

2250
50
52
52
54
54

55
55

57
2300

03
03

STOCKHOLMRADIO

Sammandrag av Jjournaler férda vid sjordddningssvningen
1973.10=-16=17,

Under e,m. utsint information till fartyg, kustradiostner
och sambandscentraler enl bil 1 och 2.

CEFYL och VB Musk® undrande &ver att Ekp skall f&rdrsjas

cta 1 tim.

Kontaktat spelledningen ombord Aallotar.

Infprmerat CEFYL och VB Muskd att ingen Hkp f&r starta fsrrin
péd order av spelledningen. Detta p.g.a. speltekniska sjil.

Aalotar startar spelet., Hemliga brevet bryts,

Innehdlli:
SDJ 162250 local time
Efter autocalarmsignaler hiérs féljande meddelandes
S0S S0S 508 de OGYZ OGYZ OCYZ = at 2145 GMT in
distress about 10 miles south bogskaer stop need
immediate assistance +

Stockholmradio kvitterar och omhindertar nidtrafiken, Flera
fartyg i ndrheten svarar och uppger sin position,

Aallotar sdnder f5ljande médmedd:
SOS S0S S0S de OGYZ OGYZ = at.2145z 16/10 ship in
distress 10 miles south of bogskaeren after explosion
in engine rcom = Ship taking water 1113 passengers and
crew onboard = preparing to abandon ship + K

Spelledningen &ndrar pos till 28 dist.min 138 grader frin Bog
skir.

Larm t111:
CEFYL
VB Musk#d och kustbev, Furusund
Lotsarna Stockholm
W R Iundgren
Lotsarna Sandhamn
T~bdten Jdgaren och Polaris kviiterar virt medd till lotsarma
Sandhamn pd VHF K16/13%.
Gustaf Dalen
Soderarm, Har ingen limplig Db&t,
Svenska HEgarna har tvd bdtar men &r bara tvi personer pd &n.
Talat med Neptun., Ajax skulle kunna vara vid Aallotar om cia
7% - 8 tim.
UMQ anropas pd 500 KHZ Nil svar.
Hermes/UYXI informerad 480/416 KHZ '
Mariehamnradio/OHM informerad per telex och vidaresinder larmet
till Sj8bevakningen RAJA
Furusund medd: TV 241 avg Grisslehamn
TV 101 pos Gunnarstenarna

TV 251 Sandhamn
TV 246 Syd landsort
TV 247 Furusund
TV 260 Oregrund

Samtliga avgdr mot Aallotar,
Spelledningen informerad om ovanst k1 2315 1P,
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Datum Vir betackning

2307
11
11
15
18
20

20
20
21

30
35

37
40
43
44
50

50

51
51

25

56
58

17/100000
0005

08

VB Musk® medd T-bdtarna gor c:a 30 knop eta om cia 2 tim,
UMQ svarar nu och flr &vningsmedd., 472/416 KHZ.

OHM medd. RAJA kvitterat nddmedd k1 2308,

Polaris Jigaren medd K16 pos Almagrundet eta 001532

OHM medd Valvoja 59.25,8N 20,19,2E gir mot Aallotar.

G Dalen K28 eta 06002

Aallectar informerad

CHM medd Valvoja eta om c:a 3 tim. Info OGYZ,

UYXI 500/500 KiIZ ETA 00007

CEFYL medd: livbitarna kommer troligen att driva i cia 203°,
p4d 3 tim cta 2-3 dist.min. Inga bitar ej satta Hnnu,.

WRL medd p& VHF eta om c:a 3 tim,

TV 101 meddelar ati man klargjort f&r eldslickning eta 02302
Furusund medd:

TV 251 eta 01152 25 pax
101 0230z 50
246 0430z 25
241 02152 25
260 04002 25
247 0230z 25

Ytterligare folk kan tas ombord p3 dick,
Polarie eta 00052
Aallotar informerad om cvanat,.
Aallotar medd att Hkp far starta,
Info CEFYL som medd VB Musks,
CEFYL meddelar, H96 startar frdn Visby omedelbart
VB Musk®d Y63 startar 2300z frdn Berga.
Forrkdping kan vara p& nodpos 0230z
En Jagare - 0430z
Elfsborg LS 0630
Meddelat Aallotar ovanst,
CHM medd: Gustav Eriksson samt Kuikka eta 01007
UYXI pos nu S5900N 2140E speed abt 12 kts.
Aallotar informerad,
Aallotar medd: branden kan ej slickas. 4 b3tar satts 1 sjén,
Styrbords kan ej anvindas, 490 limnar fartyget.
(kvar ombord 623)
Informerat OHM
VB Muskd medd att han nu fdrlorat radiokontakten med sina bitar,
CHM medd: Saaristo pos 11® S Uts eta 01502
Silm& pad platsen tar 200 pax
Telkkd eta 01102z
Aallotar informerad,
Cefyl meddelar: H96 startat 2256z flygtid 1+im 10 min.
Aallotar informerad,
Tingstidderadio forbindelse med H96 pd VHF X16.
H96 informerad att férsska pejla LV 410 KHZ.
Forstkt fd Jdgaren som dr ledarfartyg att gi Sver pi annan
hirbar frekvens {via Aallotar)
FPsljande finska bitar deltar: :
Silmd pd plats taglt 200 pax

Valvoja eta 0230z 320+70 pax
Gustav BEriksson 01002 45
Kuikka 01002 60
Saaristo 0150z 10+60
Telkikd 0110z

Ryska Hermes 0000z 50

Samt en hel del pd ddck om nddvindigt,
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.%TELEVERKET Datum Var beteckning
Fradn Sverige: HKP H96 eta 0000z 20 pax
HKP Y63 0020z 18
€& tullddtar
Gustaf Dalen 0600z 55
WR Lundgren 04452 80
Lots Sandhamn 0550z 100
Lots jurusund 0530z 50
Polarls 0015 50
Jégaren 0015 50

Tvt 50,9 11 70 300000

0025
25
26
30

30
37

0120

35

38
50

55
56

Nsdtrafik phgir i Medelhavet pd 500/2182 KHZ. QSA 3.

VB Muskd meddelar Y63 passar 2182 KHZ VHF K16,

dallotar vill ha pejlprovet pd 4710 KHZ.

H96 informerad pid K16

Silmi medd via OHEM att man gir till Mariehamn, Enl Aallotar

skall dom g& till Sandhamn 77

lotsbiten Furusund medd att man &r framme 0530z

UYXI 512/512 ¥HZ kan ta 50 pass i varma utrymmen plus en hel
del pd dick.

Talat med Furusund, Ingen yiledare utsedd, Ingen fung bef 1

Aallotar mirks.

Polaris hittat 1livbdt, Enl Aallotar skall det vara 70 man 1

varje bit. :
H96 och Y63 tagit 22 skadade gdr $ill Dagerort. Kan gd ytterligare
5 turer innan tankning Mariehamn,

Informerat CEFYL och Muskd,

Aallotar meddelar att man sjunker om ndgra minuter,

Bepeterat pd olika radiokanaler.

Y63 landar Berga 01152

H96 bnd Visby.

iallotar sjunker. Fortfarande minga ombord,

Prin Aallotar undras var de finska och ryska Hkp tagit viégen.
Frigat OHM och UMQ, OHM medd att 2 finska Hkp eta 01302

Bwningen avbrots vid 0200 1t, Inga minniskor i flytvistar.
Samtliga avlarmade mellan k1l 0110 = 0130,
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MINISTERIET FOR INRIKES ARENDEN
STABEN FUR GRANSBEVAKNINGARNA
SJUOAVDELN FNGEN

HELS INGFORS 23.11.1973

OBSERVATIONER AV SJUORADDN INGSOVNINGEN 16.-17.10.~73.

ALLA TIDER AR FINSK T1D.

ALARMHANDELSERNA, g

= PA PATRULLUPPDRAG VARANDE PATRULLFARTYGET SILMA OBSERVERADE
AALLOTARS’S SIGNALLJUS,SOM VISADE ATT HON VAR OKAPABEL ATT

STYRA OCH SILMA ALARMERADE OMEDELBART

= KL 00.10 MEDDELADE MARJIEHAMNS KUSTRADIOSTATION PER TELEFON
SUOBEVAKN INGENS CENTRALRADIOSTATION | MARIEHAMN DET MEDDELANDET
SOM IGANGSATTE QVNINGEN. RADIOSTATIONENS DEJOUR HADE BLIVIT
INFORMERAT PA FORHAND ATT DEN IGANGSTALLDA OVNINGEN INTE

BERORDE SJOBEVAKNINGSSTATIO NERNA . PA DESSA GRUNDER SANDE HAN
INTE MEDDELANDET VIDARE, ‘ .

- KL 0U.20 HORDE PATRULLFARTYGET KUIKKA,SOM VAR PA SJOSS,
INSPEKTIONSFARTYGET VALVOJA OCH RADDNINGSKRYSSAREN GUSTAV ERIKSSON
DISKUTERA  SJORADDNINGSOVNINGEN OCH FICK EFTER FORFRAGAN VETA ATT
OVNINGEN PABORJATS _

= 01.07 TOG KUIKKA KONTAKT MED SJUBBEVAKNINGENS RADIOSTATION

| MARIEMAMN OCH BEQRDRADE DEJOUREN ATT SANDA .DET FADDA MEDDELANDET
VIDARE, VILKET DEJOUREN OMEDELBART GJORDE. P.G. AV DETTA HADE
DOCK EN 53 MINUTERS FORDRUJNING INSKETT,

= LUFTSTRIDKRAFTERNAS MEDELTUNG HELIKOPTER VAR | LUFTEN 50 MINUTER
EFTER ALARMET OCH DEN BERAKNADES ANLANDA TILL PLATSEN KL (3.20,

= PATRULLFARTYEN TELKKA,VIIMA OCH KOSKELO ALARMERADES OCH DE
BERAKNADES ANLANDA TILL PLATSEN KL 03,10,05.00 OCH 08.00,

MAR INENS MINBAT ,SOM HADE STARTAT,SKULLE HA ANLANT TILL

PLATSEN KL 04.10,KANONBATEN KL 05.15 SAMT TVA PATRULLBATAR

KL [.}6- 300

AV OVNINGSTEKNISKA SKAL HADE ALARMET DROJT 53 MINUR € E E E.

53 MINUTER OCH GATT LANGSANMARE VAGAR AN NORMALT, SALEDES NAR

MAN BERAKNAR DE FiNSKA STYRKORNAS ANLANDNINGSTIDER AR MAN

NARMARE DE KORREKTA TIDERNA IFALL MAN MINSKAR AV TELKKAS,

VI IMAS OCH KOSKELOS TIDER EN TIMME SAMT AV MAR INENS FARTYG

OCH LUFTSTRIDKRAFTERNAS HELO E E E E MELIKOPTER 1,5 TIMME.

CHEFEN FOR MARINAVDELNINGEN KOMMODOR J.AUTERINEN
BYR ACHEFEN KOMMENDUR J KAISALO

& .
10447 SHIPADM S
121471 MKH SF
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ATS-kontoret SJOFARTSVERKET
Trafikledningen 20 72¢ Drifravd,
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Sammanfattning och
kowmentarer Sver helikopterinsats vid sjoréddningsdvning i
Ostersisn 73=10-16~-17.

'
-
-

(De tider som anges avser i samtliga fall finsk tid).

Larmet giek 2345, férdrdjningen pA en %timme av svningstekniske
sk&l h8lls lojalt av flygenheterna.
Nedan f5ljer en srmmanfattande tidtabells

Enhet start- gtart- berikn., berikn. aktuell
tid plats flysztid ankomst ankomet

H Sé 0056 Visby 1t10m 0206 0210

Y 63 0l1co Bergs l1t20m 0220 0210

Under anflygningen mot Aallotar sinde fartyget pé begiran frén
helikoptrarna pejlsignal<r pd 410 kHz, dessa signaler gav en

god indikering i hkp och kunde mottagas redan pd 87 nautiska

mils aveténgd.

H 96 utférde upptagning av "skadad" med b&r frén akterdidck, bela
operationen tog ungefiir 10 minuter. Ytterligare 10 passagerare
bedémdes kunna tagas med, Den av féraren anglvna ombordtagnings-
takten av en person i minuten kan anses som realistisk under de
rédande goda vidderfirh&llandena, men hade formodligen vid simre
viider med sjdhivning férdubblata,

¥id ett riktigt nsdldge hade fSrmodligen uppvinchning av passa-
gerare samtidigt kunnat utfdras av Y 63 fran forddck. Y 63 be-
ridknade kunna taga ombord 10 passagerare fiérsta turen, detta be=
roende pid maerinhelikopterns ndgot annorlunda utrustining.

Bigge Tdrarna bedtmde att biasta ldeningen for det vidare handlan-
det var att fora passagerarna till nirmaste land, som 1 det sktu-
ella fallet var Degerort pA Dagd p& den Baltiska sidan.

Den bedimningen hade férmodligen varit annorlunda om ndgot far-
tyg med landningsméjligheter funnits i nirheten. For att heli~
kopter skall kunna landa p& fartyg krdve dock att fartyget har
ett ldngt déck fritt frén kranar och magter, typ tankfartyg,
ndgot sddant fartyg fanns ej i nirheten., Vidare krive att vidder
och vind gr mycket gynneamma, fartygets rullning far ej dver=
skrida 10~ och mycket ringa stampning kan tolereras.

Nedan féljer en jéimfsrande sammanstidllulng av transporttider i
det aktuella fallet mellan transport till annat fartyg 1 nirheten

7111 Dt
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och transpert ti111 Dagd.
Hkp ankomat 1lastn.- transp Aallotar antal Ater
Aellotar tid min. Dagd och Ater passa., Aallotar
H 96 0210 25 30 12 0305
Y 63 0210 15 30 10 0255

Anm. H 96 ldngre ilastningstid beror pd att en uppvinchning med bér
foretogs,

Tre sédana turer skulle he kunnat utfdrte f8re fard till Mariehamn
fér tenkning om inte fartyget dessfsrinnan hade gjunkit, Fir varje
tur skulle passagerarantalet ha Skat nlgot p& grund av den minska-
de brineslelasten,

Hkp  Ank.  Ilastn.- Transp. ti11 Antal Urlestn. Aterfdird Ater

Asllotar tid min., fartygz pass. med vinch Aallotar Aa.lob
H 96 0210 25 5 12 20 5 0317
Y 63 0210 15 5 10 10 5 0245

Anm. I transporten till annat fartyg ligger tid f6r f6rflytining
sent anflygning mot fartyget och 8vergéng till hovrin;:slige.

Helikopterférarna heddmde vidare att tPansport till land trots den
lidngre flygtiden var att foredraga fire en transport till annat
fartyg uten landningsmdjligheter, d.v.s. nedvinchning av passagerar
na, detta anslgs som plltfr widsddande och riskfyllt nidr det gidlle
ovana och kanske dldre och samtidigt skridmda och chockade personer,
En landning och urlastning pd land &r det absolut snabbaste och
bdsta om land finns som L detta foll inom rimligt avsténd (38 Nu).
Forbindelserna med land pA VHF kanal 16 visade slg helt nmaturligt
pa grund av det linga svetindetl vara déliga, Visby helikoptern

hade under forsta delen av anflygningen forbindelse med Stockhelm
Redio via Tingstide, men gauska snart férlorades éven den kontakten
Fridn helikoptersidan hede framfdris att helikoptrarna ofta hor
Stockholm Radio p& VHF betydligt lingre &n vad Stockholm Radio

kan uppfatta helikoptrarnas sdndning, varfdr vid sddana tillfillen
C-meddelanden ken vara av stort virde.

Trafiken pd 2182 kHz var svlrt stsrd av utlindska stationer %
Medelhavesomrédet.

Under besktande av det ovan anforda foreslis att ett rutinmissigt
envindande av reldflygplan i position mellan land och heveriplats
ré relativt hig hojd tages under dvervigande vid sjbréiddningsfére-
tag utanfor VHF-ridckvidden. DErvid kunde betydligt bdttre VHP
samband erhdlias,

Bjsérn Bergh

Kopiat Sjsfartsverket, Driftavdelningen.
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1973-10-21 J Hulkko

Erfarenheter av sjéridddningsévningen p& norra Ostersjén

1973-10~16~=-17

Ovningens mdl; Faststdllandet av Sveriges, Finlands och

Sovjetunionens alarm- och ridddningsberedskap under forhél-

landen som motsvarar dem som rddde vid dvningstilifdllet.

Ovningens huvudarrangdr var sjsfartsverket i Sverige. (Ov-
riga myndigheter och sammanslutningar som deltog i Svning-

en framgdr av bilaga 1 till denna redogirelse),

Undertecknad deltog som luftfartsstyrelsens utsiande cbser-
vator i dvningen pd bilfdrjan Aallotar, pd vilken ordnats
utomordentliga md jligheter for deltagarnas representanter
att folja med situationen genom situationsbilder som med
hjdlp av overheadprojektorer visades pd tre vita dukar,

samt genom muntliga rapporter som gavs med jadmna mellanrum,

Foremdlet for dvningen var en fiktiv passagerarfiarjeolycka

pd en plats 28 NM frin Bogskir mot sydost.

Hur situationen utvecklades:
1973-10-16 k1 2345 finsk tid séndes alarmanrop via sjoVHF

till Stockholms Radio, som vidare alarmerade Mariehamns

radio., I en verklig situation skulle anropet sindas dven
pAd internationell ntdfrekvens 500 Khz, vilket skulle mot-
tagas omedelbart dven i Finland pd flera platser. Ca 2 min
efter det alarmet gdtt rddde full sysselsdttning i Aallo-
tars radiohytt och fortsatte dnda till k1l 0315 finsk tid.

Som resultat av alarmet var bevakningsbdten Silmid, tillhg-
rande Skdrgdrdshavets sjobevakning den férsta pd plats

1,5 tim efter det alarmet gdtt. Samtidigt anlinde Hven
frdn Sverige flera fartyg, bl a torpedbdtar, frin Sovjet-
unionen ridddningsfartyget Hermes (den enda enhet som del-
tog didrifrdn) samt frén Finland flera sjdbevakningsfartysg
samt ridddningskryssaren Gustav Eriksson tillhSrande sjo-

raddningssdllskapet pd Aland. Runt olycksplatsen kunde man
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kartlédgga, att inom en radie pd 16 NM fanns 13 handelsfar-
tyg, som i en verklig nédsituation skulle ha kunnat assis-
tera. Av Gvningstekniska skil fordrd jde svenskarna sina
helikoptrar med 1 timme fran alarmégonblicket. K1 0200
fanns tvd Vertol-helikoptrar p& Plats, av vilka den ena i
demonstrationssyfte plockade upp en patientdocka frén
Aallotars akterddck. Av nigon anledning tog upplocknings-

operationen 19 min!

Vddret pd olycksomridet var fint. Vindens styrka 3 - 4
beaufort. Vid 6vningstillfillet beriknade man att knappt
900 personer av ca 1200 blev riddade,

Stockholm Radio (tydligt Sverbelastad) forsékte kooridine-
ra den situationsenliga ridddningsverksamheten. Den egent-
liga ledningen av verksamheten blev litet oklar, vilket i
Sverige torde &stadkomma ett beddmande av situationen som
allvarlig. I Sverige liksom hir saknas en s jordddningscent-

ral.

Erfarenheterna frédn vdr synpunkt:

- En mycket god sak var, att en samarbetsdvning i vilken
tre lédnder deltog dverhuvudtaget kunde ordnas.

~ Vid en olycka sd stor som denna vid Sdvningstillfillet
behdvs uttryckligen den transportkapacitet som erbjuds av
fartyg. Helikoptrarnas roll i transporthinseende dr sekun-
ddr med undantag av transport av svirt skadade.

- RCC EFES mottog alarmet férst k1 0117 da jag ringt frin
fartyget till EFES, varifrin man P4 initiativ av premidr-
16 jtnant Kalanti kontaktade Skdrgdrdshavets s jobevakning.
Skdrgirdshavets sjobevakning hade fdtt meddelande om olyc-
kan ca k1l 0110 och hade alarmerat en helikopter direkt
frdn Uté. Den fdrsta helikoptern var i luften 50 min efter
det alarmet gdtt (helikopterféraren bor i Kouvola och 13g
och sov), vilket efter omstédndigheterna #r ett bra resul-
tat,

- RCC satte i gdng sektionscentralerna i Abo och Mariehamn,
- Trots upprepade forsdk fick RCC EFES inte kontakt med
RCC CEFYL i Sverige, Med anledning harav skulle bl a flyg-

verksamheten i praktiken varit mycket svdr att koordinera.
- Hdndelsernas gdng och vidtagna dtgidrder fér RCC EFES”
del framgdr av bilaga 2 i RCC skil jedomarens protokoll.

(~ Ovriga protokoll distribueras senare),
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Enligt min &sikt borde alarmordningen och —vagarna snabbt

preciseras mellan flyg- och sjordddningsorganen. Enligt

en ny dverenskommelse alarmerar kustbevakningen alltid

flygrédddningsorganen. Likasd verkar det uppenbart, att en

‘HF-forbindelse mellan RCC EFES och CEFYL i mdrkbar grad

skulle forbidttra verksamhetsméjligheterna did direkt tele-

fonforbindelse saknas, Det fdregripande samarbetet mellan
EFES och CEFYL borde &kas,
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Bilaga 6

Utdrag ur PM frdn Stockholm radio ang Firbindelserna under

Svningen

Firbindelserna med handelsfartyg, 8 jorliddningskryssare och
kustbevakningens enheter, dvs fartyg som dven normalt tra-
fikerar maritima frekvenser och har kontakt med Stockholm

Radic gick gsom vidntat utan anmirkning.

Forbindelserna med marinens enheter bjod p& vissa problem.
Efter dessa enheters avgdng frdn Sandhamn erhdlls ingen vi-
dare radiokontakt. Via VB Muskd kunde kontakt hillas Hnnu
en stund men den f¥rsvann fdére enheternas ankomst til1l olycks.
platsen, Om detta berodde pa utrustningen ombord eller pi
besiittningarna ombord kan inte av oss faststillas. Aven
kustbevakningens enheter stkte forgives kontakt med torped-
bAdtarna, Det bdr anmirkas, att i tidigare spel, di f&8rbin-
delserna wvarit inomhusmissiga och delvis triddbundna, har
marinenheterna gjort mycket goda insatser., Av fartyg som
fungerar aom forbindelsfartyg eller "on-scene-~commander"
midste forstklassiga forbindelser kriivas, inte endast pa

olycksplatsen utan #ven &t landsidan. Saken bsr nidrmare stu-

deras,

Forbindelserna med helikoptrarna €ick inte heller problem-
fritt, Det 4r av stdrsta vikt, att helikoptrarna, bl a av
flygsdkerhetsskiil, ndr flera nationers flygplan och helikoptw
rar kan vara inblandade, kan hilla fullgoda férbindelser

med sin bas. Vi hade hoppats pid kortvadgsforbindelse via Ce-
fyl, men nidgon sAdan kom aldrig till stand. Forbindelase
upprétthills dels via SAE och dels direkt pA VHF, men heli- |
koptrarna 1ig p& olycksplatsen pa rdckviddsgrinsen, och ;
kortvdg hade behtvts. 2182 kunde inte anvindas P g a pAgi- é
ende verklig nddtrafik i Sstra medelhavet. Stockholm Radio |
anser nog att det Hr visentligt att helikoptrarna har di- :
rektférbindelse med den ansvariga flygtrafikledningen.
Eventuellt kan ett “reldflygplan" liggas pa topp Bver olycksi

platsen. Denna fridga b8r utredas nirmare.




Bilaga 6 Sidan 2

Forbindelaerna med Sovjet (UMQ) gihk tekniskt utan sanmirk-
ning, men UMQ var sen med att besvara anrop och &terkom

2ldrig med ndgra som helst avar eller besked, ftrutom den
rent radiomiisskga kvittensen, trots upprepade pidstétning-
ar. (Férbindelserna med sovjetiska HERMES gick mycket bra
pA langvAgstelegrafi), Samarbetet med den sovjetiska sjb-

rdddningen mdste utan tvekan nirmare utredas,

Firbindelserna med finska sjérliddningen {via OHM och RAJA)
g€ick utan anmérkning; larmtider bekriiftas av OHM:s Jjourna-
ler,
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