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Poytgkirja Ilmailuviestijaoston }jar-
jestdmists neuvottelutilaisuudesta, jo-
ka pidettiin posti- Jja lennatinhalli-
tuksen radiokonttorissa Helsingissé
joulukuun 8-9 p:nd 1947. ILasnd neuvot-
telutilaisuudessa olivat ilmailuviesti-
toiminnan pdallikks, yli-insindori E.
Heino, ilmailuviestitarkastaja K. Blom-
gvist sekd ilmailuviestiasemien hoita-
jat V. Pihlava, O. Tuomi, O. XKauko, A.
Suomi, N. Dolk, A. MZkeld, A. Tuppurai-
nen, O. Aalto ja O. AZrimaa.

n

1 9.

Yli-ins. E. Heinc lausuli osanottajat tervetulleiksi Ja
ja avasi neuvottelutilaisuuden luoden samalla katsawnksen il-
mailuviestilaitteiden kehitykseen sodan alkamisesta l&Zhtien;
vertaillen t3110in amerikkalaisten Ja eurooppalaisten mene-
telmien k&yttomahdcllisuuksia vastaisuudessa sekd8 esitti mie-
lenkiintoisia yksitylskohtia omassa maassamme toteutettavista
parannuksista 1lmailuviestitoiminnan alalla pysytellen niiden
madrarahojen puitteissa, Jotka em. tarkoitukseen on varattu.
Talloin saimme kuulla mm., ettd langallisten yhteyksien pa-
rantamiseksi tullaan ldhiaikoina perustamaan muutamia uusia
kauvkokirjoitinkeskuksia (kaukokirjoitin-alskeskuksia), ensisijai-
sena tulevat t2110oin kysymykseen Turku ja Vaasa. Turkuun
tulee jarjestettdviksi 1évistinkone ja kaukokirjoitinyhteydet
Poriin Jja Maarianhaminaan. Turkuun tulee 1lisiksi -~ amerik-
kalaisten toivomuksesta -~ rakennettavaksi samanlainen sisdsin-
lentomajakka kuin Malmilla parhaillaan rakenteilla oleva.
Ldhetinlaitteita, radiomajakoita Jja asemarakennuksia on ra-
kenteilla, joista osa on jo valmiina osan ollessa vield

suwinitteluasteella, Suurin vaikeus on suorien lankayhteyksi-

en saamisessa, koska linjarakennuspuoli voi luovuttaa uusia
linjapareja hyvin vdhdn tai ei juuri ollenkaan tulevan kah-
den vuoden aikana. utta mikidli uwusia valmistuu, on lento-
liikenteen tarpeet otettu huomioon.

2 G

Heuvottelukokouksen puheenjohtajaksi valittiin ilmailu-
viestitarkastaja K. Blomgvist Jja sihteeriksi O©. Adrimaa.



Ilmajiluviestitarkastaja K. Blomqvist alusti kysymyksen
lennonvarmennusalueiden viestiyhteyksistd. T&l1l6in todettiin,
ettd on pikaisesti pyrittdvd parantamaan nykyisii langalli-
sia ja radioyhteyksid., Samalla kiadvi ilmi, ettei nykyinen
lennonvarmennusaluejako joka kohdassaan ole onnistunut, koska
nn. Xuopio kuuluu Vaasan lemnonvarmennusalueeseen Jja kuiten-
kaan silld el ole mitddn suoraa langallista yhteyttd Vaa-
saan. Xuopio joutuu 1l&hett&m&d&n kaikki sanomansa lankateit-
se Vaasaan Helsingin kautta. Turun erottamista omaksi alu-
eekseen olisi myds harkittava. DPorissa todettiin sikdlidisen
lennonjohdon 1&hettdvdan QBI- Ja QGO-sanomansa sotilasverkon
kautta ja tdstd johtuw, ettd sanomat myshidstyvadt luvattoman
paljon ja esim. lentoaseman oma suuntimo ei tieds oman
kentan QBI-tilanteesta,

Koska lankayhteyksien lisdiminen t8114 hetkelld ei
ole mahdollista, oli kokous sitd mieltd, ettd radioyhteyk-
sien parantamiseksi olisi saatava seuraavat radioldhettimed:

Turkuun: séhkotysldhetin, 1lyhytaalto
Poriin: s8hkotyslsahetin, lyhytaalto
Maarianhaminaan: sdhkotysldhetin, 1yhytaalto

Edellisten lisdksi olisi ssatavas

Poriin: puheldhetin
Tampereelle: puheldhetin
Maarianhaminaan: puhelszhetin.

4 8.

Ilmailuviestitarkastaja K. Blomgvist esitteli suunni-
telman s#ddviestityksen uudesta Jér jestelystd. Sen mukaan sig-
viestitys +tulisi kokonaan omaan verkkoonsa samaan tapaan
kuin Ruotsissa on jo osittain toteutettu. Suunnitelman to-
teuttamista haittaa kuten JO aikaisemmin on selvinnyt lanka-
yhteyksien wvdhyys.

Kokous 0li yksimielinen siitd, etts lennonvarmennuk-
sen kannalta em. toimenpide olisi mitd toivottavin.

sl

5 9.

Keskusteltiin ns. lentosuunnitelmasanoman tarpeellisuu-
desta ja tarkoituksenmukaisuudesta. Oltiin yksimielisid siiti,
ettd lentosuunnitelmasancoma on tarpeellinen Jja valttamdtonkin



pitkilld reiteilld, mutta kotimaan reiteilld sen tarkoituk-
senmukaisuus on kyseenalainen. Viimemainitun perusteeksi seu-

raavasi

1) koneet ajavat middrdttyd reittid ennakolta mEaratyn
ailkataulun mukaisesti.

2) TICAO:n miirdysten mukaisesti pitdisi PLN-sanoma 13-
hettid niin hyvissid ajoin ennen koneen 1ldhtda,
ettd siihen ehdittdisiin saada hyvidksyminen myoskin
vielda ennen koneen 1l1lzhtoa.

3) Ksaytdnngssia kuitenkin on PILN-sanoma piEssyt 1ldhte-
main +vasta koneen 1dhddn aikoihin,

4) PLN pitksind sanomana viivdatyttdd varsinaisten léh-
tdsanomien viestitystd. ILisdksi sisZltdd suurelta
osaltaan tunnettuja asioita, Joiden viestitys el
ollenkaan olisi tarpeellista.

Edelldolevan johdosta kokous ehdottaa, ettd PLN-sano-
mat joko ©poistettaisiin tai lyhennettdisiin kotimaisessa lii-
kenteessd. Lisdksi PILN-sanomakaavakkeet ovat -epidmukavia vies-
tityksessd Jja poikkeavat kooltaan mnmuista sanomista.

6 3.

Kokous o0l1li yhtd mieltd siitd, ettd Jokaisella lento-
asemalla tulee olla

1 lennonjonhto
2 sadhenkilokunta
3 viestihenkildkunta.

O0lisl toisin sanoen pidstdvd siihen, ettel mitédan
ndistd hoidettaisi sivutoimena. Samoin oltiin yksimielisii
siita, etta kaikkien toimihenkildiden on oltava paikalla ko-
ko 1lentoaseman aukioloajan. - Viestihenkiltston velvollisuu-
tena ei ole ldhted hakemaan virkailijoita, Jotka eividt ole
paikalla, Jos Jonkun virkailijan poissaolon takia koneelle
ei wvoida toimittaa jotakin koneen pyytamiZdi tietoa, ilmoite-
taan tdstd koneelle Ja tehdZ8n merkintd pdivdkirjaan. Mikidli
koneen ohjaaja pyytda s8hkottdjdltd tdm&En arviointia saa hian
tehdd sen harkintansa mukaan, kuitenkin silld varauksella,
ettd h&n on mahdollisesta vastuusta vapasa,

7§

ragtettiin, ettd kullakin lentoasemalla ilmailuviesti-
aseman hoitajat laativat 1lentoestekartan ja merkitsevidt suun-
timislaitteen kehddn (astekeh#din) pahimmat lentoesteet selvis-
t1i n8kyvalld tavalla ilmailuviestiaseman tarvetta varten, jot-



ta tarpeen vaatiessa voitaisiin Ilentokonellle ilmoittaa mah-
dollisista esteistd lentosuunnassa. .

8 §..

Pistettiin, ettd eri lentoasemien kaukokirjoitinp&i-
vystdjat komennetaan Helsingin Ilmailuviestikeskukseen oppiin
vihintdsn 2 - 4 viikon ajaksi. Turun Ilmailuviestiaseman hoi-
tajan pyynndstd Turku tulee saamgan yhden viestittajan lissa.

9 3.

Sen johdosta, ettZd Aeron kiyttdmissd s&dhktsanomakaa-
vakkeissa ei ole varattu minkdinlaista tilaa asemalla teh-
tivid merkintojd varten, pdddyttiin siihen, ettd ilmajilu-
viestiasemat toimittavat Aerolle samoja kaavakkeita kuin ny-
kyisin annetaan meteon ja lennonjohdon kiayttdon, samalla
pddstddn yhdenmukaiseen sdhkOsanomakokoon.

0 §.

Ilmailuviestitarkastaja K. Blomgvist muistutti ICAQ:n
madridysten mukaisesta paikkatilaussdhkeiden aikarajasta Jja
velvoitti ilmailuviestiasemien hoitajia huolehtimaan siité,
etteivdt aseman virkailijat ota vastaan paikkatilaussdhkeitd,
Joissa aika ylittda 72 tuntia.

5 5 5

Ilmailuviestitarkastaja ZX. Blomgvist selvitti ns. "Tor-
niradioyhteyttd": +torniradioyhteys on tarkoitettu wvain 1&hi-
aluetta varten (n. 30 km sdteelld), ei siis kenttien vali-
"seen yhteydenpitoon. Torniradioyhteys ei vapauta lentokoneen
'sdahksttajad . jatkuvasta kuunteluvalmiudesta. Torniradiota eivit
sivulliset saa kayttds., Ilmailuviestiasemat eiviat kidytd puhe-
Jaksoja eivdtkd myoskddn kuuntele niiti.

12 84

Yksityispuhelut wvaltion puhelimista. Ilmailuviestitar-
kastaja selvitteli mainittua kysymysta Jja mainitsi, etté leﬁ-
‘toasemien pdHl11ikot velvoitetaan huolehtimaan siitd, ettei
valtion ©puhelimia kiytetd yksityispuheluihin.



i . P

Asemien aukioloaika. Ilmailuviestitarkastaja selvitte-
1i ilmailuviestijaoston kantaa asiassa ja mainitsi, ettel
Ilmailuviestiasemaa saa sulkea ennen mAdrdaikaa, vaikka pdi-
vidn kuluessa ei olisi ollut yhtdin 1lentoa. Ientojen Jjat-
kuessa aukioloajan yli on asema pidettdvd auki niin kauan
kuin liikenne ja lentoturvallisuus vaativat. MN&a&&raysten mu-
kaan on asema pidettdvd auki muingkin aikoina, mutta tu=
lee ennakkoilmoituksen lennosta o0lla annettu vihintddn 10
tuntia ennen mainittua lentoa. Asema avataan mydskin vaik-
ko siitd el olisi tehty erillist#é ennakkoilmoitusta, mut-
ta on tidssd tapauksessa tehtdvd ilmoitus ilmailuviestitar-
kastajalle +toimenpiteitd varten. Ilmoitusten ylimddridisisti
lennoista on tultava ilmailuviestiaseman hoitajalle lennon-
johdon taholta.

14 9.

Kokous o0l1i yksimielinen siit&, ‘ettd kaikille il-
mailuviestiasemille olisi hankittava tarpeelliset sanakirjat.

15 - §a

Kenen tehtidvaksi jaa ulkolaiselle koneelle annetta-
vaksi tarkoitetun suomenkielisen sanoman tai wviestin k&idn-
tdminen. Xatsotaanko se viestihenkilston velvollisuudeksi. Xu-
ka on vastuussa mahdollisesta k#idnnosvirheestd., Mainitut
kysymykset esitti Vaasan ilmailuviestiaseman hoitaja 0. Tuo-
mi. Kokous ei tehnyt kysymyksessid ratkaisua, vaan ehdotti,
ettd asia esitettdisiin joko Ilmailutoimiston +tai sellai-
sen kokouksen ratkaistavaksi, jossa olisivat 1#4snd myos
nmeteon ja lennonjohdon edustajat.

16 §.

Ilmailuviestitarkastaja palautti mieliin annetut mis-
raykset lentoliikenteessd sattuneiden h&irisiden selvittimi-
seksi, Jjoissa mm. mainitaan, ettd lennonvarmennuspiidllikks
on kiireellisisssd tapauksissa oikeutettu pyytamdin Jja saa-
maan otteen 1ilmailuviestiaseman liikennepdivikirjasta. Vaikka
tallainen ote olisi jo 1ldhetetty, on siitd toimitettava



- b -

uudet otteet kahtena kappaleena 1lmailuviestijaostolle, joka
lihettds otteista +toiserr omalla lausunnollaan varustettuna
edelleen ilmailutoimistolle. Mainituista mA&rdyksistd keskus-
teltaessa kdvi ilmi, etteivdt lennonjohtajat pidd minkaan-
laista kirjaa antamistaan mnHdrdyksistd ja torniradioyhteyksis-
td4n. - Selvitysta vaativissa tapawuksissa lennonjohtajat turvau-
tuvat ilmailuviestiaseman pidividkirjaan ja laativat sen avulla
muistivaraisen kertomuksen omasta toiminnastaan. Kokous ehdot-
taa, ettd mainittu ep8kohta saatettaisiin ilmailutolmiston

tietoon mahdollisia toimenpiteitid varten,

17 §.

Ilmailuviestitarkastaja ilmoitti, ettda 1.1l.-48 alkaen
on kaikkien ilmailuviestiasemien Jarjestettdvd kuuntelu kan-

sainvdliselld h#tdjaksolla 6210 kj/s. Mik#li asemalla ei ole

tarkoitukseen sopivaa vastaanotinta, on sellainen tilattava
ilmailuviestijaostolta., Ne asemat, joilla ei ole mainitulla
jaksolla omaa liZhetintad, vastaavat normaalisella tyojaksollaan.

18 §.

1,1.-48 alkaen tullaan posti- Jja lenndtinhallituksen
kiertokirjeet 1&8hettdm&ddn kaikille ilmailuviestiasemille. Toi-
menpide katsottiin tarpeelliseksi,. koska erillddn olevat ase-
mat voivat niiden perusteella itse ratkaista monta asiaa,

Jotka muuten aiheuttaisivat turhia puhelinsoittoja ja kirjeen-
vaihtoa.

19 §.

Ilmailuviestitarkastaja ilmoitti, ettd ilmailuviestiase-
mien eri l3hetinten Jjaksolukumittaukset, jotka ILeppidvaaran ra-
dioaseman aukioloajan muuttumisen johdosta jouduttiin keskeyt-
tamddn; on aloitettava wuudelleen ja siten, ettd Helsingin
lennonvarmennusalueen asemat suorittavat mittauksensa Leppavaa-
ran radioaseman avulla Jja pohjoisempana olevat asemat Vaasan

ilmailuviestiaseman avulla. Mittaukset on suoritettava kerran
viikossa.

20 9.

Keskusteltu lennonvarmennuslaitteiden tarkistuksesta.
Suuntimislaitteet on nykyisin jokaisella siviili-ilmailun kiy-



t5ssi olevalla lentokentdlld. Samoin Bake-laitteita on jo
usealla kentdlld.  Suuntimislaitteet on mddrdajoin tarkistet-
tava tarkistuslentojen avulla,. sama koskee Bakea. Nykyinen
kaytdants Ilmavoimien koneiden suorittaessa tarkistukset on
menettimidssd merkityksensd sen johdosta, ettd mittauksia el
ole aina saatu Jjuuri silloin, kun niitd olisi tarvitiu,
ja tulokset ovat kZyneet epdluotettaviksi ilmeisesti sen
johdosta, ettd tarkistushenkildkunta on vaihtunut.
kdelldolevan johdosta kokous o0li yksimielinen siitd,
ettd olisi_ mitd tdrkeintd saada siviililentocasemien lennon-

varmennus - radiolaitteitten tarkiétuslentoja varten oma mit-
tauslentokone, varustettuna kaikilla niilld radiolaitteilla,

joita 1liikennelentokoneetkin kiyttiviét. Ja mittauksen suorit-
tajiksi olisi aina saatava samat henkilot.

g1 -4,

Jokaisella suuntimisasemalla otettava tarkistussuunti-
ma kerran paiviEssd, mieluimmin aamuisin muitten laitteitten
joka-aamuisen tarkistuksen yhteydessa.

)

22 - S,

Kokous o0li yksimielinen siita, ettd asemille olisi
koetettava hankkia dinen taltioimislaitteet vaikeissa tilan-
teigssa kaytettdvéksi. Samoin olisi &dinentaltioimislaitteita
saatava lennonjohtoihin puheliikenteen taltioimista varten.

23§,

Keskusteltiin siitd, miten paljon suuntimia koneen
on saatava esim. minuutissa, T&8110in todettiin, ettd nuu-
tamilla lentokonesdhkottdjilld on taipumus kiihdyttdd liiken-~
nettd tarpeettomasti jJja esitettiin, ettid lentokoneiden olisi
otettava suuntimia harkitusti Jja niin, ettd myds moottori-
Ja paikkailmoitukset <voitaisiin antaa oikealla hetkellsd,

24, Sw

Niilla 1lentoasemilla, joilla on erillinen puhelin-
keskus, ovat ndmd8 samoinkuin niitd hoitavat puhelinvdlittz-
J&t 1ilmailuviestiaseman hoitgjan alaisia ja tulee puhelinvi-
littdjien toimittaa vuoroluettelonsa ilmailuviestiaseman hoi-




tajan hyvdksyttdviksi.
25 9.

weskusteltiin lentokoneiden 1lshettdmistd yksityissahko-
sanomista (Annettiin mm. yksityiskohtaiset ohjeet sangQmien
kirjanpidosta ja tilittdmisestd).

Xokous oli kuitenkin yksimielinen siitd, ettd8 yksi-
tyissdhkosanomien ldhettdminen koneista - valtios&hkdsanomia
lukuunottamatta - olisi kokonaan kiellettdvd, koska niiden
vastaanottaminen esim, vilkkaan lennonvarmistusliikenteen ai-
kana on mahdotonta ja toisekseen muiden koneiden Jennonvar-
mennuspalvelu joutuu niiden vastaanottamisen aikana vagran-
netuksi. Lisidksi niiden edelleenlihettdminen useassa tapauk-
segsa pakostakin viiviEstyy.

Keskusteltaessa palkkauskysymyksestd todettiin yksimie-
lisesti, ettd ilmailuviestiaseman henkildkunnan toiminnalle
ei ole annettu sitd tunnustusta, joka sille kuuluu.

27 9.

Ulkomaisen 1liixenteen takia kokous oli yksimielinen,
ettd virkapukuasia olisi mahdollisimman pian saatava rat-
kaisuun. i

28 §.

Keskusteltaessa tilaston teosta, kidvi ilmi, ettd eri
ilmailuviestiasemat laskevat eri tavalla lentokoneille anne-
tut Ja lentokoneesta vastaanotetut turvallisuusviestit. Yh-
denmukaisuuden vuoksi sovittiin seuraavasta menettelysta:

a) lentokoneille annetuiksi TK-sanomiksi merkitidin

1) jokaista arr:ia kohden 2 sanomaa = 10 sanaa

2) jokaista QAF:id kohden 2 sanomaa = 10 sanaa.
b) lentokoneista vastaanotetuiksi TK-sanomiksi

1) jokaista arr:ia kohden 2 sanomaa = 20 sanaa

2) Jjokaista QAF:id kohden 2 sanomaa = 20 sanaa.



Yhteinen toivomus kokouksen osanottajilla oli se, etta
virkailjoille jarjestettaisiin kunnolliset asunnot - el Dpa-
rakkirakennuksia. Se samalla vihentdisi kuljetuksia Jja 1is&i-

si virkailijoiden viihtyisyytta.

30 9.

Kokous katsottiin piasttyneeksi 9.12.-47 klo 1600.

Helsingissi, joulukuun 9 paivdand 1947

0. AZdrimaa. X. Blomgvist.
Sihteeri. Kokouksen puheenjohtaja-



